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INTRODUCCION

El presente Manual tiene por objeto describir el vehiculo y asesorarle acerca
del manejo, entretenimiento, cuidados y reglajes que por su frecuencia y
sencillez se estima puedan ser efectuados por el usuario.

Siguiendo las prescripciones contenidas en este Manual conseguira, ademas
de una mayor duracién del vehiculo, un servicio exento de averias.

En el vehiculo todo debe encontrarse en perfectas condiciones y siempre en
¢stado de absoluta seguridad para el trafico, especialmente la direccion, frenos,
todo el sistema de alumbrado y los neumaticos,

La garantia de un buen funcionamiento de los vehiculos Pegaso-Comet exige
una absoluta autenticidad de los repuestos y una realizacion de las revisio-
ries y reparaciones en talleres de Distribuidores o Agentes Pegaso.

Los talleres oficiales que E.N.AS.A. tiene extendidos por todo el territorio
nacional para el Servicio al Cliente, estdn eguipados con el instrumental y
medios especialmente estudiados para proporcionar ayuda rapida, eficaz y se-
gura a los usuarios de nuestros vehiculos.

Al efectuar consultas o peticiones de piezas de repuesto, es imprescindible
indicar el tipo de vehiculo y los nimeros de motor y bastidor para una rapida

identificacion del mismo.

— 13 — ;



DATOS DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO
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DESCRIPCION DEL VEHICULO

El camién Pegaso-Comet constituye un modelo completamente nuevo y ha sido
disenado especialmente para soportar largos kilometrajes de trabajo duro vy
continuo,

Cebido al minucioso estudio de todos sus érganos se ha conseguido un ve-
hiculo de peso total en bruto de 13 toneladas, siendo el peso de éste sin
Caja, cuatro.

El bastidor del chasis estd construido de resistentes largueros de seccién en
«U» reforzados en casi toda su longitud, unidos por travesafos de seccién tu-
bular y en «U»; la suspensién por medio de robustas ballestas semielipticas,
montadas longitudinalmente, con incorporacién de amortiguadores telescépicos
en la parte delantera.

El grupo motor, que esta montado flexiblemente sobre cuatro puntos del bas-
tidor, comprende un motor Diesel de inyeccién directa de 6 cilindros verti-
czles de 125 CV y 6,55 litros; un embrague de disco en seco sencillo de 14",
accionado hidraulicamente y una caja de cambio de velocidades de engrane
constante con 5 velocidades, una superdirecta y marcha atras.

Fuede suministrarse una toma de fuerza (opcional).

La transmisiéon entre la caja de velocidades y el eje trasero se realiza por
transmision tipo Hardy Spicer 1600, en dos tramos unidos por soporte con
cojinete central oscilante.

Ei eje trasero, de doble reduccién, comprende una primera reduccién central
de engranajes coénicos espirales, de pequena relacidn de transmisién, utilizada
en combinacién con una segunda reduccién de engranajes epiciclicos, de rela-
cion 4 : 1, en los cubos de rueda. Este sistema efectia una reduccién nota-
ble de velocidad, una descarga de esfuerzos a los semiejes y una considerable
economia en cuanto a volumen y peso.

El eje delantero es de acero aleado, estampado y tratado, de secciéon en do-
ble «T».

La direccion es de tornillo sin-fin globoidal con doble rodillo sistema «Marles».
Todas las ruedas van provistas de potentes frenos de expansion interna, accio-
nadcs por leva y mandados por presiéon de aire, que reduce grandemente la
fatiga del conductor. El freno de mano que actua sobre las ruedas posterio-
re: es de tipo mecanico.

La «cabina panordmica» totalmente de acero y de lineas modernas, estd es-
pecialmente disefada para un acceso facil, maxima visibilidad y comodidad
del conductor.
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ESPECIFICACIONES

(Dimensiones - Pesos - Ruedas)

Dimensiones aproximadas:

Distancia entre ejes ...

\ia delantera (en el suelo) N A

Via trasera (en el suelo entre neumaticos geme! os)

Longitud total ... ... ... o .

Ancho total (maximo del vehlculo)
Ancho del bastidor (incluido refuerzo)

Altura total (cargado) ... ... e e e
Altura libre sobre el suelo (cargado) ... ... ... ..
Altura del bastidor (cargado) al borde superior del refuerzo
Cistancia entre parte posterior de cabina a extremo del bastidor.

Pesos aproximados:

5. eje ant. S. eje rosth

Peso de! autobastidor (seco) ... ... 2.327 kg. 1.448 kg.
Tripulacidn y equipo (agua, aceite,
combustible, rueda de repuesto

y herramienta .., ... ... ... ... .. 256 kg. 169 kg.

Caja mas carga atil .. ... ... ... 1.967 kg. 6.833 kg.

Peso maximo admitido ... . . .. ... 4.550 kg. 8.450 kg.

3.7CC
1.860
1.740
6.920
2.290
875
2.470
280
920
5.130

mm,
mm.
mm.,
mm,
mm.
mm,
mm,
mm.
mm.

Total

3.775 kg.

425 kg.
8.80C kg.
13.000 kg

Ruedas:
Llantas ... ... ... 6,5 TR -5"x 20"
Neumaticos ... ... ... ... . 9.2C - 207

Presion del aire ...

v 6,25 kg/cm? ant.

t 6,50 kg/cm? post.

- 23



VELOCIDADES MAXIMAS Y PENDIENTES
SUPERABLES

Marchas Vel méx. Km./h. Vel. a par max. Km./h. Pendientes superables
a par méx. en °/q

6.4 83 55 0.9 DATOS TECNICOS

5.2 63 42 1.8

4.0 39 26 4

3.0 23,5 15,7 8.5

2.8 14,5 9,7 15 Motor:
.2 ) 6 26 — —

Clase constructiva Diesel 4 tiempos, vertical, inyeccion di-
recta, valvulas en culata y refrigerado
por agua.

Tipo Pegaso-Comet 9020

Nuamero de cilindros 6

Didmetro 107,25 mm.

Carrera 120,65 mm.

Cilindrada total 6.550 cm.”

Relacién de compresion 161

Orden de inyeccion 1-5-3-6-2-4

Par maximo 41,5 m.kg. a 1.600 r.p.m.

Potencia efectiva 125 CV a 2.400 r.p.m.

Potencia fiscal en Espana 31 CV

Consumo 168 g/CV/h.

Embrague:
Tipo BORG & BECK de disco en secc
sencillo de 14" de didmetro.

— - Superficie de friccién 1.180 ¢cm.?

Caja de velocidades: De engrane constante.

6.” 0,76 : 1 (superdirecta)
\ 5.1 1 . 1 (directa)

4. 1,605 : 1

Relacién de velocidades o 30 2,655 : 1
2. 4,308 : 1
[ 6,988 : |
M. A, 6,343 :1
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Transmision:

Eje trasero:

Reduccidon conico espiral
Reduccién epiciclica en

cubos
Reduccién total

Semiejes

Eje delantero:

Frenos:

Tambores y forros de las

zapatas.

Diametro del tambor
Ancho del forro
Superficie de frenado
Grueso del forro

Freno de pie:

Superficie de frenado

Freno de mano:

Superficie de frenado

Direccion:

Reduccién de la direc-

cidon
Vueltas de volante

Volante de la direccion
Radio de giro

Cardanica tipo «Hardy Spicern 1600, de 2 tra-
mos con cojinete central oscilante,

De reduccién doble tipo Albion.
2€/15 = 1,733 : 1

(54 + 18)/18 =4 : 1|
€933 :1

totalmente flotantes.

Estampado de secciéon en doble «T».

De expansion interna accionados por levas en to-
das las ruedas

Delanteras Traseras
406 mm. 394 mm.
100 mm. 152,4 mm.

1412 cm.? 2.096 cm.?

16 mm. 13 mm.

Mandado por aire comprimido para todas las ruedas

2,508 cm.*

Mecanico a las ruedas traseras.

2.096 cm.®

De tornillo sin-fin globoidal con doble rodillo,
sistema «Marles».

28,5 .1

6 1/3 de tope a tope.
Didmetro de 550 mm., 3 radios.
7.9 m.

26

Ruedas y neumaticos:

Tamano de la rueda

Tamano de los neuma-

ticos

Bastidor del chasis:

Suspension:

Equipo eléctrico;

Baterias

Cabina:

Ruedas de disco desmantable, sencillas las delan-
teras y gemelas las traseras, fijadas al cubo pcr
ocho pernos.

‘antas de 6,5 TR - 5.7 x 20"

9.00 - 20"

Largueros de seccién en «U» de acero estampado
en frio, reforzados en casi toda su longitud con
perfil de seccién en «L» (invertida); unidos por
travesafios de seccion tubular y en «U», fijados
por tornillos.

Ballestas de hojas semielipticas longitudinales, de
1.372 mm. entre centros y de 75 mrn. de an-
chura, las anteriores y 90 las posteriores; estas
ultimas con ballestin, el espesor de las hojas e
de 11 mm.

Arranque y alumbrado de 24 V, dinamo, regula-
dor-disyuntor, motor de arranque, interruptor ge-
neral de baterias, faros delanteros asimétricos, lu-
ces de ciudad, situacidn, intermitencias, pilotos.
pare, marcha atras y paso. Luz tablero de instru-
mentos, interior cabina, limpiaparabrisas y bocinas.

Dos unidades de 12 V en serie de 70 A/h.

Panoramica, totalmente de acero, montada sobre
suspension elastica en tres puntos. Con rejilla del
radiador desmontable, dos espejos retrovisores, lim-
piaparabrisas gemelos, ventanas delanteras con
cristales ocultables por manivela; ventanas late-
rales y ventana ftrasera. Asientos ajustables e ins-
trumentos agrupados con iluminacion indirecta.

27



Instrumentos:

Sobre tablero desmontable, indicador de velocidad
con cuenta kilémetros totalizador, indicadores de
cocmbustible, temperatura de agua, presion de aire
y de presion de aceite del motor.

Luces indicadoras de control dinamo, baja presion
de aire, ciudad o cruce e indicador de cambio de
direccion.

Nota: Estas caractertsticas pueden ser modificadas
por razones técnicas o comerciales, sin previo
aviso.

[N}
o

DOTACION

Denominacion:
Gato elevador para 14 Tm. (con manivela)
Suplemento gato elevador ...
Liave berbiqui para tuercas llantas ...

Destornillador de 5"

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

Destornillador de 7

Alicates universales

174"

Bolsa de herramientas ...

Inyecior .., ... ...

Llave

Llave

fija
fija
fija
tija
fija

tija

doble
doble
doble
doble
doble
doble

10
12
14
19
24
30

14
17
22

X 27
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Figura 5. Vista interior de la cabina

MANDOS

La posicién de los diferentes mandos de la cabina se muestran en la figura 5.

1. Volante de direccion.

2. Palanca del cambio de velocidades. (Las posiciones de las velocidades
se indican en el pomo de la palanca.)

3. Palanca del freno de mano.

4,  Pedal del acelerador.

5. Pedal del freno de pie.

6. Pedal del embrague.

7. Tablero de instrumentos.

8 Pulsador de bocinas,

9. Conmutador, luces carretera y cruce.

10. Interruptor, luz de paso.

I'l. Interruptor del intermitente para cambio de direccion,

12. Botdén de mando calefaccidén (opcional).

13, Amortiguador del arbot de direccion.

14, Tapa de la caja de conexiones.

Mo visibles en la figura, por estar situados en otros puntos de la cabina, se en-
cuentran los siguientes mandos:

Ecton de mando de paro del moter (Situado en la parte posterior del capo del
motor).

Boton de mando del arranque en frio (Exceso de combustible} {(Situado en el
regulador de la bomba de inyeccion en el eje de la palanca de mando paro
motor),

Patanca de cebado de combustible (En bomba de alimentacion a un lado de ia
bomba de inyeccion del motor).

Interruptor general de baterias (Situado en la parte trasera de la cabina, a la
cerecha del conductor).



TABLERO DE INSTRUMENTOS INSTRUCCIONES PARA EL ARRANQUE Y PARADA

Antes de poner el motor en marcha:

Comprobar el nivel de agua de! radiador.

2. Comprobar el nivel de aceite del motor y si fuese necesario rehacerlo,

o~ -
3 Ver si hay combustible suficiente para el servicio a realizar.
4. Comprobar si el freno de mano estd totalmente aplicado.
5. Comprobar que la palanca de cambio de velocidades esta en punto muerto
5. Ver si el hoton de mando de paro del motor estd totalmente empujado 2
fondo.
Figura 6.
Para arrancar el motor:
1. Conectar el interruptor general de baterias.
2 Conectar el encendido, haciendo girar la llave de contacto, la luz roja in-
I Velocimetro y cuenta kilémetros 9 Luz de control de carga de la dicadora de la dinamo se encendera y a menos que la presion residual con-
totalizador dinamo tenida en el sistema de fremo neumatico pase de 4,5 kg/em.” la luz roja
2 Mando ventilador (opcional) 10 Manémetro de presiéon de aceite indicadota de baja presion de sire permanecerd encendida continuamente,
3 Liave de contacto Il Luz indicadora de ciudad o cruce R e : S O S NeEet, B Srremeie i) pulsadOI: d? Wi i &
4 ncioal d s o~ —~ soltarlo siempre que el motor se ponga en marcha y despuss ir soltando
r r 1 : ) :
nterruptor principal de alumorado, 12 Indicador de combustible - gradualmente el acelerador de manera que el motor gire a velocidad de

con dos posiciones (I." a la derecha
situacién-poblacién, 2.# a la derecha
luz carretera)

13 Luz indicadora de cambio de ', marcha lenta para calentarse, Si el motor no arranca inmediatamente, no
direccion mantener continuamente apretado el pulsador de arranque. Soltarlo, espe-
rar unos segundos y probar de nuevo.

5 Pulsador de arranque ‘4 Interruptor luz cabina

En tiempo muy frio, si el motor ce muestra reacio a arrancar, actuar sobre
6 Indicador de temperatura 15 Interruptor de limpiaparabrisas el dispositivo de exceso de combustible de arranque en frio; pulsando el bo-
i tén de mando situado a un lado del regulador en el eje de la palanca de

7 indi j 4 16 Interruptor luces tablero de
/ L.UZ indicadora de baja presion de e mando de paro del motor (estrangulador). Si se utiliza el dispositivo es
arre completamente necesario dejar libre el pedal del acelerador en el instante en
8 Mandmetro de presion de aire 17 Conmutador de rafagas o bocinas | que el motor se ponga en marcha, pues en caso contrario, se aceleraria ex-
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cesivamente y estando el motor frio, podria tener consecuencias por falta
de engrase. También es conveniente apretar el pedal del embrague, mante-
niéndolo en esta posicion hasta que el motor arranque y soltarlo después
gradualmente.

Inmediatamente que arranque el motor, ver si el manometro indicador de
la presion de aceite del motor registra una presion minima de 1 kg/cm.?
En caso negativo, pararlo inmediatamente e investigar la causa.

Ver si la luz roja indicadora de la dinamo se apaga y se mantiene apagada
en marcha normal, indicando que el circuito de carga de la bateria esta en
orden,

Comprobar si la lectura que dé el mandometro de presién de aire de fre-
nos, sube facilmente hasta aproximarse a 7 kg/cm.®* La lampara roja in-
dicadora de baja presion de aire debe apagarse a 4,5 kg/cm.” y no debe
hacerse rodar el vehiculo antes de alcanzar esta presion.

Para parar el motor:

1
i

2,

Tirar del boton de mando de paro del motor y empujarlo totalmente &
fondo después de que el motor se haya parado.

Desconectar el encendido, haciendo girar la llave de contacto. El perma-
necer encendida la luz roja indicadora de dinamo, servird de recordatorio.

34

NORMAS SOBRE LA CONDUCCION

Después de poner el motor en marcha, dejarlo que se caliente durante unos
minutos, de manera que el aceite de lubricacién tenga tiempo para circular
antes del rodaje del vehiculo. Bajo ningun concepto se hara rodar al vehiculo
antes de que la presion de aire de los frenos haya alcanzado un minimo de
4,5 kg/cm?; (cuando la lampara roja indicadora de baja presion de aire se
apague).

L2 técnica de conduccidn es completamente corriente,

El método de doble embrague, se recomienda para todos los cambios de velo-
cidad de una mayor a otra menor, y todos los cambios deben realizarse ideal-
mente a la velocidad maxima posible en la velocidad inmediata inferior.

De ninguna manera recurrir a hacer patinar el embrague en lugar de cam-
biar de velocidad.

Na marchar por inercia en punto muerto, ni conducir con el pie apoyado sobre
el pedal del embrague.

Utilizar el freno de pie para el servicio normal y el de mano para aparcar. En
casos de emergencia, los frenos de mano y de pie deben utilizarse conjunta-
mente, y al descender por una pendiente debe engranarse una marcha inferior,
utilizando asi la compresién del motor como freno adicional. Téngase presente,
no obstante, que en esas condiciones es muy facil que el motor gire con velo-
cidad excesiva y deben utilizarse siempre los frenos normales, para conservar
la velocidad al menos, al maximo alcanzable en la velocidad engranada.

Muy importante: Vigilar constantemente la presién de aceite del motor. Si la
presion falla, da una lectura baja, o si oscila, pararlo inmediatamente y na
volver a poner el motor en marcha hasta haber corregido la anormalidad.

Parar el vehiculo si la lampara roja indicadora de la presion baja de aire se
enciende mientras se marcha, la lectura del mandmetro de presién de aire debe
de dar siempre entre 5,5y 7,5 kg/cm?.

La luz indicadora de la dinamo nunca debe encenderse cuando el motor esta
funcionando a velocidades normales. Estas son indicaciones de un fallo o ave-
ria en el circuito de carga que debe corregirse 0, si no, la bateria se descar-
gara rapidamente.

Parar el motor siempre que se note algin ruido amormal, rateos, pérdida de
potencia, etc., investigar la causa y no seguir adelante hasta quedar satisfecho
de que no se producird ningin daho.
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CONSERVACION DEL VEHICULO

f~ara lograr un funcionamiento econdmico y exento de averias, todos los pun-
to: de lubricacion deben recibir atenciéon periddica, y asimismo el vehiculo
aebe inspeccionarse periodicamente con objeto de determinar cuanto antes
la necesidad de cualquier reparaciéon o ajuste.

Debido a las condiciones de servicio tan ampliamente variables, es dificil es-
tablecer unas reglas severas y rapidas con respecto a la frecuencia de atencion,
pcro en fas siguientes tablas se enumeran todas las ope-aciones periddicas,
tcmando como base los kilémetros recorridos, que representan los cuidados
recesarios en condiciones medias con el vehiculo en un estado razonable de
~onservacion, Las anotaciones efectuadas en la columna titutada «Operaciéon na-
mero», dan la referencia para las instrucciones detalladas de conservacion,
contenidas en las paginas siguientes de este Manual; mientras que los gra-
ficos adjuntos seran de gran utilidad para identificar la situacion exacta de
los diversos puntos de engrase, y de aquellos grupos que requieren atenciones
periodicas.
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ATENCION ESPECIAL QUE DEBE PRESTARSE
AL VEHICULO NUEYO

Durante el rodaje inicial del vehiculo, ocurre inevitablemente cierto acopla-
miento o ajuste de los diferentes 6rganos en movimiento, de forma que algu-
nas piezas estdn expuestas a aflojarse, y ciertos grupos, como, por ejemplo, los
frenos, pueden necesitar ajuste de adaptacion a los pocos kilometros. Lo mismo
puede decirse de las unidades o grupos que se reparen y también de las piezas
que se desmonten y vuelvan a montarse., Por lo tanto, en todos estos casos
se aconseja volver a examinar los tornillos y tuercas de montaje tras un breve
oeriodo de servicio, para cerciorarse de que todo estad en perfecto orden.

Es de gran importancia efectuar las operaciones siguientes:

DESPUES DE LOS PRIMEROS 500 KILOMETROS

MOTOR: Vaciar el carter de aceite, desmontar éste y limpiar el filtro de
aspiracion, cambiar el cartucho del filtro de aceite de paso total. Montar el
carter y llenar éste con aceite nuevo, cebar el filtro haciendo funcionar el

motor y tenerlo en marcha hasta que el manémetro registre la presion maxi -
ma. Parar el motor y rehacer el nivel de aceite.

DESPUES DE LOS PRIMEROS 1.000 KILOMETROS

COMBUSTIBLE: Cambiar los cartuchos de los filtros primario y principal.

DESPUES DE LOS PRIMEROS 1.500 KILOMETROS

MOTOR: Vaciar el carter de aceite v llenarlo con aceite nuevo, Cambiar el
cartucho del filtro de aceite y cebar éste.

CAJA DE VELOCIDADES Y EJE TRASERO: Cambiar el aceite.
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DESPUES DE LOS PRIMEROS 3.000 KILOMETROS

COMBUSTIBLE: Cambiar los cartuchos de los filtros primario y principal.

DIARIAMENTE DURANTE LA PRIMERA SEMANA

TUERCAS DE RUEDAS: Comprobar su apriete.
ABARCONES DE LAS BALLESTAS: Comgprobar su apriete.

DESPUES DE LA PRIMERA SEMANA

TUBERIAS DE COMBUSTIBLE, AIRE A PRESION E HIDRAULICAS: Compro-
bar el apriete de todas las uniones.

SEMANALMENTE DURANTE EL PRIMER MES

CABINA Y CAJA DE CARGCA: Comprobar el apriete de los tornillos de an-
claje.

NOTA: Ademas de las operaciones anteriores han de efectuarse las normales
indicadas en las tablas siguientes.

VELOCIDADES MAXIMAS
DURANTE EL PERIODO DE RODAIE

Durante los primeros 3.000 kildémetros, no se debe pasar de las velocidades
cctablecidas a continuacién, y la carga no debe exceder de 6,5 toneladas. Esta
prudencia durante el periodo de rodaje aumenta extraordinariamente la vida
del vehiculo,

6.2 55 km/h.

= 40 km/h.

4.4 25 km/h.

32 15 km/h.

2.2 9 km/h.

1@ 6 km/h.
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LUBRICANTES RECOMENDADOS

No menos importante que una lubricacion periddica, es el uso del grado co-
rrecto de lubricante de la mejor calidad. Es imposible enumerar todas las mar-
cas adecuadas, no obstante, creemos queda cumplido este asunto, al designar
nuestro simbolo CETA vy )a equivalencia con tres nacionales y cuatro ex-
tranjeras.

Los aceites se caracterizan principalmente por su viscosidad, su resistencia
a la degeneracion y su accién detergente. La viscosidad se define corriente-
mente por unidades SAE. Un aceite es detergente cuando lleva un aditivo cuya
propiedad es disolver los productos de la descomposicion del aceite. Estos acei-
tes sin perder sus caracteristicas lubricantes, se vuelven rapidamente oscuros,
porque los productos de su descomposicion, en lugar de quedar pegados a las
garedes o formando barros, quedan disueltos en el mismo aceite.

Para todo MOTOR DIESEL es aconsejable el uso de buenos aceites detergentes
para evitar la formacion de gomas y barros que se depositarian en las conduc-
ciones interiores del ciguienal, en las tuberias y en otros lugares del motor, y
tzmbién la posibilidad del engomado de los aros en las ranuras de los émbolos.

Los aceites para MOTORES DIESEL han de ser poco sensibles a la oxidacién
2ebido a que las fugas de gases a través de los aros son siempre oxidantes, cosa
Gque no ocurre en los motores de gasolina.

ORGANOS LUBRICANTES (Simbolo CETA)
Motor, bomba de inyeccion vy Verano GD-SAE 40
regulador Invierno GD-SAE 30
Caja de velocidades TE-SAE 90 (Prefer.)
TN-SAE 9C (Alternativo)
Eje trasero TE-SAE 90
Direccién TE-SAE 140
TH-SAE 140
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PLAN DE ENGRASE

N.@ ¢ GRASE LUBRICANTES CAP, APRUX,| N.°
CAPA T biBuso PUNTOS DE ENGRASE siMBoLo CETA |EN LITRos | opER.
o -
SE| (O Nivel aceite motor nv. GD-SAES0| 136 2
Ejes articulacién del eje de-
@ lantero y rétulas de direc-
cién AB 08-11
@ Eje Dballestas y gemelas
(del.) AB 08-11
Eje ballestas y gemelas
@ (tras.) y barra transversal
m/frenos AB 08-11
Nivel de aceite de la caja TE-SAE 90 &
- de velocidades TN-SAE 90 6,82 1
E Nivel de aceite del eje tra-
sero TE-SAE 90 13,6 17
AB 08-11
@ Eje de pedales EG 10-15
Dolla de desembrague CR .15-19 (fibr.}
Eje del embrague AB 08-11
[E] Nivel bomba de inyeccién y Inv. GD-SAE30 0,335
Regulador Ver. GD-SAE4( 0,320 5
2: Dar una vuelta y llenar en
3; caso necesario, copa sopor-
- te oscilante CR 15-19
@ Uniones cardédnicas AB 08-11
@ Cubos de ruedas delanteras CR 15-19
®) Eje freno de mano AB 08-11
Ejes de levas (del.) y (tras.)
freno y horquilla AB 08-11
Dar una vuelta y llenar en
caso necesario, copa bomba _
de agua BA 20-35
- Lubricar con aceitera di- | pg 1945
namo 11(1H
Lubricar con accitera todas
las juntas de pasador del
- acelerador, embrague, man- EG 10-15
dos de freno de mano y
todas las bisagras
Vaciar el carter del motor | IPv. GD-SAE30.
Se o y llenarlo con aceite_nuevo Ver. GD-SAE40 13,6 3
SE |— -
" Niv : 1 . | TE-SAE 140
- Nl o asgite del carter | AR do | o | 2
L : Inv. GD-SAE30
s o Bomba dé inyeccién Ver. GD.SAF40 0,335 6
‘-‘:E Lubricar las hojas de ba-
© . llesta . 29
o Vaciar y llenar la caja de | TE-SAE 90 6 6.82
velocidades ) TN-SAE 90 > 15
Vaciar y llenar el eje tra-
g: ] sero TE-SAE 90 13,6 18
X Desmontar, limpiar, reajus-
- [12] tar y volver a engrasar los
cubos delanteros CR 15-19 1 19
D Comprobar cl nivel de aceite anadiendo en caso necesario.
Siglas O Engrasar.

Cambio de aceite.




TS BALLESTAS ¥ BARRA

§0F BALLESTA E)t LEYA FREROD (UBDS RUEDAS DELANTER FiE: S ¥ DOLLA DEL EMBRAGUE EJES BALLESTAS Y GEMELAS JURTAS [AROARICAS TRANSVER, M/FRENOS EJES DALLESTAS ¥ GEMELAS PUNTOS DE EMGRASE
1 Dehn | lzqda 1 Dcha ) lzqda 1 Dcho 1 lzqda. 2 Dcha 1 lzqda. 2 Dcha. 2 Izqda 1 2 Dcha 2 izqda 2 Dcho, 2 lzqda. N © da Puntos
1 500 J 1.500 18.000 I 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 Codo Km.

Coda &m

1 2 L 1 D‘;l;a Jg l2q. (2 Dcha 21z2q. 1 ) 2 1 4 Dcha. 4 1zqda. N.° de Punios
JULAS DF 34 SOFORTE | JONTAS
1 1N
0IRECLIO EIE PEDALES DIRECOON ARTICULAC. (AJA DE LANBID SSCRANTE CARDANICAS JUNTAS CAROANICAS EIE LEVA, FREND Y NORQUILLA PUNTOS DF ENGRASE

Comprobor nivel dal
aceite adadisndo an
€osa nacesario

O Engroser
. Cambio de acaite.
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ATENCIONES PERIODICAS

.
CADA m:";' o ATENCION NECESARIA c[‘:;‘::;‘;%’;‘ o:l.m
Nivel radiador 12 1 (2)
[o) 2 Cantidad de combustible en el depdsito 140 [ I_(2)
- — Presién del aceite del motor 7
= P | SE———)
< — Carga de la dinamo 1)
o — Presién de aire en el depésito b 1(8)
a 3 Comprobar la presién de los neuméticos
{incluido el de repuesto) 31
4 Niveles del electrélito de las baterias 25
5 Revisar respiradero de la caja veloci-
o dades 14
(=] » F - e I —— |
"-’_5 6 Revisar respiradero del eje trasero > ) 2
i | 7 | Nivel del liquido del mando embrague | 55 cm3 13
8 Purgar el agua condensada en el depdsi-
to de aire 24,3 23
= Comprobar el arranque y funcionamiento
del motor 1
= lnspecmon.xr la du‘ecmbn 21
§ - 9 | Reglaje de frenos 22
w'ij — Comprobar el funcionamiento de las luces 26
- Inspeccionar los neuméaticos para ver si
| estin desgastados | 32
10 | Cambiar el cartucho del filtro de aceite 3 (1)
1 Limpiar el filtro de aire 8
12 Cambiar el cartucho del filtro primario
de combustible 9 (1b)
13 Cambiar el cartucho del filtro principal | |
de combustible 9 (2)
14 Comprobar el ajuste del embrague 12
— Apretar todas las uniones de las tuberias
8 N de combustible e hidréu]lco
O,_s Fra=a il Apr(’tnr todas las uniones de las tuberias
" de aire comprimido 24
X A_p?elnr los tornillos de las bridas de las
Juntas cardéAnicas = 1 - gy
15 Apretar los abarcones de ballesta = 7307
16 Apretar las luercas de ruedas = -] 3? ‘5!
17 Comprobar la temmn de Ila correa de la 11 (2
dinamo !
18 Limpiar el filtro de aspiracién del carter
motor 4
§ s 19 | Inspeccionar escobillas motor arranque y
> E dinamo 27
m_x
- 20 Comprobar juego de horquilla deslizante 16
21 Vaciar, lavar y llenar el sistema de re-
frigeracién 25,5 10




|
X !

L«m‘i

FILTRO DE TILTRO OF

DINAMD HBUSTIBLE " MOTOR Di ARRANQUE RUEDAS DELANT. ¥ TRAS $1FQ GAATEN MOTOR
= - s . BATERIRA
Tension  Inspeccionar J&—mﬁr entas Coaa e Ravhory  Pravitn de ; DEPQNITO COMBUSTIRLE RESPIRADERD €. Y. FRENOS TRASEROS tenTe
:,(;;; J"'—'S?V speccionar escabillos opreta inflada Vaciar, lavar y llenar Nivel elecirélila Comprobar cantidad Revisor Regloje Operacién
. 18.000 L.X 3.000 . i
18.000 4.000 Diario 18.000 1.500 Diario 1.500 3.000 Coda Km.
RapiaDOR
Comprabat nive!
- v'dh = o
Diwario
1
¢
GRIFO CARTER wDTOR
vaciar lovar y llena.
18 00U
N ] frio
1.500 18.000 3.000 3.000 4.000 4,000 e | | 18.000 6000 1,500 Cada Km.
Comprobor nivel Limpiar Tankion Reglaje Revisar y oprefar Comprabar ojuste Purgar Camprobar juege Cambiar cartucho Revisor Oparocién
RESPIRADERD E. T. PUNTO

;orlu.:h

CILINDRO EMBRAGUE

ALTIRO ASP.

ACHITE DE ACHIE

FRENOS OELANTEROS

ABARCONES

DEPOSITO DE AIRE

HORQUILLA OESLIZANTE

FILTRO FRINARIO




PRECAUCIONES CONTRA LA CONGELACION

Jurante los meses de invierno, en que las temperaturas son bajas, deben to-
marse precauciones para evitar la congelacion del agua contenida en el mo-
tor y radiador.

La unica medida de seguridad es llenar el zistema de refrigeracion con una
sclucién anticongelante de la suficiente concentracion, para proporcionar la
correspondiente proteccion contra la temperatura mas baja que probablemen-
te se produzca; recomendando encarecidamente a los conductores y mecani-

cos, que elijan un producto anticongelante que, ademas, evite la corrosién.
Para llenar con anticongelantes, procédase de la siguiente manera:

!

Examinar todo el sistema de refrigeracion, para comprobar que todas las
juntas y conexiones de mangueras estan bien apretadas.

Vaciar el sistema de refrigeracién totalmente v lavarlo bien a fondo. Hay
dos grifos de vaciado, uno en el lado izquieruo trasero del blogue de ci-
lindros y otro en la tuberia de salida, en la parte trasera inferior derecha
del radiador. Ambos deben abrirse y quitarse el tapén del radiadoer para
dejar libre el paso de aire.

En un recipiente bien limpio, componer 25,5 litros con el anticongelante
elegido, siguiendo las instrucciones del fabricante en lo que respecta a
las proporciones sobre el grado deseado de proteccién,

Utilizar esta solucion para el llenado del sistema de refrigeracién y una
vez hecho asi, poner el motor en marcha, dejar que se caliente totalmente
y ver si hay indicios de fugas.

Dejar indicade en un lugar bien visible que el sistema contiene anticon-
gelante y en futuras atenciones periddicas utilizar una solucién de la
misma concentraciéon y especificacidn para rehacer el nivel.

Se aconseja comprobar mensualmente la concentracion de la solucidn
midiendo la densidad de ésta con un densimetro.

Cualquier pérdida puede recuperarse afadiendc un poco de anticonge-
lante sin mezclar, si fuera necesario. La solucién al 20 por 100 es la
comunmente adoptada, que facilita una proteccion hasta —10° C, apro-
ximadamente, y tiene una densidad de 1,020 a 1,025 a 20° C.

Si no es posible adquirir anticongelantes desmontar el termostato y abri-
gar bien el radiador cuando ruede el vehiculo. Vaciar el sistema de refri-
geracién completamente si el vehiculo va a dejarse sin funcionar durante
cualquier periodo de tiempo, y colocar un aviso en sitio bien visible in-
dicando «sim aguap.
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RECOMENDACIONES PARA LA INMOVILIZACION

DEL VEHICULO

Cuando se inmovilice el vehiculo durante un periodo de tiempo superior a un

mes, hay que prepararlo de forma que se conserve en buen estado, y sea facil
ponerlo en marcha en el momento preciso.

Las precauciones que deben observarse son las siguientes:

Vaciar el sistema de refrigeracion, poner el motor en marcha durante unos
minutos después de vaciado el radiador con el fin de que no quede nada
de agua en el circuito, cerrando a continuaciéon los grifos de desaglie.

Vaciar el carter motor y llenarlo de aceite limpio.

Engrasar los cilindros previo desmontaje del colector de admision e in-
yectar aceite en cada cilindro por los conductos de aspiracién haciendo
girar el motor unas vueltas, al objeto de que el aceite se extienda en las
paredes de una forma uniforme.

Cargar las baterias bien, sacando a continuacién el electrolito, lavando los
vasos con agua destilada para quitar los residuos de acido y dejarlos lle-
nos de agua. Cuando se quieran utilizar, se quita el agua y se llena con
el electrolito previamente conservado en recipientes con tapén de cristal
o caucho. Comprobar la concentracion con el densimetro, anadiendo acido
sulfarico hasta completar la densidad de 1,25 a 1,28,

Desmontar las ruedas para sacar camaras y cubiertas, inflar un poco las
primeras espolvoreandolas de talco y guardarlas en un sitio seco y oscuro.

£l volver a usar el vehiculo, se haran las operaciones oportunas para ponerlo
en disposicidbn de marcha, es decir, después de recargar y poner en su sitio
las baterias y de inflar los neumaticos con la debida presién. Se lavara el coche,
se equipara de agua y combustible y se pondrid el motor en marcha

10
i1
12

i

Fig. 9 Motor Pegaso-Comet Tipo 9020

Termostato.

Tapén de purga del filtro de combustible.

Grifo de vaciado del filtro.

Indicador de calaje de la bomba de inyecciaon,
Bomba de alimentacién de combustible.

Palanca del cebado manual.

Tapones de purga de la bomba de inyeccién.
Palanca de paro del motor.

Botén de exceso de combustible (arranguc en frio).
Palanca del acelerador.

Tornillo de regulacion de combustible (maximaj.
Valvula de sobrepresion.

Ventana de inspeccién (puesta en fase ael motari.

T

3



. INSTRUCCIONES DETALLADAS DE CONSERVACION

| MOTOR

GPERACION NUM. 1.—INSPECCION DEL MOTOR

-~ 1. Comprobar el nivel de aceite del motor y si fuera necesario rellenar qui-
tando previamente el capd.

2. Comprobar el nivel de agua y la cantidad de combustible.

3. Limpiar el exterior del motor, con un trapo humedecido en vaselina liqui-
da y realizar un examen superficial, para comprobar si algin dispositivo
estd suelto o averiado,

4. Comprobar el funcionamiento de los inyectores. Para localizar el inyector
averiado afléjese, con el motor en marcha lenta, el racor de unién del
tubo de alimentacién del inyector, hasta que el combustible gotee. Si
el motor sigue funcionando sin alteracion, es senal de que el inyector
no estd en condiciones y debe cambiarse.

Para efectuar el cambio de un inyector procédase de la forma siguiente:
a)  Quitar la tapa de balancines.

b) Soltar el tubo sobrante de combustible de los inyectores y el tubo
de alimentacion del inyector a cambiar.

c)  Aflojar la tuerca de fijacion de la brida del inyector, girar esta dl-
tima 9C* y extraer el inyector,

Fig. 10 Motor Pegaso-Comel Tipo 9020 d) Montar un inyector que esté en condiciones y proceder en forma
inversa a su desmontaje, teniendo presente que la tuerca de fijacidn
A - de la brida del inyector debe apretarse con un apricte de 4 a
5 m.kg.

| Grifo de vaciado del agua de refrigeracidn del motor, Recomendamos encarecidamente que la limpieza y verificacién de
2 Racor para toma del tubo de mandmetro de presion de aceite. los inyectores sean encomendados a nuestros talleres que cuentan

con los elementos necesarios.
5. Arrancar el motor siguiendo las instrucciones dadas anteriormente.
6. Si el motor no arranca facilmente puede ser debido a:

a) Combustible de mala calidad o averia en el sistema de alimenta-
cion, por ejemplo: filtros obstruidos, *omas de aire, tubo roto ©
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unién con fugas; fallo en la bomba de alimentacién, mandos o bom -
ba de inyeccién averiados o inyectores defectuosos.

b) Un fallo del motor de arranque, debido a escobillas desgastadas o
muelle roto, contactos o conexiones deficientes, baterias descarga-
das o empleo de aceite lubricante demasiado denso.

c) Falta de compresion.

Siempre que arranque cl motor, comprobar si el mandémetro de aceite
registra la presion, en caso negativo pararlo inmediatamente ¢ investigar
la causa.

Comprobar si la lectura que da el mandmetro de presion de aire de fre-
nos sube facilmente a 7 kg/cm.?, aproximadamente, en caso contrario
comprobar si existen fugas en las tuberias, racores o vélvulas (Opera-
cion 24),

Estando el motor en marcha comprobar lo siguiente:
a) Que el motor funciona suave a bajo régimen sin mostrar tendencia
a calarse. Si tiende a ello puede ser debido a:
1) Un ajuste incorrecto del regulador.
2) Bomba de inyeccién o regulador defectuosos.
3) Mal calaje de la bomba.

4) Tomas de aire u obstrucciones en filtros o tuberias de combus-
tible,

5) Inyectores defectuosos.

6) Mal asiento de las valvulas y compresion deficiente.

b)  Que al acelerar el motor la luz indicadora de dinamo se apaga y
permanece apagada en todo régimen por encima de la marcha en
vacio, indicando que el circuito de carga estd en orden.,

c) Apretar a fondo el acelerador y comprobar si el regulador corta el
paso de combustible. Ver si el escape expulsa humo excesivo, lo
que indica un exceso de combustible, una distribucién incorrecta de
la inyeccion, inyectores defectuosos © un ajuste incorrecta de la
bomba.

Realizar una pequena prueba con el vehiculo, preferentemente a plena
carga sobre carretera conocida, para comprobar el funcionamiento en
general y en particular observar si hay indicios de pérdida de potencia y
calentamiento.

a) Pérdida de potencia. Puede deberse a:

1) Ajuste incorrecto de las conexiones del acelerador.

5

o
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8)

Ajuste incorrecto de la bomba de inyeccion, bomba de inyeccién
defectuosa o regulador.

Distribucion de la inyeccién incorrecta.
Inyector defectuoso.

Falta de compresién.

Filtro de aire o admisién de aire obstruidos,
Calentamientos excesivos.

Defectos en el chasis, por ejemplo: frenos agarrotados.

Calentamiento excesive. Puede ser debido a:

1)

2)
3)
4)

Tubos del radiador obstruidos, conductos de agua o pasos de aire
atascados.

Ventilador averiado, correa floja o bomba de agua defectuosa.
Termostato averiado.

Insuficiencia de aceite en el motor,
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OPERACION NUM. 2.—NIVEL DE ACEITE DEL CARTER MOTOR

El nivel de aceite del motor debe mantenerse hasta la marca «superior» de la
varitla medidora, pero no por encima y nunca debe dejarse que baje mas de
la marca «inferiorn».

Al comprobar el nivel de aceite, colocar el vehiculo sobre terreno nivelado. Con
el motor parado, retirar la varilla medidora, limpiarla, volverla a introducir,
retirarla de nuevo y tomar nota del nivel.

Rehacer el nivel en e! grado necesario con la calidad correcta de aceite deter-
gente de la mejor calidad (véase «Lubricantes Recomendados»), procurando quea
los utensilios de rellenar que se utilicen estén bien limpios.

OPERACION NUM, 3.—CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

. Colocar el vehiculo sobre un terreno nivelado y colocando debajo un re-
cipiente adecuado, quitar el tapén de vaciado y sacar todo e! aceite viejo
del carter.

7. Vaciar también el aceite del filtro de paso total, situado en la parte baja
del lado derecho del motor, previo aflojado de la tuerca de caperuza de
la parte superior del filtro.

3. Retirar el elemento filtrante (cartucho de papel) y el aro de compresién
situado en la parte inferior, observando céomo va montado.

o

Desechar el cartucho y lavar el depésito y aro de compresion con pe-
troleo.

5. Montar el aro de compresién con nueva arandela de fieltro, montar el
nuevo cartucho (atencion, la arandela de fieltro del cartucho debe quedar
hacia arriba), presentar y sujetar en definitiva, la cubeta a su soporte con
la tuerca de caperuza.

€ Colocar el tapén de vaciado del carter motor y llenar éste con aceite
nuevo (véase «Lubricantes Recomendados»), hasta el nivel alto de la va-
rilla medidora. Para ello se precisaran aproximadamente 12,5 litros.

7 Cebar el filtro de paso total poniendo el motor en marcha y haciéndolo
funcionar a marcha lenta hasta que, el manometro de aceite registre toda
la presién. De esta forma descendera el nivel y habrd que anadir 1 litro
mas (aproximadamente) para rehacer el nivel hasta la marca superior de
la varilla medidora.
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OPERACION NUM. 4.—LIMPIEZA DEL FILTRO DE ASPIRACION DEL CAR-
TER MOTOR

Cuando sea necesaria esta operacidon, debe combinarse con la Operacién na-
mero 3, Habiendo sacado el aceite del motor, desmontar el carter, quitar los
tornillos que fijan el filtro de malla al tubo de aspiracion de aceite y retirar
el filtro completo. Lavarlo perfectamente con vaselina o petréleo y volverlo a
montar, después continuar con la Operacidon nim. 3.

OPERACION NUM. 5. NIVEL DE ACEITE DE LA BOMBA DE INYECCION
Y DEL REGULADOR
! Bomba de inyeccion;

a) Quitese la tapa de inspeccion, desatornillando sus dos tornillos de fi-
jacion y viértase aceite (véase «Lubricantes Recomendados») hasta
que empiece a salir por el tubo de sobrante.

b) Mbdntese nueyvamente la tapa de inspeccion.
2 Regulador:

a) Quitese el tapon de llenado situado en la parte superior del regula-
dor y el de nivel situada en la parte inferior del lateral

b) Viértase aceite hasta que fluya por el orificio de nivel. Evitar un
relleno excesivo, pues ello produciria una regulacién lenta.

c) Mbntense los dos tapones.

OPERACION NUM. 6.—CAMBIO DE ACEITE DE LA BOMBA DE INYECCION
Esta operacion debe efectuarse cada dos cambios de aceite, esto es, cada
6.000 kilémetros, para ello procédase de la forma siguiente:

a) Quitese la tapa de inspeccion,

L) Vaciese el aceite, para ello sera preciso una pequena jeringa.

c!  Viértase aceite nuevo hasta que rebose por el tubo de sobrante.

d) Montese la tapa.

OPERACION NUM. 7. —-COMPROBACION DE LA PRESION DE ACEITE DEL
MOTOR

La presion correcta del aceite del motor, estando éste completamente caliente
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es de 3 a 4 kg/em.? a 1.000 rpm., o mas, a velocidades mas altas y no es
menos de 1 kg/em.? en marcha lenta.

Si la presién, oscila o falla, parar inmediatamente el motor, y haganse las si-
guientes comprobaciones:

1. Comprobar el nivel de aceite y si fuera bajo buscar indicios de fugas antes

de rehacer el nivel.

L]

Si el nivel fuese correcto, comprobar la circulacién aflojando el tubo
del manémetro del racor de toma, cituado en el lado izquierdo del mo-
tor a la altura del cojinete niimera cinco del cigiieAal, hacer girar el mo-
tor unas cuantas vueltas con el motor de arranque, si fa circulacién es
correcta el aceite Hluird por la unién abierta, lo que demuesfra que la ave-
ria tiene que estar en el tubo de unién o en el manémetro situado en el
tablero.

El moter entonces puede hacerse funcionar con tcda seguridad, después de
fijar el tubo al racor de toma y en espera de sustitucién del elemento
averiado.

Por otra parte, si no fluye nada de aceite o solamente fluye un poco por
la unién abierta, ello indica que hay un fallo en la bomba de aceite, tubos
de zlimentacién o cojinetes del motor y de ninguna manera debe hacerse
funcionar el motor, hasta gque dicho fallo se haya corregido.

OPERACION NUM. 8.—CONSERVACION DEL FILTRO DE AIRE

1 Desenrésquese la tuerca de aletas, situada en la parte superior, quitese
la tapa y el elemento depurador,

2  GColpéese ligeramente el elemen.o para que se desprenda la mayor can-
tidad de suciedad posible y a continuacion, apliquese de dentro hacia
afuera una corriente de aire a baja presion exenta de aceite y de agua
hasta lograr la maxima limpieza.

3 Vuélvase a colocar el elemento y tapa y apriétese la tuerca de aletas.
Los elementos que se han limpiado de esta forma varias veces, terminan
por obstruirse y la corriente o paso de aire al motor se limitara; entonces
es necesario colocar un elemento nuevo.

Los clementos, por ser de papel, nunca deben lavarse con liquidos,

La frecuencia de limpieza, necesaria, estd regulada por las condiciones
de empleo del vehiculo. En condiciones normales es suficiente cada 3.000
kilometros.

En condiciones excepcionales, podia ser necesario efectuar diariamente
esta limpieza, para asegurar un amplio suministro de aire al motor.
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Se aconseja la sustitucién del elemento filtrante, cada 12.000 kilémetros,
en condiciones normales, o sea, cada tres limpiezas.

OPERACION NUM. 9.—LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE

lray dos filtros en el sistema de combustible, el primario situado en el bas-
tidor del chasis detras del depédsito y el principal, montado en el extremo delan-
tero del colector de aire; que deben limpiarse de la forma siguiente:

1

i Para limpiar el filtro primario:

a) Aflojar el racor del depdsito de combustible correspondiente al tubo
de aspiracidon del filtro, con ello se consigue la entrada de aire y se
evita se vacie el combustible al maniobrar para el desmontaje del
filtro.

b) Aflojar el tornillo situado en el fondo de la cubeta del filtro y de-
jar que salga el combustible.

c} Desenroscar completamente dicho tornillo y separar la tapa.

d) Retirar y desechar el cartucho filtrante y lavar la cubeta con com-
bustible bien limpio.

e) Introducir un muevo cartucho en la cubeta y previa comprobacion de
la junta de goma de la tapa montar definitivamente.

N

Para limpiar el filtro principal:

a) Limpiese muy bien la parte de la cubeta del filtro y la tapa.

b) Afldjese el tapén de purga, situado en la parte superior y abrase el
grifo de vaciado, hasta que salga todo el combustible contenido en la
cubeta.

c) Desenrésquese el tornillo central superior y retirese la cubeta y el
cartucho, empljese éste hacia abajo contra el muelle, hasta que la
parte superior esté a nivel con el borde de la cubeta. Limpiese en
tal posicion, con combustible limpio, y deséchese éste.

d) Quitese el cartucho sucio. Todo depésito formado dentro de la cubeta
debe vaciarse, cuidando que nada afecte a la parte limpia del eje
central.

Limpiese el orificio de! grifo de vaciado.

e) Coldéquese un cartucho nuevo en la cubeta, cerciordndose de que =i
aro de cierre se encuentra en buen estado,

f) Coléquese en la tapa fa cubeta del filtro, conteniendo el nuevo car-
tucho. Encajar la tuerca con el eje central y apretar herméticamente
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No debe aplicarse demasiada fuerza para intentar detener una fuga.
Si ¢ésta existe, revisar juntas y aros de cierre,

5} Ciérrese el grifo de vaciado, dejando abierto el tapon de purga, cche-
se el circuito por medio de la palanca situada debajo de la bomba de
alimentacion, hasta que salga por el orificio del tapén de purga el
combustible sin burbuja alguna de aire.

h)  Apriétese entonces el tapon de purga.

OPERACION NUM. 10.—VACIADO Y LAVADO DEL SISTEMA DE REFRI|-
GERACION

Hay dos grifos de vaciado, uno situado en la tuberia de salida en la parte in-
ferior trasera derecha del radiador y otro cn el blogue del motor (lado izquier-
ao) detras del tubo de escape.

Ambos grifos deben abrirse completamente para vaciar el sistema. Si estan
obstruidos deben desobstruirse introduciendo un alambre.

Dejar los grifos abiertos y quitar el tapon del radiador. Lavar el sistema hacien-
do correr agua limpia hasta que todas las impurezas, éxidos, barros, etc., hayan
desaparecido, Esta operacion debe realizarse con el motor en marcha lenta.

Comprobar que el tubo de rebose del radiador no esta obstruido.

Cerrar los grifos y llenar completamente el sistema.

OPERACION NUM. 11.-—ENTRETENIMIENTO DE LA DINAMO

i Engrasc:

Cada vez que sc cfectle un cngrase gencral, sc debe engrasar con acei-
tera el orificio central del cje del lado del colector de la dinamo.

2  Ajuste de la correa:

La tension correcta de la correa de la dinamo, dcbe ser tal que pucda ha-
cerse ceder de 20 a 25 mm., apoyando el dedo pulgar en el centro de
la parte mas larga. Para ajustarla hacerlo por debajo del chasis, aflojando
el tornillo que fija el soporte y haciendo oscilar la dinamo por medio de
la palanca del soporte. Una vez ajustada la correa apretar el tornillo de
fijacion del sector. Volver a comprobar la tensién después de apretar el
tornillo, No tensar excesivamente la correa.
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EMBRAGUE

OPERACION NUM. 12.—AJUSTE DEL EMBRAGUE

Una vez ajustado el mando hidraulico del embrague, no requiere mas atencion,

a menos que haya averias en las piezas,

El pedal se ajusta inicialmente con un recorrido libre de 4 mm., lo que ase-
gura que no ha quedaco ninguna presién residual en las palancas de retroceso
y esta holgura permanecera constante durante toda la vida del embrague.

Ei desgaste del embrague, viene indicado por la posicion de la palanca de des-
embrague, con relacion a un punto de referencia; la distancia entre la cara
de! soporte del cilindro satélite y el centro del pasador de la palanca, inicial-
mente de 160 mm. no debe dejarse que sea inferior a 30 mm, Cuando la dis-
tancia se aproxima a esta cifra, el disco debe cambiarse.

OPERACION NUM. 13,-—NIVEL DEL LIQUIDO DEL MANDO DE EMBRAGUE

Ei liquido de reserva de embrague, esta contenido en un depdsito que forma
parte del cilindro maestro de embrague (detrdas del pedal de embrague). El
cdepdsito estd provisto de un tapén de relleno, roscado y protegido con guarda-
polvo de goma y debe mantenerse lleno hasta 12 mm, de la parte superior, con
liguido de frenos «FH».

Frocirese que el pequeno orificio de ventilacién del tapdn de relleno, no cste
cbstruida.

CAJA DE VELOCIDADES

OPERACION NUM, 14 -NIVEL DE ACEITE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Ei aceite de la caja de velocidades debe llegar hasta el nivel del tapon de lle-
riado. Al realizar la comprobacién, el vehiculo debe permanecer sobre terreno
rivelado, rellenando en la medida necesaria con aceite adecuado (véase «Lubri-
cantes Recomendados»).

IMPORTANTE.—Revisar y limpiar el respiradero. Un respiradero obstruido
puede producir que el aceite descargue al embrague, haciendo que éste se
ponga resbaladizo, Para evitarlo es necesaria su inspeccion.
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OPERACION NUM. 15.—CAMBIO DE ACEITE DE LA CAJA DE VELOCI-
DADES

Esta operacion se lleva a cabo mucho mejor después de haber estado rodando
el vehiculo, que es cuando el aceite estd caliente y por tanto mas fluido. Co-
lccar el vehiculo sobre terreno nivelado y colocando debajo un recipiente ade-
cuado, vaciar el aceite viejo, quitando el tapén de vaciado situado en la parte
inferior de la caja. Lienar hasta el tapon de llenado con el aceite adecuado

(véase «Lubricantes Recomendados»). La capacidad aproximada de aceite es
de 6,8 litros.

TRANSMISION

OPERACION NUM. 16.—INSPECCION DE DESCASTES EN LA TRANSMISICN

Ver si estan desgastadas las crucetas de ta transmision, desplazando hacia arri-
ba y hacia un lado. Notificar a! taller si se percibe algin juego.

Ver si hay desgastes entre los acanalados de la horquilla deslizante v el eje.
tratando de bhacerles girar

. Notificar al taller si existe un juego circular apre-
ciable.

EJE TRASERO

OPERACION NUM. 17.——NIVEL DE ACEITE DEL E)E TRASERO

El aceite contenida en el eje trasero, debe mantenerse hasta el tapon de nivel
situado en la parte posterior. Al hacer la comprobacion, colocar el vehiculg
stbre terreno nivelado y rellenar en la medida necesaria con el aceite adecua -
co (véase «Lubricantes Recomendados»). Los tapones de llenado y de nivel han
de quedar firmemente apretados después de la operacién.

IMPORTANTE.—Revisar y limpiar el respiradero por si se encuentra obstruido,
ruede desobstruirse introduciendo un trozo de alambre, pero es preferible qui-
tarlo para su limpieza.

o~
[
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Eje trasero (cubo de rueda

Flg. 14

OPERACION NUM. 18.—CAMBIO DE ACEITE DEL EJE TRASERO

Esta operacion se efectia mucho mejor después de haber rodado el vehiculo,

que es cuando el aceite estd caliente y por tanto mas fluido, el proceso a se-

guir es el siguiente:

|. Colocar el vehiculo sobre terreno nivelado, y colocando debajo un reci-
piente adecuado, vaciar el aceite viejo quitando el tapén de vaciado para
que salga el aceite de la parte central,

Z. Colocar también recipientes debajo de cada cubo de rueda, quitar las tapas
de éstos y dejar que salga el aceite del engranaje de reduccidn,

3  Cuando haya fluido todo el aceite, colocar las tapas y el tapén de va-
ciado, quitando a continuacidén el tapon de llenado, situado en la parte
superior del carter del diferencial.

4 Medir 13,6 litros de aceite {véase «Lubricantes Recomendados») y verter
dicha cantidad por el orificio de llenado y colocar el tapén. El tapém de
nivel de aceite situado en la tapa Frasera no debe tocarse durante los
cambios de aceite,

EJE DELANTERO Y MECANISMO DE LA DIRECCION

OPERACION NUM. 19,—REVISION Y ENGCRASE DE LOS CUBOS DELAN-
TEROS

Esta es una operacion de taller, que implica el desmontaje total de los cubos
el reajuste de los cojinetes. Como tal, estd fucra del alcance de este manual.

QPERACION NUM, 20.—NIVEL DE ACEITE DEL CARTER DE LA DIRECCION

El tapon de llenado, estd situado en la parte superior del carter de direccion,
detras directamente de la base del arbol de direccion. Rellenar si fuera nece-
sario hasta el tapdn de llenado con el aceite adecuado {véase «Lubricantes
Recomendados»).

GPERACION NUM. 21.—INSPECCION DE LA DIRECCION

! Inspeccionar la fijacion del arbol de direccion para ver si hay algin tor-
nillo suelto o senales de movimiento y apretar si fuera necesario,
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2. Inspeccionar la palanca de direcciéon, manivelas de mando y unién ruedas,
asi como bielas de direccién y mando ruedas; para comprobar su estado
y ver si estan bien apretadas.

h 3  Estando las ruedas delanteras rectas al frente, comprobar el juego del vo-
| lante y si el movimiento libre, medido scbre la llanta del mismo, excede

de 40 mm., asi como cualquier juego que haya en las articulaciones de
l las bielas de direccién y unién ruedas; notificarlo al taller.

4. Levantar el eje delantero con un gato y tratar de mover las ruedas en un
plano vertical, cualquier movimiento que indique desgaste entre ejes de
articulacién, sobre los cojinetes de las articulaciones (manguetas); debe de
notificarse al taller.

— o~ 5. Someter el vehiculo a un breve rodaje de prueba e informar al taller de
cualquier defecto que presente la direccion.

NOTA.—Si la vibracién del arbol de direccién parece excesiva, reajustar el
amortiguador apretando la tuerca de ajuste del eje corto del ameortiguador.
Después aflojarla hasta que sea posible mover el eje corto en el tubo del
amortiguador al empujar el arbol a los lados.

Fig. 15 Eje delantero, Direccidn y Suspension
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1 Compresor 9 Interruptor de pare

2 Pedal del freno 10 Palanca de reglaje de frenos 1

3 Valvula de freno 11 Palanca del freno mecéanico \
4 Sector de reglaje de frenos 12 Camara de expansion

5 Cimara de expansion 13 Palanca de freno a mano

6 Indicador de baja presion 14 Eje reenvio

7 Valwula de descarga 15 Manémetro,

8 Deposito de aire

A\

[ - FRENO NEUMATICO

Admision de aire del e

colector del motor

/ N\ Fig. 16 Esguema de frenos
1 2



FRENOS

OPERACION NUM, 22.—COMPROBACION Y AJUSTE DE LOS FRENOS

El ajuste de los frenos delanteros y traseros, debe comprobarse y reajustarse
por separado, siendo el procedimiento el siguiente:

1. Frenos traseros: Comprobar el recorrido total de la palanca de freno ma-
nual, aplicando totalmente los frenos; si estdn bien ajustados, se necesi-
tard un recorrido de unas 6 entalladuras (de las 16 disponibles), pero
esto aumentari con el desgaste y cuando el recorrido requiera 12 entalla-
duras se hard necesario su reajuste, siendo el procedimiento el siguiente:

a) Colocar calzos en las ruedas delanteras y soltar el freno de mano.

Ajuste de fremos traseros

1 Palanca del freno mecanico
2 Palanca de reglaje de frenos
3 Tornillo de reglaje
4 Retén del tornillo

5 Registro para inspeccién e forros

Fig. 17

b) Levantar una rueda trasera con el gato y utilizando una llave adecua-
da, oprimir el manguito de retén de ajuste y hacer girar el tornillo
de ajuste de izquierda a derecha (véasg figuras nims. 17 y 18), hasta
que el torro de los frenos toque el tambor.
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¢} Apretar nuevamente el manguito de retén, para permitir que el tor-
nillo de ajuste se pueda girar hacia atras, pera aflojar la presion una
vez que se mueva el tornillo; el manguito saltard de su lugar, vol-
viendo de nuevo a la primera posicion de retén y el procedimiento
debe efectuarse tres veces, en cuyo punto el ajuste de los frenos sera
correcto.

Fig. 18 Palanca de reglaje de freno (vista en seccidn)

d) Repetir el procedimiento para la segunda rueda trasera.

NOTA.—No es necesario realizar ningin ajuste en el mecanismo de los fre-
ros manuales. No cambiar las longitudes de las varillas de los frenos.

2. Frenos delanteros: Comprobar el ajuste de los frenos delanteros, introdu-
ciendo un destornillador en la ranura del sector de reglaje de frenos dc
cada rueda (véase tig. 19), empujando hacia abajo y midiendo la distancia
recorrida por la varilla de mando., El movimiento es, inicialmente, de
12 mm., pero aumentara con el desgaste del forro del freno y cuando lle-
gue a 50 mm. debe quitarse el tornillo que asegura la palanca de accio-
namiento de los frenos e introducirse en el orificio siguiente del sector
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Ajuste de frenos delanteros:

I Sector de reglaje de frenos
2 Falanca de accicnamiento
3 Varilla de mando

4 Registro para inspeccion de forros

Fig. 19

OPERACION NUM. 23.—PURGAR EL AGUA CONDENSADA EN EL DEPGSITO
DE AIRE

Hacer funcionar el motor para alcanzar toda la presion en el sistema de los
frenos neumaticos, luego pararlo y aflojar el tapon o grito de purga situado
er la parte inferior del deposito, lo suficiente para que el agua condensada
zea soplada junto con el aire que escape.

Cuando sea expulsada toda el agua, cerrarlo.

OPERACION NUM. 24.—LOCALIZACION DE LAS FUGAS DEL SISTEMA DE
PRESION DE AIRE

Con toda la presion dentro del sistema de frenos ncumaticos, las fugas de las
uniones de los tubos, empaqguetaduras, etc., pueden localizarse muy tacil-
mente, aplicando a dichas piezas o partes una solucion de jabdn claro y ob-
servando la aparicién de burbujas de aire.
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Téngase presente que para que la presion de aire pueda llegar a las tuberias,
mas alld de la valvula de accionamiento, el pedal del freno, tiene que estar
oprimido.

EQUIPO ELECTRICO

OPERACION NUM. 25.—RELLENO DE LA BATERIA

I. Quitar los tapones de los orificios de llenado y ver si los pasos de aire
de los mismos estadn sin obstruir,

2  Adadir agua destilada en la medida necesaria para que cubra de 20 a
25 mm. el borde superior de los separadores de las placas.

3. Volver a colocar los tapones y secar el agua que haya salpicado a la parte
superior de las baterias.

4  Comprobar que los terminales de las baterias estan apretados y no pre-
sentan senales de corrosion. Si estuvieran corroidos, desconectarlos, raspar-
los y lavarlos con una solucién de amoniaco o bicarbonato de sosa; luego,
apretarlos y revestirlos abundantemente con una capa de vaselina neutra.

No emplear nunca grasa.

OPERACION NUM. 26.— CAMBIO DE LAMPARAS

1. Faros delanteros: Desmontar el aro del faro, tirando hacia afuera de la pes-
tafa situada en la parte baja de éste, oprimir el cristal y soltar el pestillo,
retirando a continuaciéon el conjunto del faro. Scltar la clavija de termi-
nales, levantar los resortes laterales de retencién de la lampara, retirando
ésta del conjunto y montar otra nueva (50/50 W, 24 V.) cuidando de
efectuar el encaje del resalte del portaldmparas en la escotadura del cuello
del reflector. Cerrar los resortes laterales de retenciéon de la lampara, co-
nectar la clavija (posicién Gnica) y volver a montar el conjunto del faro.

2. Luces de intermitencia, poblacién y de situacion: Soltar los dos torni-
llos de sujecion de la tulipa, separar ésta, extraer la lampara y montar
una nueva (intermitencia y poblacién 15/5 W. 24 V. 2 polos, y situacion
5 W. 24 V,, esta Gltima tipo eplafoniers}.
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Luees trascras: Soltar los tornillos de sujeccién de la tulipa, separar ésta
y extraer la lampara, montando la nueva correspondiente:

Pare y piloto (tulipa rubi) 25/5 W. 24 V. 2 polos.
Tl \ lntermitelncia (tulipa ambar) 15 W, 24 V.
( Paso (tulipa verde) 15 W. 24 V.
Marcha atrés (tulipa blanca) 15 W. 24 V.

Luces de tablero de instrumentos: Estas |amparas. son accesibles desmon-
tando el tablero de instrumentos y se mantienen en posicién por presion.
Todas las ldmparas del tablero son de 3 W, 24 V.,

Luz interior cabina: Esta ldmpara se cambia quitando la tulipa fijada 2
presion o mediante un tornillo, debe colocarse ldmpara de 5 W, 24 V.
tipo «plafoniery.

OPERACION NUM. 27.—INSPECCION DE LAS ESCOBILLAS DEL MOTOR DE

ARRANQUE Y DE LA DINAMO

Esta es una operacion de taller, y como tal, estd fuera del alcance de estd
Manual,

OPERACION NUM. 28.—CAMBIO DE FUSIBLES

Los fusibles estan en la caja de co-
nexiones, situada en la parte derecha
del interior de la cabina y son acce-
cibles quitando el tablero desmonta-
ble. Todos los tusibles tienen una
capacidad de 15 A., excepto el de la
dinamo que es de 30 A.; todos ellos
son del tipo de vidrio.

Fig. 20. Caja de conaxiones.



BALLESTAS

OPERACION NUM, 29.—LUBRICACION DE LAS HOJAS DE LAS BALLESTAS

Las hojas de las ballestas pueden lubricarse, rocidndolas con aceite penetrador
o aplicando aceite viejo del motoi con un pincel,

En cualquiera de los casos, si el bastidor del chasis se levanta con un gato para
aliviar el peso en las ballestas, el lubricante penetrara mas a fondo.

CPERACION NUM. 30.—APRIETE DE LOS ABARCONES DE LAS BALLESTAS

Es esencial que los abarcones estén bien apretados, ya que de lo contrario, se
aplicaria una carga excesiva al perno central (capuchino) que mantiene las
hojas de las ballestas en posicién. Esto produciria una deformacién y la posi-
Lle rotura del perno central, seguida de la fractura de las hojas. Las hojas
de ballesta rotas por el orificio del perno central sefalan invariablemente abar-
cones flojos. ‘

Aflojar siempre las contratuercas, antes de intentar apretar los abarcones.

RUEDAS Y NEUMATICOS

OPERACION NUM. 31.—COMPROBACION DE LA PRESION DE LOS
NEUMATICOS

La presién de los neuméticos debe comprobarse todos los dias en frio, antes
de que el vehiculo salga, y ésta ha de ser de 6,25 kg/cm? en los anteriores
y 6,5 kg/cm?® en los posteriores.

Téngase presente que una deficiencia en el inflado, es el factor que mas in-
fluye en la reduccién de la vida del neumatico.

Advertimos que como las presiones aumentan inevitablemente conforme se ca-
lientan los neumaticos con el rodaje, es una norma equivecada reducir la pre-
sion a la cifra inicial, si se llevan a cabo inspecciones en el intervalo de un
viaje.
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OPERACION NUM, 32.—CUIDADO DE LOS NEUMATICQOS

En la primera oportunidad disponible, inspeccicnar los neumaticos y extraer
todas las piedras, clavos, etc., que pudiera haber en la superficie de la roda-
dura antes de que Heguen a clavarse y produzcan pinchazos. Quitar todas las
piedras zprisionadas entre las ruedas gemelas traseras, para que no estropeen las
paredes de los neumaticos. Debiéndose reparar cualquier corte o magullamiento.
Ei alquitran, aceite o grasa en los neumaticos, debe limpiarse con un trapo
empapado de petréleo, secando a continuacién ya que dichas materias ejercen
un efecto perjudicial en la goma.

Dar cuenta al taller de todo desgaste excesivo o desigual en los neumaticos.
Gue pueda deberse a agarrotamiento de los frenocs, o en el caso de los neuma-
ticos de las ruedas delanteras, a2 una alineacidon defectuosa de las mismas
a un fallo de la direccion.

OPERACION NUM. 33.— DESMONTAJE ¥ MONTA|E DE LAS RUEDAS

1. Atflojar las tuercas de la rueda en cuestion, teniendo presente que las
tuercas de las ruedas izquierdas hay que hacerlas girar a la derecha para
aflojarlas.

2 Levantar con el gato el eje, quitar las tuercas de las ruedas y sacar ésta.
3 Engrasar las roscas de los pernos de las ruedas.

4  Colocar la rueda en posicion, teniendo presente en el caso de las ruedas
gemelas traseras, que la valvula de la cdmara de la rueda interior, debs
salir a través de la abertura de la llanta de la rueda exterior, diametral-
mente opuesta a su valvula.

S Volver a colocar todas las tuercas de la rueda, apretandolas ligeramente;
a continuacién apretar fuertemente, en orden diametral, segin estd indi-
cado en el cuadro de atenciones periddicas.

€. Quitar el gato, y una vez el vehiculo descanse sobrc las ruedas reapretar
todas las tuercas, de la misma manera que en el apartado anterior, para
conseguir una apriete uniforme sin deformaciones.

NOTA.—Si el apriete de las tuercas no es uniforme, puede dar origen a
que se agranden los agujeros de las llantas y a que se rompan los pernos
de rueda.

7  Volver a comprobar el apriete de las tuercas de las ruedas, todos los dias
durante la primera semana.
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8  Intercambio de ncumaticos: Para facilitar un desgaste por igual se aconseja
cambiar periédicamente sus posiciones; deben dejarse en cada posicion
alrededor de la 6.* parte de la vida del neumético

El esquema de la figura expresa claramente el cambio de neumaticos, in-
cluyendo el de repuesto.

[
o/l
\

\

i

C:)
I,
|

Fig. 21. Esque na de cambio de neumélices,

Es necesario conservar siempré una fgualdad en el desgaste de los neumaticos
cel eje trasero, ya que una diferencia de radios en los neumaticos produciria
un desgaste excesivo en los engranajes del diferencial.

DATOS DE SERVICIO

La siguiente informaciéon se facilita para referencia de talleres.

Motor:

Peso del grupo motor-caja de
velocidades (en vacio)

Tuercas de culata:

Orden de apriete

684 kgs.

(Ver grafico a continuacion)
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Par de apriate

Valvulas:

Holgura de balancines (con motor

frio)

Distribucion de las valvulas:
Valvulas de admision abren

Valvulas de escape cierran
Cigiienal:
Par de apriete tornillos cojinetes

Bielas:

Tornillos de la cabeza de biela

Camisas:

Altura por encima del bloque motor

Fig. 22

14,5 a 15,5 mkg.

Admision: 0,5 mm.
Escape: 0,5 mm.

A 10" antes del P.MS. = 38 mm. en
la ltanta del volante

A 14° después del P.M.S. == 53,3 mm.
en la llanta del volante

20 a 21.5 mkg.

Apretados para dar un alargamiento to-
tal del tornillo de 0,127 a 0,178 mm.
medido con micrometro.

Totalmente acabadas, su ajuste es
suave en $eco

Grueso del reborde de la camisa
0,84 a 0,91 mm.
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Sistema de lubricacion:

Filtro de aceite de paso total

Sistema de combustible:

Filtro principal (en motor)

Filtro primario {en chasis)

Filtro de aire

Bomba de inyeccion:

Distribucidon (sincronizacion)

Inyectores:

Presion de inyeccién
Par de apriete de las bridas

Sistema de refrigeracion:

Capacidad total
Termostato

Abertura total.

EMBRAGUE:
Tipo
Ajuste

CAJA DE VELOCIDADES:

Peso (en seco)
Capacidad de aceite

EJE TRASERO:
Capacidad dec aceite

Reducciones

Con cartucho recambiable FRAM
CH.C . 6.PL

Con cartucho recambiable FRAM
CCS.11917.PL

Con cartucho recambiable FRAM
C.11860

Con cartucho recambiable FRAM
CH.629.PL

SIMMS, tipo SPEEM 80 S 690
279 antes del P.M.S.

Marca y tipo LEYLAND nam. 52

150 a 155 kg/ecm.*
4 a5 mkg.

25,5 litros

Temperatura de apertura 71° a 76" C
abre totalmente a 85" C

92,5 mm.

Borg & Beck tipo 14 AS

Ninguno entre cambios de forros. Com-
probar la distancia entre la cara delan-
tera del soporte de! cilindro satélite y
el centro del pasador de la palanca de
desembrague, inicialmente es de 160
mm, no debe quedar nunca a menos de
90 mm.

148 kg.
6,8 litros
13,6 litros

En diferencial, 1,733 : 1
En cubos, 4 : |
Total, 6,933 :1
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EJE DELANTERO:

Convergencia
Angulo de caida
Angulo de avance

Angulo de salida

FRENOS:

Recorrido del freno a mano

Ajuste de frenos

Presion neumatica

Tiempo para formarse la presion,

del aire

EQUIPO ELECTRICO

Bateria:

Capacidad

Densidad a plena carga
Dinamo:

Caja de conexiones:

Regulador
Fusibles

Relé de bocinas y rafagas

Relé de intermitencias

Motor de arranque:

RUEDAS Y NEUMATICOS:
Tamano de las ruedas
Neumaticos

Presion de inflado

O, tolerancia +— 2 mm,

1%.:30"

40 30

6 entalladuras totalmente ajustado. Re-
ajustar los frenos (traseros) cuando el
recorride llegue a 12 entalladuras, de
las 16 disponibles.

Se actua sobre los ajustadores de zapatas
de cada rueda

Normal, 5,5 a 7,5 kg/cm.?
Minima de seguridad, 4,5 kg/cm.*

7.5 kg/cm.? aproximadamente en 1 1/4
minutos a 1.000 r.p.m. del compresor

(Instalacién de 24 V.)

Dos de 12 wvoltios tipo Autobat-Bosch
E-BA 12/70/20 6 AB 6-11 RV

70 amperios hora en 20 horas,

1.280; inferior a 1,200 debe cargarse

FEMSA tipo DNB 24-1 o equivalente

FEMSA tipo GR 24-6. 400 W

2 regletas de 6 «Pegaso»
11 fusibles de 15 Amp,
1 fusible de 30 Amp. (dinamo)

Artés 24 V.
MAISA 40 W.

FEMSA-CAV tipo MTC 402-2 o
equivalente

6,5 x 20" llanta; 8 pernos de fijacion
9,00 - 20"

6,25 kg/cm* anteriores

6,5 kg/cm? posteriores
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