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EMPRESA NACIONAL OE AUTOCAMIDKES, S, A.

E. N. A. S. A. recomienda con sumo interés a los Usuarios de sus vehiculos
“PEGASO” atenerse a las normas siguientes:

1. — Seguir las prescripciones del presente “Libro de Instrucciones™.
2. — Asegurarse de la autenticidad de los repuestos.
3. — Realizar las revisiones y reparaciones en talleres de Concesionarios

o de Agentes “PEGASO”.

Siguiendo las prescripciones contenidas en este Manual se conseguird,
ademds de una mayor duracion del vehiculo, reducir considerablemente el
niimero de averias por el uso.

La garantia del buen funcionamiento para los vehiculos “PEGASO” exige
una absoluta autenticidad en los repuestos.

Cada pieza ha sido proyectada y construida para desarrollar su mision
con eficacia, seguridad y durabilidad, cualidades que sélo pueden obtenerse
mediante un proceso de fabricacién meticulosamente controlado y partiendo
de materiales de la mas alta calidad.

Para solicitar repuestos debe previamente consultarse el “Libro de Piezas
de Recambio” e indicar el niimero de pieza correspondiente. Se recomienda
asimismo mencionar el tipo de vehiculo y los niimeros de motor vy autobastidor.

Los talleres de los distintos Distribuidores y Agentes “PEGASO” que
E. N. A. S. A. ha extendido por todo el territorio nacional estin equipados

“con el instrumental vy medios mds modernos especialmente estudiados para

proporcionar ayuda rapida, eficaz y segura a los Usuarios de nuestros vehiculos.
La especializacion de su personal, previamente capacitado y formado para
este fin en las distintas fabricas y talleres de la Empresa, permite asegurar un
trabajo racional, rdapido y econémico que constituye una auténtica garantia
para los sefiores clientes de “PEGASO”.
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Figura 1 AUTOBASTIDOR CON CABINA
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CAPITULO 1
IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Numero del
motor

Esta punzonado
en el lado derecho
del bloque, entre la
bomba de inyeccién
y el compresor de
aire. Ademais esta
grabado en la placa
indicadora situada
en el lado derecho
de la tapa de culatas.

Figura 2 — Nimero del motor

Ntmero del bastidor

Estd punzonado en la parte exterior del larguero izquierdo, detras de la
valvala de accionamiento de los frenos.

Figura 3 — Nimero del autobastidor
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Placa de normas
a observar
por el Conductor
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Se halla colocada en
la cabina, en la parte o . )
superior izquierda de la
coraza del radiador.

Figura 4
Placa indicadora de normas
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CAMION o »
Paso o distancia entre ejes .................c0iuuan.. 4.250 mm,
Via anterior (en el suelo) ........................... 2.070 mm.

Via posterior (en el suclo, entre neumaticos gemelos) . 1.790 mm.

Longitud total del autobastidor con cabina ............ 7.416 mm.
Ancho maximo del vehiculo ......................... 2.445 mm.

Espacio util para la caja de carga, desde la parte pos-
terior de la cabina al extremo del bastidor ........ 5.127 mm.

Dimensiones interiores de la caja de carga recomendada. 5,21 x 2,3 x 0,7 m.

Radio de giro exterior minimo ....................... 9,4 m.
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Pesos aproximados

S/eje ant, S/eje post. Total
Autobastidor (seco) con cabina ...... 3.360 Kg. 2190 Kg.  5.550 Kg.
Equipo (agua, aceite, combustible, rue-
da recambio y herramientas) ...... 140 » 310 » 450 »
Disponible para caja de carga + carga
D e ot e T oty o e e 2.900 » 9.500 » 12.400 »
Pesos maximos admitidos ............ 6.400 Kg. 12.000 Kg. 18.400 Kg.
Utilizacion
Marcha d Reduccién en ¢l Reduccién en el Velocidad Pendiente

enel C.de V. C.deV. puente méxima méxima superable

4." Mult. 0,75:1 74:1 75 Km/h. 01 %

4." Norm. 1,00 :1 74:1 55 » 1,5 %

3. Mult. 1,38 :1 74:1 40 > 3.3 %

3.* Norm. 184:1 74 :1 30 » 5.9 %

2.* Mult. 2,60 :1 74:1 24T » 9,0 %

2.* Norm. 346 :1 74:1 16 > 124 %

1.* Mult. 535:1 74:1 11 » 19.0 %

1.* Norm. 7,10:1 74:1 8 » 26,4 %

MOTOR

i O SR v KR T L TSl Diesel, 4 tiempos.
Sistema de inyeceidn ..........eeeiiceiaiiiiiiin. directa.
Niimero de cilindros ........ccoviieiiiieiiiinn... 6 en linea.
Didmetro ¥ CAITEra ......oeeeeeeeesaacrosasnssssas 118 x 155 mm.
GEIDTAT AT HOUALE st s stmasm e s s oesia s e o a3 et inese 10.170 cm.?
Relacién volumétrica ........covemenrceninnrennnns 16 : 1.
Presién media efectiva .......ooviiiiiii.t. 7.6 Kg/cm.?
Potencia MAXIMA +..ioocrensnnarsetnansannntonsss 165 CV. a 2.000 rpm.
ot R 0 s 44 5 v S SR T R R e R e 62 mkg. a 1.300 rpm.
Peso del motor .......ccooniiiiiiiiiiiiiiiiiaian, 750 Kg.
Consumo especifico ........coveeennveeeiieiinen, 166 gr/CV /h.
Capacidad de agua en el motor ................... 20 litros.

Capacidad de aceite en el motor .................. 22 litros.

¢ ®
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Sistema de inyeccién y alimentacion

Bomba de inyeceién ............... PEGASO - BOSCH, tipo E-PE-6A-90B
412.8.-332.

Orden de inyececidn ................ 1-5-3-6-2-4.

Porta-inyeetores ................... BOSCH, tipo DE-63 Q 150 N 13.

Inyectores (pulverizadores) ........ BOSCH, tipo DLL-150-S.83.

Presién estitica de inyeceién ...... 230 + 5 Kg/em.?

Regulador de la bomba ............ PEGASO-BOSCH, tipo E-RQ-175/1000
AV-5158, precintado a 2.000 r.p.m.

Variador de avance automético ..... PEGASO-BOSCH, tipo E-EP/SA-200/

1000 A8-R1, calado a 18° del volante
antes del PMS, a todo atraso.

Filtro de aire ..................... De aceite, de tipo himedo, de doble
cuerpo.

Filtro de combustible .............. KINBY, de doble cuerpo, tipo E]J.
1020.

Bomba de alimentacién ............ PEGASO - BOSCH, de émbolo, tipo
E-FP/K-22-AC-1.

Equipo eléctrico

Tension de la instalacién .......... 24 voltios.

Dinamo ........................... AUTOBAT - BOSCH, 300 W., tipo
483-G.

Regulador - Disyuntor ............. AUTOBAT, tipo E-RS/UF 300/24/1.

Motor de arranque ................ AUTOBAT - BOSCH, de 6 CV., tipo
E-BDP 6/24 AR9 Z11.

Baterias ................ e 2 AUTOBAT, monobloc, de 12 V.,

tipo AFC-6-21, de 190/Ah, monta-

das en serie.

Lubricacion

La parte inferior del carter constituye el depésito de aceite, enya eircula-
cién se realiza mediante bomba de engranajes rectos con relacién de mando
motor-bomba de 1,19 : 1. La presién normal del aceite es de 3,5 a 4,5 Kg/cm.2

Hay un filtro de succién colocado en el interior de la tapa de aceite.
Ademas un filtro autolimpiante y un depurador centrifugo, intercalados en
el circuito, aseguran un aceite exento de impurezas.

Refrigeracion

Por circulacién forzada de agua mediante una bomba centrifuga (situada
en la parte lateral izquierda del motor), radiador y ventilador. Una vilvula
termostatica a la salida del agua de las culatas asegura la temperatura 6ptima
del motor.
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Distribucién
Por valvulas en culata, 2 de admisién y 2 de escape por cilindro, accio-
nadas por el eje de levas a través de varillas y balancines.

El reglaje de las valvulas es:

T L L e L R S Sl Abre 10° antes del PMS.
Cierra 45° después del PMI.
L R A e e e I S SR (ol Abre 40° antes del PML

Cierra 15° después del PMS.

El juego aconsejado entre vilvulas (admisién y escape) y balancines es de:

2). 4 Comy oTor TX50 tarn i Jaihas s s wamn s 0,40 mm.
b) Con motor caliente ..................... 0.15 mm.
AUTOBASTIDOR
Ancho maximo del bastidor ........................... ... 1.000 mm.
Altura del bastidor al suelo:
a)  con Camidn cargado . ........iiceres il oae e 1.060 mm.
b) con Camidén descargado ............................ 1.130 mm.

Eje anterior

Es de seccién cerrada de forma tubular. Sus extremidades estin estampa-
das en doble T, entradas a presién y sujetas mediante soldadura, ademas de
6 fijos en cada extremo.

Embrague

De doble disco de 340 mm. de didmetro, funcionando en seco.

Cambio de velocidades

De 4 marchas con multiplicador, consiguiéndose 8 hacia adelante y 2 hacia
atras, con las siguientes relaciones:

4." multiplicada 1 : 0,75 4." normal 1:1
i » 1:1,38 3.0 » 1:1.84
28 » 1:2,60 2t » 1:3,46
i » 1:5.35 1.* » L=Z10
Atras » 1:4,85 Atras » 1:645
Transmisién

Entre motor y cambio de velocidades se efectiia mediante juntas elasticas
de acoplamiento, y entre cambio y eje posterior mediante acoplamientos univer-
sales montados sobre cojinetes de agujas. Ambas transmisiones tienen un eje
acanalado que se desliza permitiendo los desplazamientos axiales de los grupos.

- )]
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Eje posterior
Del tipo flotante, permitiendo el desmontaje de los semiejes independien-
temente de las ruedas.

La reduccién del puente se obtiene mediante dos pares de engranajes: uno
conico-espiral, y otro cilindrico-helicoidal, de las siguientes relaciones:

a) Reduccién cénico-espiral ................... 24/10 = 24 :1
b) Reduccién cilindrico-helicoidal ............. 37/12 = 3,08 :1
¢) Reduceidn total ......vvvivmiinninnnnnnnnn 74 :1

Ruedas y neumdticos

Las ruedas son de acero moldeado, tipo “artilleria”. Llantas y aros estin
fabricados con chapa de acero laminada.
Las caracteristicas de llantas y neuméticos son:
TAantasior, Jo0 SN S A 8,50 x 20”.
Neumaticos ............. 12,00 x 20", reforzados, sencillos los anteriores
y dobles los posteriores.
6 Kg/em.? en los neumiticos anteriores.

Presién de inflado ...... e .
7 Kg/em.? en los neumaticos posteriores.

Bastidor

Esta constituido por 2 largueros en forma de U, unidos entre si por
8 travesafios sujetos a los largueros mediante cartelas remachadas, todos ellos
en chapa de acero de 7 mm. de espesor.

El travesafio anterior se une a los largueros mediante tornillos, para faci-
litar su desmontaje cuando precise extraer el motor.

A peticién de Cliente, el travesafio posterior puede ir provisto del corres-

pondiente gancho, acoplamiento de frenos y caja de conexiones eléctricas para
acoplamiento de remolque.

Suspension

Por ballestas semielipticas apoyadas anteriormente sobre casquillos de
bronce y posteriormente sobre patines.

La suspensién anterior va completada con amortiguadores telescépicos de
doble efecto, y la posterior por ballestas suplementarias para soportar las sobre-
cargas dindmicas.

Hay ademais topes-paragolpes, de caucho, entre bastidor y ballestines.
Direccién

Esta a la izquierda, con mando mediante mecanismo de tornillo-sin-fin y
sector helicoidal, y de las siguientes caracteristicas:

Didmetro del volante .................. 550 mm.
Relacién de demultiplicacién .......... 28:1

La direccion de este vehiculo va ayudada por una Servo-Direccién tipo
“PEGASO-VIREX™ (ver folleto especial) accionada mediante aire a presién.
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Frenos

Este Camién va provisto de 3 tipos de freno:

a) A pedal, del tipo de aire comprimido, e¢jerciendo su accién sobre las
ruedas anteriores y posteriores.

b) De mano, de tipo mecanico, actuando sobre las ruedas posteriores.

¢) Freno-motor, que actiia sobre el escape, transformando el motor en
compresor de aire en el momento del frenado. Es particularmente 1itil para
retener el Camién en los descensos, evitando la accién continua de las zapatas
sobre los tambores que producirian los consiguientes calentamientos y desgas-
tes excesivos.

Las dimensiones de los 6rganos de frenado son:

Diametro del tambor .......... ant. 43 cm. post. 43 cm.
Ancho de las zapatas .......... » 10 cm. » 17 em.
Superficie de friccién .......... » 1.620 em.? » 2.755 c¢m.?
Frenodemano ....................... 2.755 cm.*
i il de freppila Freno de pie ........... ...l 4.375 cm.®

Cabina

De tipo portante, enteramente metalica, provista de parachoques, sujeta al
bastidor mediante soportes eldsticos de goma, aislindola de las vibraciones del
autobastidor.

El asiento del Conductor es regulable y fijo el del Ayudante.

Los cristales de las puertas son asimismo regulables.

El piso es parcialmente desmontable, permitiendo el facil acceso al motor.

Las ventanas y parabrisas son de gran visibilidad.

AVITUALLAMIENTO DEL VEHICULO

Depésito de combustible ............. ... ..., 200 litros gas-oil.
Radiador (comprendida la capacidad del motor, del

depésito y de las tuberias) ................... 46 litros agua.
Carter de aceite del motor (comprendida la capacidad

del filtro y tuberias) ...........ciiiiiiiiiann, 22 litros aceite lub.
Bomba de inyeceion ..........cciiiiiiiiiiiiiianns 0.5 litros aceite lub.
Filtro de aire (por cada elemento) ............... 0,8 litros aceite lub.
7y e o T 1 o e e 15 litros lub. esp.
Difenenelal . iv. 5 dosiieis e eason s i s e e i s 10 litros lub. esp.
Caja del mecanismo de la direccion ............... 2 litros lub. esp.

Observaciones acerca del avituallamiento

a) El llenado del radiador se recomienda efectuarlo con agua templada
estando ¢l motor caliente. De usar agua fria debe echarse lentamente y con ¢l
motor a marcha reducida. Utilizar siempre agua exenta de sales, las cuales
producirian depésitos y la corrosion del nido del radiador y del carter-motor.

D
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b) Cuando en invierno se prevean temperaturas inferiores a 0° C, se
aconseja mezclar el agua del radiador con un liquido incongelable.

¢) Siel Camién hubiera de permanecer parado durante algunas horas
a temperaturas inferiores a 0° C y no se hubiese hecho uso de mezcla incon-
gelable, debe vaciarse el agua del circuito de refrigeracién para evitar mayores
perjuicios, abriendo el grifo situado en el tubo que va desde el radiador a la
bomba de agua (parte inferior).

d) Como combustible debe emplearse gas-oil de buena calidad, que
reuna las condiciones exigibles para los motores Diesel rapidos, que se man-
tenga fluido a la temperatura de 0° C, evitando los que presentan aspecto
sucio o turbio y los que formen sedimentos o gotas de agua al dejarlos en
reposo.

e) A pesar de existir un filtrado eficaz entre depdésito y sistema de inyec-
cién, al llenar el depésito es recomendable filirar previamente el gas-oil me-
diante un embudo de gamuza o tela fuerte para eliminar las particulas gruesas
prolongando de esta manera el tiempo de servicio de los cartuchos del filtro.
Es muy conveniente volver a llenar el depésito antes de agotar los ultimos
25 litros.

f) Como combustible preferente recomendamos aquel cuya viscosidad a
20° C no sea superior a 2° Engler y con contenido de azufre no mayor del 1 %.

g) Como lubricantes se usaran los indicados en el “Esquema general del
engrase”. Recuerden que de su adecuada calidad depende el rendimiento y la
vida del Motor y del Camién.

h) Se encarece muchisimo no mezclar lubricantes de distintas marcas,
ni los de una marca que no correspondan al mismo tipo. Es preferible recorrer
prudentemente algunos kilémetros con el nivel algo bajo (con tal de no reba-
sar el minimo), que llevarlo al nivel miximo con calidades mezcladas.

i) Para todo motor Diesel es aconsejable el uso de buenos aceites deter-
gentes, para ir eliminando los productos de descomposicién, evitando de esta
manera la formacién de gomas y barros que se depositan en las conduceiones
interiores del cigiiefial y en las tuberias, y la posibilidad de engomado de los
aros en las ranuras de los émbolos.

j)  Después de haber empleado durante una temporada aceite no deter-
gente, al sustituirlo por otro detergente s¢ produce en éste una rapida satu-
racién de residuos adheridos al motor que inutilizan el lubricante prematura-
mente, pudiendo originar serias averias. En este caso precisa sustituir el aceite
detergente a los pocos kilémetros (entre 300 y 500), usando la scgunda dosis
de accite detergente del mismo tipo solamente unos 1.000 Km. Las adiciones
sucesivas de aceitc se realizardn con arreglo al servicio normal indicado en el
cuadro de engrase, puesto que el motor habra quedado lavado con la primera
dosis y aclarado con la segunda.
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k) Si se emplea accite detergente, precisa limpiar el depurador centri-
fugo cuando se cambie €l aceite del motor. De no observar esta indicacién
el Usuario se expone a graves avcrias en el motor.

1) Es inutil ¢ innecesario el empleo del grafito en el aceite del motor,
pues a los pocos minutos de funcionamiento quedaria totalmente depositado
en el depurador centrifugo.

Muy importante

Al echar aceite en el motor por la boca de entrada situada en la parte
superior de la tapa de culata, es absolutamente necesario que los tapones de
fijacién de los inyectores estén todos colocados, para evitar que pueda penetrar
aceite cn las camaras de combustién, lo cual ocasionaria graves averias en el
motor al ponerlo en marcha.

Equipo de herramientas

El Camién va provisto de un equipo con los siguientes recambios y herra-
mientas considerados como de maxima utilidad para el entretenimiento del
vehiculo y para los reglajes mas frecuentes.

Namero
de Ia figura Denominacién
1 Destornillador grande.
2 Destornillador pequero.
3 Gato clevador para 14 Tn,
4 Suplemento del apoyo del gato elevador.
5 Llave fija doble 22 x27.
6  Llave fija doble 17x19.
7  Llave fija doble 11 x 14.
8 Llave fija doble 10x11.
9  Conjunto del extractor de la varilla de filtro.
10 Protector para la extremidad de¢ la llegada del combustible.
11  Llave de tubo 22 x 27.
12 Estuche para inyector.
13 Punzén.
14 Pasador para las llaves de tubo.
15 Llave para desmontar el tapén de fijacién del inyector.
16 Tubo roscado del 1til para desmontar los muclles de las valvulas.

17 Pasador para la llave de fijacién del inyector.

18  Conjunto del inyector.

19  Conjunto del tubo inyector (recto).

20 Llave berbiqui para las tuercas de la llanta de las ruedas.
21 Martillo de 1 kilogramo.

22 Tapon del 1iil para desmontar los muelles de las valvulas.
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23
24
25
26
27
28
29
30

Alicates universales,

Placa del qtil para desmontar los muelles de las valvulas.
Llave inglesa grande.

Conjunto de la extremidad de llegada del combustible.
Varilla para llave de tubo.

Llave de tubo 10x 11.

Llave de tubo 11 x 14.

Llave de tubo 17x 19

#
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CAPITULO 1II

INSTRUCCIONES GENERALES

El funcionamiento y entretenimiento de los vehiculos Pegaso Diesel es

similar al de todo vehiculo pesado. Por tanto el Conductor deberi seguir las
normas correspondientes, recordando que las mas imprescindibles son las si-
guientes:

Observaciones antes de ponerlo en marcha

1=*

2
3.°

6.°
7.°

Se comprobara el nivel de aceite en el carter-motor mediante la varilla
situada en el lado derecho del hloque. En ningiin caso el nivel debe ser
inferior a la sefial “MIN”, ni sobrepasar la seital “MAX”, ambas grabadas
sobre la varilla. El exceso de aceite produce residuos carbonosos en las
camaras de combustién.

Se comprobara el nivel de aceite en la bomba de inyeccién.

Se verificara el nivel del agua en el radiador, que debe estar a 3 cm. del
borde superior de 1a boca.

Se inmovilizara el vehiculo con el freno de mano, y se pondri la palanca
del cambio en punto muerto.

Se revisara la presién de los neumaticos mediante un manémetro de con-
trol, siendo también aconsejable revisar los neumaiticos de las ruedas de
recambio. Recordar que la presién insuficiente empeora la estabilidad
del coche en carretera, ocasiona un desgaste prematuro de los nmeumati-
cos y disminuye la eficacia del frenado.

Es recomendable también revisar el apriete de las tuercas de las llantas.

Si el motor hubiese estado largo tiempo inactivo, se llenaran coun gas-oil
los filtros de combustible y se eliminaran las eventuales bolsas de aire en
la instalacién de alimentacién, purgando los filtros de gas-oil y las bombas
de alimentacién y de inyeccién.
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Observaciones para la puesta en marcha

1°  Conectar el interruptor general de la bateria.
2.° Comprobar si la palanca de mando del freno de escape esta hacia ade-
lante (o sea sin actuar).
3.° Pisar a fondo el pedal acelerador.
p 4° Introducir la llave de contacto a fondo y pulsar el botén de arranque,
soltandolo tan pronto esté el motor en marcha.
5. Reducir el régimen del motor hasta marcha lenta.
6.° Observar la presién del aceite, la cual, con el motor frio, puede llegar a
ser de 6 a 8 Kg/cm.? y al normalizarse la temperatura debe ser de
3,5 a 4,5 Kg/em.?; la presién minima admisible es de 3 Kg/em.2
¢ » 7.° Comprobar la presién de aire del calderin.

8 9 10 n

Figura 2 — TABLERO DE INSTRUMENTOS

1 — Pulsador luz paso. 10 — Pulsador de arranque.
2 — Connmtador luz estacionamiento y 11 —— Conmutador indicador direccién.
ciudad. 12 — Cuenta-kilémetros.
3 — Luz tablero. 13 — Cuadro de luces.
4 — Interruptor luz cabina. 14 — Aparato compuesto de indicador de
5 — Interruptor luz tridngulo. combustible, termémetro de agua, ma-
*6 — Indicador remolque. nometro de aceite, manémetro de aire,
Figura 1 — MANDOS PRINCIPALES DEL INTERIOR DE LA CABINA I~ Interruptor antinicbla. Mimpara control dinamo, limpara aire,
8 — Interruptor nivel combustible. lampara control direccién y lampara
- Palimea mando multiplicador. 3 — Palanea del freno a mano. 9 — Connmutador bocinas y destellos. control luz ciudad.

N .
— Palanca mando freno maotor. 7 — Pedal de freno. Sélo para unidades con remolque.

|
2 —Tablero de instramentos. 6 — Pedal mando embrague.
l; "
1 Palanea mando cambio de velocidades, 8 — Pedal aeclerador.
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Ya en funcionamiento, debe dejarse algunos minutos a marcha lenta para
que el aceite se calientc y adquiera la fluidez necesaria para su mejor circu-
lacion.

Siempre que las condiciones de funcionamiento del motor y de los meca-
nismos de puesta en marcha sean normales, el arranque se efectuara facil-
mente aun a baja temperatura ambiente, y su comportamiento durantc la
marcha sera perfecto.

En el caso que el motor tienda a pararse, se evitara a toda costa accionar
el motor de arranque a fin de evitar averias. Si no se pusiera en marcha no
debe insistirse sino comprobar alguna posible anormalidad.

Observaciones durante la ruta

1.° Se observara con frecuencia la presion del aceite asi como la presién de
aire en el circuito de aire comprimido.

2.° Se observara también que la temperatura del agua esté entre 75 y 85° C,
no debiendo sobrepasar los 95° C. En caso contrario precisaria revisar los
sistemas de refrigeracién antes de proseguir la marcha. Recordar que las
temperaturas del agua inferiores a 70° C no interesan nunca, porque dis-
minuyen la vida del motor, asi como su rendimiento.

3.° Se recordari que el frenado del Camién en marcha se efectuara mediante
el freno de pie, y en los descensos se ayudara principalmente con el
freno motor. El freno de mano debera usarse sélo para inmovilizar el
Camién en las paradas y como freno de emergencia. No es conveniente
usar los frenos con brusquedad, a excepcién de casos imprevistos o de
fuerza mayor. El frenado violento ocasiona un desgaste anormal de los
neumaticos y de los forros de los frenos.

4° Si en un descenso se desea detener el vehiculo, sin que interese parar
el motor, es necesario desconectar previamente el freno-motor con el fin
de restablecer el Ciclo Diesel, continuando el frenmado con el pie (aire
comprimido), y desembragando como es normal al parar el vehiculo.

5. En las subidas conviene pasar a una marcha inferior, evitando reducir
el régimen del motor.

6." Se observara que la lampara de control que indica el funcionamiento de
la dinamo, esté apagada.

7." Para conectar el multiplicador del cambio sc mauiobrara la palanca ins-
talada al lado izquierdo del volante de direccién. La posicién de la palanca
para marchas normales es hacia atras, y para las multiplicadas hacia
adelante. Entre las dos posiciones de marcha normal y multiplicada se
encuenira una ligera resistencia que corresponde al punto muerto. Es im-
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prescindible desembragar siempre para pasar de marchas normales a mul-
tiplicadas o viceversa. NO SE DEJARA NUNCA EL MULTIPLICADOR
EN PUNTO MUERTO, debiendo estar siempre en posicién de marcha

normal o multiplicada.

8. Como velocidades econémicas se aconseja las comprendidas entre 50 y 60
kilémetros /hora.

9. Evitese tener ¢l pic apoyado sobre el pedal de embrague, excepto para
las maniobras necesarias, pues ello ocasiona el desgaste prematuro del
cojinete.

Paro del motor

Poner la palanca del freno-motor en posicién de servicio, o sea hacia atras,
y desconectar la llave de contacto.

Precauciones en los aparcamientos

Para inmovilizar el vehiculo tanto en llano como en cuestas o pendientes,
se aplicara siempre a fondo el freno de mano, con el cual se lograra el com-
pleto frenado durante el tercer movimiento ascendente si ¢l reglaje del freno
es perfecto. En las cuestas se aconseja poner una marcha corte para mayor
seguridad.

Precauciones durante el periodo de roddaje

Se evitara sobrepasar, cn terreno llano, las siguicntes velocidades:

4." marcha multiplicada ................... 50 Km/h.
4" marcha normal (directa) ............... 36 »
3." marcha multiplicada ................... 25 >
3.” marcha normal ............ ...... ... . .. 19 >
2" marcha multiplicada ................... 15 »
2.* marcha normal ..... ... ... ... . ... ... . .. 11 »
1" marcha multiplicada ....... .. ... ... .. 8 »
1. mavcha nornial ..... ... ..... ... ... .. .. 6 >

La falta comprobada dc estos limites dc velocidad da lugar a la pérdida
de la garantia por parte de ENN.A.S.A,
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EVENTUALES IRREGULARIDADES EN EL FUNCIONAMIENTO

Irregularidad

l1.o El Motor de

2.0

3.0

4.0

arranque carece
de la potencia
suficiente para
girar el Motor
al régimen de
puesta en mar-
cha.

El Motor no
arranca.

ElMotorarranca
pero su funcio-
namiento es
irregular.

El Motor produ-
ce humos negros
en el escape.

El Motor produ-
ce humo azulado
en el escape.

DEL MOTOR

Causa posible

Defecto en la parte eléctrica.

Baja temperatura.

a) Aire o agua en la bomba de
inyeccién o en el circuito
de alimentacién.

b) Pérdida de compresién en
uno o més cilindros.

¢) Inyectores obstrufdos o ro-
tura de sus muelles.

d) Fuga en las vdlvulas.

e) Rotura del muelle de la val-
vula de retencién, situada
en la parte superior de la
bomba de inyeccién.

a) Filtro de aire obstruido.

b) Bomba de inyeccién retar-
dada.

¢) Exceso de combustible.
d) Averia en inyectores.

¢) Falta de compresién.

El aceite lubricante pasa a tra-
vés de los segmentos o de las
gufas de vélvulas y penetra en
la cdmara de combustible.

Comprobacién y correccién

Comprobar:
a) la carga de las baterias.

b) el contacto de las escobillas
del motor de arranque.

Llenar el motor con agua ca-

liente (no hirviendo).

Purgar y verificarle.

Revisién del motor.

Desmontarlos y verificarlos.

Esmerilar las valvulas.

Sustituir el muelle.

Limpiar los filtros.

Comprobar la puesta en fase
de la bomba.

La bomba ha sido manipulada.
Revisarlos.

Fuga en los aros o en las vil-
vulas,

a) Renovar los segmentos de
desengrase y, si fuera preci-
so, también los segmentos
de compresién.

b) Verificar la holgura de las
vilvulas.

¢) Procurar que la junta de la
tapa de culatas esté en bue-
nas condiciones y bien apre-
tada.

@
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ENTRETENIMIENTO Y CONSERVACION

No dudamos que los Propietarios de nuestros vehiculos tendran ya esta-
blecidas normas para verificacién y conservacién. Pero creemos importante
recordar las siguientes comprobacioncs:

A los 1.000 Km. primeros

Asi como después de los 1.000 Km. siguientes a la revisién del motor, se
sustituira el aceite, se limpiara el depurador de aceite del motor y se revisara
el juego de las valvulas (ver Cap. III, pag. 29).

A los 3.000 Km. primeros

Asi como después de los 3.000 Km. siguientes a cada revisién o desmon-
taje, se veapretaran las culatas y se revisara el apriete de todos los tornillos
v tuercas.

Cada 1.500 Km.

1.° Desairear el filiro de combustible.

2. Verificar la tensién de las correas del ventilador, las cuales deben quedar
de manera que al empujarlas con el dedo se obtenga en la parte central
una {lecha de unos 20 mm., y asi no se perjudica ni la correa ni los roda-
mientos del ventilador y de la dinamo.

3.° Revisar las valvulas del sistema de frenos.

4. Lubricar segun las normas dadas al tratar del engrase.

5.° Verificar el nivel de accite del filtro de aire (ver Cap. ILI, pag. 62).

Cada 3.000 Km.

1. Cambiar el aceite del motor.

2.° Limpiar el filiro de aire y sustituir su accite.

3.° Limpiar el filtro de combustible.

4. Limpiar el filiro del aceite de succién situado en la parte inferior de la
tapa de aceite.

5.° Verificar el juego entre valvulas v balancines.

6. Verificar el estado de las baterias, medir la carga de cada elemento con
un voltimetro y limpiar si fuera preciso los agujeros de aireacién de
las tapas.

7. Lubricar segin se indica en el esquema de engrase.

Cada 6.000 Km,

Limpiar el aceite del depurador centrifugo.
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Cada 12.000 Km.

Se procedera a una revisién general:

1. En el motor: a) se desmontarin y lavaran los filtros de aire; b) se revi-
saran los inyectores; ¢) se comprobara la fijacién del motor al bastidor;
d) se lavara el circuito de circulacién del agua.

2. En el eje anterior: a) se comprobaran los tornillos de fijacién de las
llantas, asi como las ballestas, amortignadores y bulones; b) se reapre-
taran las tuercas de los tornillos de fijacién de las ballestas.

3. En la zona de la cabina, se verificara: a) la holgura de las rétulas de las
articulaciones en su alojamiento; b) el angulo a derecha e izquierda;
¢) la alineacién de las ruedas; d) la holgura entre el tornillo-sin-fin y
el sector.

4." En los frenos, se comprobara: a) el estado de los tambores y las zapatas;
b) que el frenado sea igual por ambos lados; ¢) que los émbolos de los
cilindros y los mandos actien ligeramente.

5 En el resto del autobastidor, se verificara: a) la fijacién del radiador y
tuberias; b) la fijacién de las ballestas; ¢) la holgura de los rodamientos
de las ruedas en sus alojamientos; d) el nivel de lubricante de la direc-
cion, caja de cambio y diferencial, completandolo si precisara.

6.° En la parte exterior del vehiculo, sc comprobaran los faros anteriores v
los pilotos, asi como el avisador de paso (las luces no deben oscilar).

Cada 50.000 Km.

1.* Se desmontaran las culatas, limpiandolas de carbonilla y esmerilando las
valvulas.
2. Se revisara y limpiara el silencioso y la tuberia de escape.

Entretenimiento y conservaciéon de la Servo-Direccién tipo
“Pegaso-Virex”

(Véase lo indicado en cl folleto correspondiente.)

ENGRASE

Recordar que la falta de un buen engrasc es causa de desgastes prema-
turos de las superficies de contacto y de oxidacién y consecuente destruccion
de piezas. Un exceso de lubricacién trae consigo la formacién de masas de
barro debido al polvo y al aceite o grasa desprendidos.

Con un engrase cficiente v metédico, ademias de eliminar los inconvenien-
tes anteriovmente citados, se consigue un perfecto funcionamicnto, la elimina-
cion de costosas averias v un menor coste de explotacion.

En ¢l esquema correspondiente se dan las instrucciones éptimas para un
perfecto engrase de motor y autobastidor.

"

PEGASO _INSTRUCCIONES Y - ENTRETENIMIENTO  CAPITULO II PAG. 11

Normas a seguir para un buen engrase

1. La sustitucion del aceite c¢n el motor y cambio de velocidades se llevara
a efecto cstando los grupos todavia calientes a fin de que al ser vaciado
cl aceite usado fluya mas facilmente y arrastre consigo los sedimentos e
impurezas del interior del carter.

2.° FEstos grupos se llenaran hasta la mecdida indicada en el nivel, que se
procurara no sobrepasar.

3. Se limpiaran las partes afectadas por el polvo, agua y barro antes de
proceder a su lubricacién.

4. Se comprobara la perfecta fijacién de todos los engrasadores, reapretando
los que estuvieren flojos y reponiendo los que falten.

5.° Se mantendran limpios todos los pasos de aircacién previstos para el
escape de los gases de los carters.

NORMAS PARA LAS REPARACIONES

1.* Al desmonter un grupo, prestar la maxima atcncién acerca cémo van mon-
tadas las diversas piezas que lo integran, procurando no marcarlas con
senales de lima ni con punzones y asi cvitar posibles roturas.

2.° Limpiar con esmero los conjuntos y piezas que se desmonten para poder
llevar a efecto su eficaz inspeccién, observandose sus posibles defecctos
(grietas, roces, etc.), que de otra manera podrian pasar desapercibidos.
También se limpiaran las tuberias, llaves de paso, ctc.

3. Los rodamientos se cngrasaran a continuacién de que hayan sido inspec-
cionados, pues no deben estar mucho ticmpo sin engrasar por el peligro
de la oxidacién. En los de bolas y de rodillos s¢ comprobari la holgura
cntre los mismos y los amillos, inspeccionandolos por si existieran roces o
grictas o si hubiesen partes azuladas, indicio de recaleutamiento por tra-
bajar en malas condiciones o por sobrecarga. Si se trata de rodamientos
desmontables, se calentara el aro interior con un bafio de aceite a 75 — 80°
para facilitar su montaje en el eje. Nunca serin tratados brutalmente si
la penetracién se notase demasiado justa.

4. Es muy importante seguir las indicaciones que a cada caso se dan sobre
el limite de utilizacién de cada pieza, y asi evitar el peligro que resul-
taria al montar casquillos, cojinetes, cjes, bulones, etc., con un desgaste
excesivo.
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NORMAS PARA LIMITAR EL CONSUMO
DE COMBUSTIBLE

El consumo cfectivo de combustible depende de distintos factores, algunos
de los cuales afectan inicamente al Conductor, como son:

a) La velocidad media realizada.
b) El sistema de conduccién.

Se realizara un menor consumo, no sélo viajando a una velocidad mode-
rada, sino también manteniendo lo mdas posible una velocidad constante du-
rante todo el recorrido.

Un buen sistema de conduccién tiene que responder a las siguientes reglas:
1. Evitar aceleraciones innecesarias.
2. Acelerar siempre lentamente.

3.° No viajar en I ni en II velocidad sin necesidad v en todo caso concetar
J A
la velocidad que mas convenga, seglin las exigencias del camino.

4. Mantener la velocidad a un valor lo mas constante posible.
5. Evitar las paradas repentinas.

6. No accionar los frenos sin necesidad, pues la normal disminucién de la
marcha se obtiene dando sélo libertad al acelerador.

7.° No hacer girar el motor en vacio sin necesidad.
8. Usar aceite para el motor de la calidad prescrita.

9.° Conservar el vehiculo regularmente lubricado.
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ATENCION

mente el aceite motor en los primeros 1.000 Km. de recorrido.

ESQUEMA DE ENGRASE

—~Con motor nueve o recién revisade cambiar total-

DIARIAMENTE O CADA 500 KM.
.(I;incr motor. — Verificar nivel y afadir aceite, si precisa.

CADA 1.500 KM. Engrasar:

Filtros de aire (verificar nivel y afiadir aceite, si precisa).
Soporte del ventilador.

Bomba de agua.

Mando persianas del radiador.

Pedal de embrague.

Eje dgl volante de la direccidn.

Tubo'bicla mando ruedas y unién ruedas anteriores.
Cilindro de la servo-direccién.

Ruedas unteriores.

Eje de tornevis mando freno ruedas anteriores.

Carter de la palanca mando cambio.

Vilvnla de aceionamiento.

Mande de euenta Km.

Embrague.

Transmizidn oscilante.

Transmisién entre motor y cambio.

Freno de mano.

Palanca mando embrague.

Soportes de los muelles anteriores.

Soportes de los muelles posteriores.

Compensader freno de mano sobre las ruedas posteriores.
Eje de tornevis y tornevis mando sobre ruedas posteriores.
Ruedas pesteriores.

Reenvio mando frenos.

Eje de la articulacién.

Soporte reenvio varilla mando vilvula de accionamiento.
Soporte varilla mando embrague.

Freno motor.

CADA 3.000 KM.

Cirter motor.— Vaciar completamente el earter y sastituir com
aceite nuevo (20 litros).

Filtros de aire.— Vaciar completamente y sustituir con aceite
nuevo (0,800 litros por filtre).

Verificar nivel y anadir lubricante, si precisa, en:

Motor de arranque.

Caja de la direccién.

Eje posterior.

Bomba de inyeccién.

Regulador de régimen.

Bomba de alimentacién.

Cambio de velocidades,

Lubricar con uceitera:

Rodillos de afrastre motor.

CADA 9.000 6 10.000 KM, Sustituir el lubricante en:

Caja de la direccion.
Cuerpo del eje posterior,
Cambio de velocidades.

CADA 50.000 KM.
-Engrasar variador de avance.

NOTA. — Vaciar completamente los cirters, sacando los tapones infe-
riores y rellennr con lubrieante nuevo. Todas las horquillas y arti-
culaciones de varillas tendrin que ser periédicamente inspecciona-
das y lubricadas con aceitera.

CADA 2 MESES 0 CADA 15 6 20.000 KM.
Inspeccionar ¥ cngrasar los bornes de las baterias.
Verificar el pivel y densidad del liquide de las baterias.
Montar la rueda de recambio.

LUBRICANTES
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MOTOR (VISTO LADO DERECHO)



Figura 2 MOTOR (VISTO LADO IZQUIERDO)
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Figura 3 MOTOR (CORTE LONGITUDINAL)




MOTOR (CORTE TRANSVERSAL)
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CAPITULO III

MOTOR

Extraccion del motor

Sélo debera efectuarse para una revisién general. Las principales veri-
ficaciones e incluso el desmontaje de bielas y émbolos pueden efectuarse sin
extraer el motor del autobastidor.

El grupo motor-embrague esti apoyado al bastidor por cuatro soportes
elasticos, dos anteriores y dos posteriores, estando dichos soportes provistos
de rodillos para el deslizamiento del grupo sobre los largueros facilitando
asi su extraccién. Aunque el motor suele extraerse en bloque con el embra-
gue, éste puede desmontarse separadamente.

Antes de la extraccién, facilmente posible disponiendo de los medios nor-
males de taller (gato hidraulico de garage, etc.), se debera previamente:

1.> Vaciar el circuito de refrigeracién.
2° Desmontar la calandra de la cabina y el parachoques.

3. Desmontar todos los mandos, tubos y cables unidos al motor, asi como la
transmisién de acoplamiento entre embrague y cambio de velocidades.

4.° Quitar los tornillos que sujetan el travesafio anterior al bastidor.

5.2 Sacar el radiador.

A continuacién, apoyando el gato hidraulico debajo de la tapa de aceite,
se podra extraer el grupo motor-embrague deslizindolo hacia el exterior
hasta poderlo amarrar a la gria.

CARTER - MOTOR

Bloque de cilindros

Estd fundido en aleacién ligera y tratado térmicamente. Forma un solo
cuerpo con la bancada del cigiieial, prolongindose bastante mas abajo del
eje de dicho cigiiciial, con lo que se consigue una gran rigidez y una unién
sencilla al carter de aceite, de gran capacidad.

Para extraer las camisas de sus alojamientos, se actuard con un itil ade-
cuado (fig. 5) y se comprobari si precisara el didmetro interior A, y la ovali-
zacién interior en cada una de ellas (fig. 6).
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Figura 5 — Utilaje para extraceién de las camisas

Su montaje en los alojamientos se hard a presién suave y segim el si-
guiente orden:
1.° Limpiar el alojamiento y el asiento de cada camisa.
2.° Colocar las camisas y comprobar la altura (T) con respecto a la superficie
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Figura 6 — TOLERANCIAS DE EMBOLO Y CAMISA
DIAMETROS ¥ HOLGURAS DE FABRICACION, (en mm.)
Camisa Embolo Aros de desengrase Seg. de compresién
A, = 118,00 = 118,035 A, = 117,58 — 117,56 B =599 5 597 Primer aro (cromado)
Ovalizacién = 0,02 A, = 117,88 ~ 117,81 E = 0,45 < 0,65 D « 3,93+ 3,91
Conicidad — 0,02 D, — 4070+ 409 | E = 0,55 + 0,70
T — 0,10 para bloque wsado | C, — 3,050 = 3,065 2.9, 3.0y 4.0 aros (iguales)
T — 0,15 para bloque nuevo | H,— 3,035 - 3,050 C—29 297
B, — 6,025 — 6,080 E — 0,45 = 0,65
TOLERANCIAS MAXIMAS ADMISIBLES DE DESGASTE
Camisa Holgura diametral Holgura axial Abertura
Conicidad = 0,2mm. | EntreA,yA, — 0,85 mm. | EnmtreDyD, — 0,2 mm. E = 1,5mm.
Ovalizacién — 0,2 mm. Entre C y C, = 0,2 mm.
Entre C y H, = 0,2 mm.
Entre By B, = 0,2 mm.
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del bloque. Una medida exacta se conseguira aplicando un util que pre-
sione la camisa sobre el bloque de cilindros, evitando asi una medicién
errénea.

3. Después de la comprobacién anterior, colocar en las camisas las tres
juntas de estanqueidad en las gargantas de su parte inferior. La 3. gar-
ganta empezando por arriba no lleva junta, siendo su misién la descarga
de las posibles pérdidas de agua de refrigeracién.

4° Introducir las camisas en su alojamiento con ayuda de un 1til apropiado.
5." Colocar las juntas entre culatas y camisas, y fijar las culatas.

6.° Montar los demas elementos.

Al sustituir una camisa, se verificard previamente su perfecto asiento en
el bloque de cilindros dando una capa de colorante en el asiento de la camisa
¥, introduciendo ésta en su alojamiento, presionarla suavemente hacia dentro,
produciendo al mismo tiempo pequefios giros de vaivén. Al levantarla, su
superficie de roce ‘debe ser completamente homogénea o presentar puntos
de contacto uniformes, equidistantes y muy poco separados entre si. Si asi
no fuese se procederd al ajuste para evitar posibles roturas de camisas por
su mal asiento.

Culatas

Estan fabricadas en fundicién perlitica especial. Para desmontarlas co-
rrectamente:

1. Vaciar el agua del radiador y del bloque de cilindros, utilizando el grifo
a proposito,

2.° Desmontar las conexiones de admisién y de escape de las culatas, y luego
la tapa de las culatas.

3.° Desmontar la tuberia de conduccién de agua entre culata y culata, asi
como las tuberias de combustible.

4. Quitar las tuercas que fijan los soportes del eje de balancines v sacar el
conjunto eje-balancines.

5.° Desmontar las culatas aflojando sus tuercas, procurando al desprenderlas
no estropear la base del bloque ni la culata.

Ya desmontadas las culatas se verificara la altura de las camisas con rela-
cién al bloque, se lavaran sus conductos interiores para que desaparczecan los
sedimentos que puedan estar adheridos a sus parcdes, v se raspara el éxido
y carbonilla existentes en los esparragos de culatas y bhloque de cilindros asf
como en los émbolos, vilvulas y culatas, limpiandolos seguidamente con esmero
mediante un trapo impregnado de petréleo.
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Al montar de nuevo las culatas siempre se cambiaran las juntas, pues de
lo contrario podria entrar agua en los cilindros ocasionando averia grave. El
apretado y reapretado de las tuercas se realizari en ¢l orden que se indica
en la fig. 7, con llave dinamométrica tarada de 16 a 18 mkg. En todo motor
recién revisado y después de unas horas de funcionamiento se reapretarin
las tuercas para lograr el perfecto asiento de la junta.

Figura 7 — Apriete de las tuercas de las culatas

EMBOLO - BIELA
Embolos

Fabricados en aleacién ligera, presentan en la parte superior de la cabeza
una cavidad que constituye la cimara de combustién de alta turbulencia.
Cada émbolo lleva seis segmentos, cinco en la “corona” y uno en la “falda™.
El primero, de “fuego”, estd protegido superficialmente por una capa de
cromo duro, los tres siguientes son de compresién y los dos tltimos de
desengrase.

Bielas

De acero cromo-niquel, estampadas en perfil doble T. Son tratadas tér-
micamente, pulidas y equilibradas. La cabeza de la biela aloja un cojinete
de cupro-plomo, mientras el pie lleva un casquillo de bronce sobre el que
va alojado el eje del émbolo.

La forma y dimensiones del cigiiefal no permiten que el grupo émbolo-
biela pueda ser extraido por la parte inferior, debiendo hacerlo por la parte
superior del cilindro y con sumo cuidado para no rayar su pared.



CAPITULO Il PAG.16  PEGASO  INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO

Para desmontar la biela del émbolo:

1.° Extraer los amillos elasticos del bulén del émbolo.

2.° Introducir el émbolo en aceite a temperatura de 100 a 150° C hasta que
aleance dicha temperatura, y extraer inmediatamente el bulén del émbolo
caliente. Esta operacién se puede realizar también en frio si se dispone
de un ttil-extractor adecuado.
Para el montaje de la biela.

1. Calentar el émbolo en aceite o bien en un hornmo cuya temperatura no
sobrepase los 150° C.

2° Colocar el émbolo en la biela e introducir el bulén frio antes de que la
temperatura del émbolo haya descendido.

3.° Colocar los anillos elasticos de seguridad, procurando que sus alojamien-
tos sean completamente limpios y que queden perfectamente montados
en ellos.
Las bielas estain numeradas correlativamente empezando por la parte
anterior del motor, o sea por el lado del ventilador. Al montarlas en el cigiierial
estos numeros deben estar de cara al ventilador.

Sustitucién de émbolos y bielas (fig. 8)

Las bielas Ilevan grabados en su cabeza y en su pie unos nimeros que
representan su peso respectivo en ambas zonas.

De acunerdo con estos pesos, las bielas se agrupan en familias, incluyendo
en cada una de ellas las bielas cuyos pesos difieren en + 5 gr.

Igualmente los émbolos llevan grabado su peso en su cara superior, agru-
pindose en familias segin sean tales pesos.

Al solicitar repuestos de bielas 0 de émbolos deben indicarse dichos nu-
meros convencionales que indican sus pesos, para saber a qué familia perte-
necen.

Nunca deberé montarse en un mismo motor bielas y émbolos que no
pertenezcan a la misma familia.

Ademis de las familias de émbolos, existen otras dos limitadas sélo a
émbolo y bulén, clasificadas segin sus tolerancias y definidas por los colores
blanco y negro. En el montaje nunca deberidn agruparse émbolos y bulones
de distintas familias (o sea de distintos colores).

FAMILIAS DE EMBOLO Y BULON

Color l Tolerancia en el agujero eje émbolo ) Tolerancia en el eje émbolo 1
ARIR AL ST G . e e
Blanco —0,005 —0,0085 ‘ —0 —0,0035 ‘
e ey ) I o : |
Negro —0,0086 —0,012 \ —0,0036 —0,007 |
|
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Figara 8 — TOLERANCIAS DE LOS COJINETES DE BIELAS Y EMBOLOS

NOTA — El desmontaje y montaje de los ejes de los émbolos no se debe hacer do los émbolos frios; lo prudente es

introducirlog en un bafio de aceite entre 100° y 150° 0 en un horno cuya temperatura no sobrepase los 1500 C,

DIAMETROS Y HOLGURAS DE FABRICACION (en mm.)

| A I A, | B B, | B, | c J C,

44,993-45,000 | 44,988 44,995 | 47,831+ 48,870 ] 4s.oou+3s,os_g|

50,000 - 50,025 | 500,43 50,059 | 45,025 - 45,050

Entre By B, — 0,025 0,057 | EntreB,yB, = 0,012+0,002 | EntreCyC, = 0,130 = 0, 208 |

TOLERANCIAS MAXIMAS ADMISIBLES DE DESGASTE

" Entre 137 BI— ~ Entre C Yy Cl_
0,2 mm, 0,6 mm.

Para obtener la dimensién D, primeramente se ajustarén los tornillos del sombrero de la biela sin ¢l cojinete y se comprobarg
dicha dimensién D. Después, se colocaré el cojinete y se montaré el sombrero apreténdolo solamente con el tornillo, opuesto
al lado en el que se haya tomado la dimensién, la cual deberd quedar a la altura medida primeramente, més 0,06 = 0,08 mm.
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Montaje del grupo émbolo-biela sobre el cigienal

1. Limpiar las mufiequillas del cigiiefial y las superficies de asiento de los ] ;
cojinetes de biela y engrasarlos con una capa fina de aceite de motor.

2.° Montar los grupos émbolo-biela de modo que el nimero grabado en cada
biela quede orientado hacia el ventilador del motor.

3. Apretar los tornilles de fijacion de tapeta y cuerpo de biela en cada muiie- 7
quilla, con llave dinamométrica tarada entre 13 y 14 mkg.

4. Al sustituir un casquillo de pie de biela, se montara el nuevo en la biela
s g . c +0,050
a presién, escariando después el agujero a 45 130! mm., y se compro-
bara finalmente el error de paralelismo.

o

&) .

CIGUENAL

Es estampado en acero cromo-molibdeno, endurecido superficialmente por
nitruracién y equilibrado estdtica y dindmicamente. Se apoya sobre siete coji-
netes de cupro-plome. B

El empuje axial estd sostenido por el cojinete posterior. Las muiequi-

llas llevan un taladro excéntrico que atentda el esfuerzo centrifugo y protege
de barros a los cojinetes. En su parte anterior y posterior, el cigiiefial lleva
montado un retén laberintico para evitar las pérdidas de aceite,

El volante se fija al ciglieial mediante tornillos de presién conveniente- /
mente asegurados con frenos de plancha.

Para la orientacién de las marcas del volante con respecto a la distribu-
cién en la platina del ciguenal, hay un fijo-guia que determina la correcta
posicion del volante sobre el cigiiefial y, por tanto, la justa posicién de la
marca para la puesta en fase del motor y de la homba de inyeccién.

La corona de puesta en marcha estd fija en el volante-motor por ajuste
a presion, debiendo ser montada en caliente.

& . Figura 9 — TOLERANCIAS DEL CIGUENAL
-’ - i3 -~

Extraccion del cigiienal Desplazar el cigiiefial en la direccibn que indica la A, — Cofinetc del cigliefial.
flecha cuando se trate de medir la cota entre C y C, B, = Cojinete de cabeza de biela.
1.° Colocar el motor sobre dos caballetes, a ser posible sobre plataforma bas- DIAMETROS Y HOLGURAS DE FABRICACION (en mm.) |

culante, 4 | A B l B s | &
2.° Vaciar el aceite y desmontar la tapa del carter. 93,991 94,013 | 94,090 - 94,110 | 81,991 - 82,013 \ 82,07 = 82,09 72 = 72,046 ! 719 + 7,826 |
3. Quitar las culatas con cuidado de no rayar las superficies de asiento. Entre Ay A, = 0,077 = 0,114 Entre By B, — 0,028 = 0,067 | EntreCyC, = 0,101 = 0,220 |
4.° Desmontar la tapa de distribucién frontal del carter. Ovalizacién méxima en muﬁequillas,_}:i:la_a ¥ ejes = 0,015 mm. = |
5.° Desmontar ¢l embrague, el volante del motor y el cirter volante -~ s 2 SN U iy = |
gue, ¥ > TOLERANCIAS MAXIMAS ADMISIBLES DE DESGASTE

6. Colocar ¢l motor vertical. — — —_— T ssagl ) — e
Entre Ay A, = 0,18 mm. Entre By B, = 0,18 mm. Entre Cy C, = 0,5 mm. H
7.© Ixtraer luego los conjuntos émbolo-biela. ETw NS P —— 7T R[S v )
. ; L2 @ g Ovalizacién en mufiequillas, bielas y cjes = 0,2 mm. |
8.° Quitar las tapetas de los cojinctes de apoyo del cigiiefial. e T T o i Ty
B  Ytenar el o8 giieﬁal Para obtener la dimensién D, se montard el cojinete y el sombrero sobre el cirter, apretindose tinicamente la tuerca de

un extremo y con una galga se comprobaré en el otro extremo que D quede comprendido entre los 0,15 y 0,20 mm.
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DIMENSIONES DEL CIGUOERNAL (en mm.
)
I = ' |  Didmetro Ancho Dismetro ANCHO DE LOS APOYOS
N.* de Pleza de las de las de los o
Mufiequiilas Mufiequiilas Apoyos Anterlor _Centril Postarior Intermedios
| Ntimero de pieza: punzo- '
De origen |nado sobre el cuello an- | 82,00 *0%s | 48 1000 | 94,00 * 000 63 64 Foa 72,00 10000 | 44 Fea
terior al primer apoyo : -
——— —— | _— } —_ ————
1.0
TR | Ndmero de pieza /R, 1 | 81 75 :“_2;8},3 » 93, 75 +°°13 » » » »
_—____l_.— e = = [l==
2.0 +0,013 +o ols : .
rectificado Ntmero de pieza /R. 2 ' 81,50 *00 » 93,50 I, » » » »
I_ =i |
3.0 : - 40,013 + 0,013
fectificads | amero deplsea fIl S 81 95 ol » 93,25 * 000 » » » »
e ' !
4.0 ‘ IE
roctificado | vamero de pieza [ R. 4 g 00 :3,"“ » 93,00 25:0 » » » »
5.0 s P +0,018 | +ooxs |
cooiiiioada Nﬂéﬂem de pieza /R. 5 | 80,75 X000 » 92,75 * » » » »
NOTA 1 — Al rectificar muﬂeq'ull.las y apoyos, dejar inalterables los lados de los brazos elipticos a no ser que hayan sufrido
desgaste. Si las partes laterales de apoyo del cojinete posterior han sido desgastadas, se debe en este caso aumentar el ancho
del apoyo en 0,25 mm.
NOTA 2 — El cigiiefial debe ser nitrurado después del 2.2 y del 4.0 rectl.ﬁcado
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Verificacion del cigiieial

En todo repaso general del motor se sometera el cigiiefial a una minu-
ciosa verificacion. Aunque los desgastes de las mufiequillas de apoyo sean
imperceptibles debido a la capa endurecida de que estin revestidas, las sobre-
cargas y la negligencia en el entretenimiento pueden precipitar los desgastes
y producir incluso ovalizaciones.

Revision de los cojinetes de linea

Pueden efectuarse sin desmontar el motor, operando de la forma siguiente:
1.° Desmontar la tapa de aceite.
2. Quitar las tuercas de la tapeta del cojinete a verificar.
3. Extraer la tapeta de este cojinete mediante un extractor especial.
4.° Verificar el medio cojinete desmontado (fig. 9).
5.° Comprobar el desgaste lateral del cojinete posterior (fig. 9).

6. Limpiar y montar de nuevo las tapetas y las tuercas, de manera que
queden en su posicién primitiva.

Montaje correcto del cigiiehal

1> Verificar el perfecto asiento de cojinetes y tapetas.

2. Limpiar todos los conductos de engrase del cigiienal y carter asi como
las superficies de apoyo.

3. Colocar el cigiieiial en su posicién con sumo cuidado y montar el cojinete
posterior con su tapeta, apretandolo seguidamente con sus tuercas corres-
pondientes mediante llave dinamométrica tarada entre 26 y 28 mkg.

4. Comprobar que el juego lateral entre cojinete y mufequilla esté com-

prendido entre 0,15 y 0,20 mm. (fig. 9).
5.° Montar los otros cojinetes y comprobar el giro adecuado del cigiieial.

6. Engrasar las mufiequillas con aceite limpio de motor y montar los grupos
émbolo-biela.

7. Montar los demas elementos del motor en orden inverso al seguido en el
desmontaje.

Para que el montaje de los cojinetes y tapetas sea correcto y queden en su
primitiva posicién, llevan marcados a punzén unos indices numeéricos, inician-
dose la numeracién en el primer cojinete de la parte anterior del motor. El
nimero de cada tapeta debe coincidir con el marcado en el carter.
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Contrapesos

Van unidos al cigiiefial mediante un perfecto ajuste a cola de milano.
El elemento de fijacién es un tornillo que, ademas de solidarizar el contrapeso
al cigiiefial, evita un desplazamiento axial entre ambos elementos.

Siempre que se desmonte el motor, conviene inspeccionar los contrapesos
comprobando el correcto apriete de los tornillos de fijacién.

Si precisara desmontarlos, se procedera de la forma siguiente:

1.° Extraer el tornillo de fijacién y desmontar el contrapeso.

2.° Si su cola de milano estuviese abierta con respecto a la correspondiente
del cigiiefial, se cerrari a premsa hasta conseguir una interferencia de
0,05 a 0,1 mm. entre la longitud de acoplamiento del contrapeso y la co-
rrespondiente del cigiiefial. Antes de cerrar el contrapeso se recomienda
sumergirlo en agua hirviendo o en aceite a analoga temperatura, por la
necesidad de efectuar esta operacién en caliente para evitar cualquier
posible rotura.

3. Colocar el contrapeso en un 1til especial que tiene por misién abrirle
poco mas de la interferencia anteriormente comseguida.

4.° Montarlo en el cigiiefial, retirando inmediatamente el ttil auxiliar y pres-
tando especial atencién en colocarlos en igual posicién, apreciable por los
numeros que llevan grabados, pues en caso contrario se produciria el
desequilibrio del cigiiefial.

5.° Comprobar si queda fuertemente ajustado y colocar el tornillo con su
tuerca, apretando ésta con llave dinamométrica tarada de 14 a 15 mkg.

6. Colocar el pasador de la tuerca.

Importante

Los contrapesos deberdn sélo abrirse o cerrarse lo estrictamente indispen-
sable, ya que de no ser asi pueden producirse posibles fisuras.

Vdélvulas, guias y muelles

Las valvulas estin fabricadas en acero silicrom con espiga endurecida.
Hay cuatro valvulas por cilindro, dos de admisién y dos de escape, estando las
primeras provistas de pantalla deflectora para producir torbellinos y asi favo-
recer la mezcla intima de combustible y aire. Cada valvula lleva dos muelles:
uno interior y otro exterior.

Para sacar las vilvulas, una vez desmontadas las culatas del bloque de
cilindros y colocadas en el banco, se extraen los muelles (fig. 10) mediante
el util especial que figura en el grupo de herramientas. Si precisara sacar las
guias de las valvulas se extraerin de abajo hacia arriba mediante un punzén
de 17 mm. de didmetro.
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Figura 10 — Desmontaje de los muelles de las valvulas

Al inspeccionar las vilvulas, se raspara los residuos carbonosos deposita-
dos sobre sus cabezas y en la cimara de combustién. Se observara que el asiento
de las valvulas, tanto sobre la culata como sobre las mismas valvulas, se pre-
sente perfectamente uniforme y sin picaduras, asegurando asi un completo con-
tacto entre las dos superficies, condicién esencial para lograr del motor un
6ptimo rendimiento. En caso contrario deberin esmerilarse, o aun rectifi-
carse con herramientas especiales y luego esmerilarlas antes de montarse,
para asegurar el correcto grado de ajuste.

Si alguna vélvula o asiento estuviese excesivamente picado debe sus-
tituirse.

Se verificara que la cafia de la valvula no haya sufrido deformacién ni
sobrepasado las tolerancias de uso, en cuyos casos debera sustituirse.

En las guias de las vilvulas, se inspeccionara que el agujero presente una
superficie pulidisima, exenta de rayaduras.

Se controlara el juego entre el agujero y la cafia de la valvula. Si hubiese
sobrepasado las tolerancias de uso, se sustituiran ambas, esmerilando la val-
vula antes de montarla, para conseguir buen asiento y perfecta concentricidad
entre guia y asiento.

Cuando la guia no esté fija fuertemente en su alojamiento de la culata,
se sustituira por otra de diametro cxterno mayor.

En los muelles de las valvulas, sc obscrvara que no presenten grietas, que
conserven su clasticidad y se comprobaran las cargas recomendadas con un
aparato adecuado. (Ver fig. 11.)

El montaje de las vilvulas de admision requiere un cuidado especial
debido a la posicién del deflector, ya que permiten una falsa colocacién a
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Figura 11 — MEDIDAS Y TOLERANCIAS DE VALVULAS, GUIAS Y MUELLES

DIAMETROS Y HOLGURAS DE FABRICACION (en mm.)

A | B | B, ' c | D l D, |

Adm. = 43,99 = 44,01

9,960 — 9,975
Escape = 85,9 — 36,1

10,000 —- 10,015 | 157,9 — 158,1 {18,023 — 18,034 | 18,000 — 18,018

Holguras méximas entre B y B, = 0,025 - 0,055 Interferencia entre D y D, = 0,005 — 0,034

Tolerancias méximas de desgaste admisible entre B y B, = 0,15

LARGO DE LOS MUELLES

Muelle exterior: L sin carga = 59,39 - 61,61 mm.
Muelle interior: L, sin carga — 54,39 — 56,61 mma.

L C bajo earga de 24 + 0,96 Kg. = 37,5 mm.
L, C, bajo carga de 12 + 0,48 Kg. = 32,5 mm.
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CILINDROS CILINDROS
1-2-3 4-5-6

VALVULA ESCAPE.

/VALVULA ADMISION \

Figura 12 — SITUACION Y ORIENTACION DE LAS VALVULAS

1— Disposicién de las vilvnlas de admisién y de escape.
2 —Orden de los cilindros.

los 180° que se manifiesta durante el funcionamiento del motor en pérdida de
potencia y desprendimiento de humo negro por el escape. Para su perfecta
colocacién obsérvese la fig. 12.

Cuando se desmonten los medios conos de su alojamiento, se tendrd sumo
cuidado en no mezclar las parejas.

El montaje de las guias nunca deberi efectuarse mediante punzén para
evitar su deterioro, sino con ayuda de prensa o 1til adecuado.

EJE DE LEVAS

El eje de levas, situado en la parte superior lateral del bloque de cilin-
dros, descansa sobre siete apoyos, el anterior formado por un casquillo de
bronce intercambiable, y los 6 restantes por cojinetes de duraluminio lubrica-
dos a presién, constituidos por los mismos alojamientos del bloque.
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Para su desmontaje:

1.° Desacoplar los balancines, varillas de empuje v empujadores.

2.° Quitar las correas de accionamiento de la dinamo y del ventilador.

3. Desmontar la parte frontal del carter (tapa de distribucién).

4.° Girar el cigiiefial hasta encontrar la posicién favorable para extraer el
eje de levas.

5. Bloquear la bomba de inyeccién para que no se desfase.

6.° Extraer el eje de levas.

Compruébese a continuacién el desgaste de los cojinetes, las medidas y
superficies de las levas, asi como las muiiequillas de apoyo (fig. 13).

Para su montaje:

1. Limpiar detenidamente el eje de levas y todos los conductos de engrase
de bloque y eje.

2. Montar el casquillo anterior de manera que quede bien situado el fijo-guia.

3. Colocar el eje en su alojamiento, haciendo corresponder la marca de
orientacién de su engranaje con la del cigiieial.

4.° Montar la parte frontal del carter (tapa de distribucién).

5.° Montar la tapeta con el tope frontal del eje de levas.

6.° En el caso de notar un excesivo juego se suplementara el pifién del eje de
levas con arandelas de espesor adecuado. El reglaje entre el tope de la
tapeta y el eje de levas debe ser de 0,05 a 0,1 mm.

Compresion

Su valor éptimo es de 28 a 30 atmésferas, considerandose insuficiente si
fuese inferior a 18 atmésferas.

Como norma general cada 12.000 Km. de recorrido debe procederse a su
comprobacién en todos los cilindros, colocando un mandémetro de 30 atmds-
feras en el alojamiento del inyector o bien procediendo como sigue:

1. Desmontar todos los inyectores, salvo el correspondiente al cilindro a
comprobar.

2. Girar el cigiiefial observando si se nota una fuerte resistencia elastica que
demuestre perfecta estanqueidad entre valvulas y segmentos.

3. Repetir la anterior operacién en cada cilindro asegurandose que la resis-
tencia sea igual y uniforme en todos ellos. Si se observase alguna varia-
cion se verificara el juego de las vilvulas, el correcto montaje del porta-
inyector y la estanqueidad de las juntas.

4. Si el defecto fuera debido a otra causa, se comprobara el cierre de las
valvulas y el desgaste de los aros del émbolo.
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5.° Si precisara se procedera: al esmerilado de las valvulas; a un previo
fresado de los asientos de las culatas y rectificado de los de las vélvulas;
a la sustitucién de los aros del émbolo, de las camisas y de los émbolos.
Las camisas de fundicién perlitica no permiten ser rectificadas debiendo
sustituirse pasado su limite de utilizacion.

Figura 13 — DIMENSIONES Y TOLERANCIAS DEL EJE DE LEVAS
Y DE LOS BALANCINES

DIAMETROS Y HOLGURAS DE FABRICACION (en mm.)

APOYO EJE DE LEVAS t APOYO EJE DE LEVAS (l.er Cojinete)

A = 51,910 = 51,940 ] A, = 52,000 - 52,030 B = 60,020 = 60,039 | B, = 60,000 — 60,030

BALANCIN Y EJE TUCHO Y ALOJAMIENTO

C = 19,980 = 19,993 \ C, = 20,000 - 20,021 D = 29,959 + 29,980 l D, = 30,000 — 30,021
Holguras entre D ¥D, = 0.020+°,°62

PERFIL EJE DE LEVAS

Holgura entre C y C, = 0,007 - 0,041

EMPUJADOR Y GUIA

E — 11,984 — 11,966 | E, = 12,000 = 12,018 F (altura méxima) — 39,4 = 39,6

Holgura entre E y E; = 0,016 - 0,052 H (difmetro) = 31,9 + 32,1

TOLERANCIAS MAXIMAS ADMISIBLES DE DESGASTE
a) Entre Ay A, - 0,20 mm.
b) Entre Cy C, —- 0,15 mm.
¢) Entre DyD, - 0,20 mm.
d) Entre EyYE, 0,15 mm.
¢) Entr¢ F y H = 0,50 mmn.

I AN AN a DL TIHL T
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Puesta en fase de la distribucién

Se efectuara sélo en los casos de desmontaje total del motor. Puede reali-
zarse también con el motor instalado en el autobastidor, sin necesidad de
extraerlo, desmontando el radiador y la tapa anterior de las ruedas de distri-
bucién.

Todas las indicaciones referentes a la posicién del émbolo respecto al
cigiiefal estan grabadas en el volante motor 1 (fig. 15) y visibles desde la ta-
peta 2 situada en la parte inferior del carter volante.

Las letras grabadas en el volante motor corresponden a la posicién del
émbolo del cilindro n.° 1, contado a partir de la parte anterior del motor,
lado ventilador.

Figura 14 — Diagrama ajuste valvulas
P.M.S. — Punto muerto superior.
P.M.I = Punto muerto inferior.
AA. = Abre admisién.

C.A. = Cierra admisién.
A.E. = Abre escape.
C.E. = Cierra escape.

RM.B.A. = Retraso maximo inyeccién.



CAPITULO 1II PAG. 28 PEGASO INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO

Figura 15 — TAPA DE INSPECCION

1 — Volante motor. 2 — Tapeta de inspeccién.

Para el reglaje de la puesta en fase de la distribucién, proceder de la
manera siguiente:

1.° Sacar los inyectores, a fin de quitar la compresién a los cilindros y per-
mitir la rotacién del cigiiefial.
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2. Efectuar el galgado de los juegos entre valvulas y balancines, iniciando
la operacién por el cilindro n.° 1 y cuidando que las vilvulas estén com-
pletamente cerradas, o sea libres de la accién del arbol de levas, lo cual
se aprecia porque las varillas pueden girar libremente. Caso de no estar las
valvulas en su posicién, girar el cigiiefial hasta que queden completamente
cerradas.

3. Verificar el juego entre valvulas y balancines, que con motor frio debe
ser de 0,4 mm., tanto en las vilvulas de admisién como en las de escape.

4.° Girar el cigiiefial hasta que las letras A.A. (abre admisién), grabadas en
el volante, aparezcan a través de la abertura del carter y coincidan con
la flecha indicadora (fig. 15).

5.° En este momento girar a mano el arbol de levas, en sentido contrario al
motor, hasta que la valvula de admisién del cilindro n.” 1 inicie la
apertura.

6. Sin variar la posicién del arbol de levas, sujetar con los tornillos la rueda,
haciendo coincidir los taladros con los de la platina del arbol de levas.
Con esta operacién queda terminada la puesta en fase de la distribucién,
quedando automaticamente los seis cilindros en fase.

Regulacion del juego de las vdélvulas (fig. 16)

Debera efectuarse con el motor frio, mediante galgas del espesor corres-
pondiente y procediendo como sigue:

a) aflojar la tuerca (5) y el tornillo (6) para aumentar el juego entre la
valvula exterior (4) y el empujador (7).

b) aflojar la tuerca (2) y el extremo (1) de la rétula.

c) proceder al reglaje de la abertura en la valvula interior (3) actuando con
el extremo (1) de la rétula hasta lograr un juego de 0,15 mm., fijando
luego (1) mediante su contratuerca (2).

d) proceder al reglaje de la abertura en la vilvula exterior (4) actuando
sobre el tornillo (6) hasta lograr un juego de 0,15 mm., fijando luego (6)
mediante su contratuerca (5).

e) ya conseguida una correcta distribucién en la abertura, que podra com-
probarse con las marcas del volante, proceder al reglaje del cierre en
ambas valvulas, operando de igual manera que la prescrita para la aber-
tura, pero teniendo en cuenta que el juego debe ser entonces de 0,35 mm.

f) una vez conseguida una correcta distribucién en el cierre, que podra
comprobarse también con las marcas del volante, se procedera al reglaje
final de las dos valvulas, dejando en ambas un juego justo de 0,40 mm.,
empezando siempre por la valvula interior (3), y siguiendo el procedi-
miento indicado en los apartados ¢) y d). El juego en las dos valvulas
debe quedar rigurosamente idéntico, con el fin de que el empujador no
esté sometido a fatigas innecesarias que podrian provocar su rotura.
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Se tendra presente que:

a) si el juego es mayor que el indicado la distribucién resulta ruidesa.

b) si es menor hay peligro que la vilvula no cierre bien y ocasione incon-
venientes, tales como retorno de la llama y calentamiento, lo cual dete-
rioraria rapidamente las valvulas y sus asientos.

¢) cualquier diferencia de juego del normal es causa de una variacién en

7 la duracién de la fase de la distribucién.

Ajuste de los engranajes de la distribucion
Para asegurar la perfecta sincronizacién de los engranajes de la distri-
bucién (excepto los de la bomba de aceite), cada uno de ellos presenta una
sefial o asterisco de orientacién grabada a punzén y situada en la parte inferior
> ) de un diente o hueco, que determina la correcta posicién de engrane.
A ser posible no desconectar el engranaje del eje de levas salvo que fuese
1 necesaria su sustitucién. Ello facilita la puesta en fase, pues basta colocar los
demas engranajes de manera que las seiiales ocupen entre si sus posiciones
correspondientes.

1.» FASE

H
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Figura 17 — ENGRANAJES DE LA DISTRIBUCION

Figura 16 — REGLAJE DE LAS VALVULAS 1-— Engranaje de mando sobre el cigiiefial.
4 — Vilvula exterior. 7 —Empujador de valvulas. 2 —Engranaje de mando de la distribucién (eje de levas).
8 — Galgas. 3 — Engranaje de mando de la bomba de aceite.

4 — Engranaje de mando compresor y bomba de inyeccién.

1 — Extremo de la rétula.
2 — Contratuerca. 5 — Contratuerca.

3 .— Valvula interior. 6 -— Tornillo.
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Si hubiese sido imprescindible desconectarlo, para lograr el ajuste de
estos engranajes de la distribucién, se procedera a:

1.° Montar los engranajes del cigiiefial (con éste fuera del bloque si hubiese
sido desmontado) colocindolo de forma que el asterisco grabado en el
mismo quede en el eje geométrico del motor y en la parte inferior.

2.° Montar el eje de levas, procurando que la sefial de su engranaje coincida
con la del engranaje del cigiiefial. (Ver “Puesta en fase de la bomba de
inyeccién”.)

CIRCUITO DEL COMBUSTIBLE

a) Bombas de alimentacion y cebado (fig. 20)

La primera, cuyo cometido es alimentar la bomba de inyeccién a la cual
esta adosada, estd accionada directamente por una excéntrica situada en el
arbol de levas de la bomba. Lleva en su parte superior un pomo (1) para
el accionamiento a mano de la bomba de cebado. Esta sirve para cebar de
combustible la propia bomba de alimentacién asi como los filtros y la bomba
de inyeccién, y facilitar la eliminacién de aire en caso de vaciado de las
tuberias en periodos prolongados de inactividad del vehiculo.

Para operar con la bomba de cebado se afloja el pomo (1) y se impri-
me un movimiento de arriba hacia abajo hasta que tuberias, filtros y bombas
de inyeccién queden libres de aire y llenos de combustible.

En la entrada de esta bomba existe un sencillo filtro de tela metélica
facilmente desmontable, que precisa inspeccionar con frecuencia. Si este filtro
presentara impurezas se limpiard cuidadosamente con gasolina su cartucho
de tela.

b) Filtros de combustible (fig. 21)

El filtrado del combustible se realiza por dos filiros montados en tandem:
uno basto o primer filtro, y otro fino o segundo filtro. Su objeto es retener las
impurezas y materias extrafias que pudiera contener ¢l gas-oil y asi evitar su
llegada a la bomba e inyectores, eliminando las posibles perturbacioncs y
averias que tales impurezas pudieran producir, tanto en el cquipo de inycccién
como cn ¢l motor.

Para su buen entrctenimiento, efectuar después de los kilometrajes siguien-

tes las operaciones que se indican.
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Figura 19 — DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

1—Depésito del combustible.

2 —Racor para tubo de salida del combustible.
3 — Flotador indicador del mivel

4 — Brocal de llenado.

5— Codo de retorno del combustible.

Los recorridos citados a continuacién no son rigurosos: dependen de las
condiciones de utilizacién del vehiculo, asi como de la limpieza y calidad del
combustible empleado. Puede tomarse, pero, como pauta general para conse-
guir buen funcionamiento del equipo de inyeccién, eliminacién de averias y
gasto minimo de combustible:

a) Cada 1.000 Km.

Aflojar consecutivamente los tornillos 3 de desaireacién de los filtros (figu-
ra 21) y el 10 de la bomba de inyeccién (fig. 23) y accionar a mano la bomba
de cebado (fig. 20) mediante el vaivén del botén 1 (fig. 20), hasta que por los
agujeros de purga 3 (fig. 21) y 10 (fig. 23) salga gas-oil libre de burbujas de

aire.
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Esta operacién puede también hacerse girando la bomba de alimentacién
mediante el motor de arranque, cuidando poner previamente la palanca de
mando del acelerador en la posicién de “Paro”.

Realizada la purga de aire, apretar debidamente los tornillos citados.

b) Cada 3.000 Km.

1. Desmontar el filtro basto 1 (fig. 21) aflojando el tornillo superior 8.

2." Lavar el elemento filtrante basto 5 (fig. 21) sumergiéndolo repetidas veces
en gasolina limpia hasta que escurra clara.

3.° Enjuagar la campana con gasolina o gas-oil hasta eliminar posos y suciedad.

4.° Montar nuevamente el filtro y repetir la operacién de desaireacién citada
en el parrafo a).

Figura 20 — BOMBAS DE ALIMENTACION Y CEBADOQ

1 — Botén para accionamiento a mano de la bomba de cebado.
2 —Tubo de conduccién desde la bomba a los filtros.
3 —Tubo de aspiracién desde el depésito.

Advertencia

El cartucho filtrante basto sélo permite cinco limpiezas. Cada 15.000 Km.
debera sustituirse por otro nuevo. Como norma, llevar de repuesto un cartu-
cho filtrante basto.

c) Cada 6.000 Km.

1.° Desmontar el filtro fino 2 (fig. 21) aflojando el tornillo superior 8.
2.* Enjuagar la campana con gasolina o gas-oil hasta eliminar los posos e
impurezas.

n

PEGASO

INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO CAPITULO III

11(1

'mﬂmm 114 gpee ,t\ 5 . 3 >, -
= ||mnmﬂ"“’"“I gt IBM "" >

\

H o

nun L 4mm'

Figura 21 — FILTROS DE COMBUSTIBLE

1-— Cuerpo del filtro ne 1. 6 -— Tap6n de vaciado.

2.— Cuerpo del filtro n.* 2. 7 —Elemento filtrante fino.

3 —Tornillos de desaireacién. 8 — Tornillo de unién cuerpo-
4 — Tapa de los filtros. tapa.

5 — Elemento filtrante basto. 9 — Arandela de fieltro.

_PAG. 31
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3.° Montar nuevamente el filtro y repetir la operacién de desaireacién citada
en el parrafo a).

4." Revisar los niveles de aceite de la bomba de inyeccién y del regulador y
anadir, si fuera necesario, aceite nuevo de la misma clase que el empleado
para el motor. En el regulador el nivel se inspeccionara por el tornillo de
la parte media inferior de su tapa, y el aceite se introducira por el engra-
sador situado en dicha tapa.

Advertencia
El cartucho filtrante fino no permite ser lavado. Cada 12.000 Km. debera
sustituirse por otro nuevo.

d) Cada 50.000 Km.

Lubricar el variador de avance con la grasa consistente recomendada en
el esquema de engrase.

Figura 22— DISPOSICION DE LOS FILTROS

Bomba de inyeccion (figs. 23 y 24)

Es del tipo de carrera constante, compuesta de seis elementos de impul-
sién 9 (fig. 24), uno para cada cilindro del motor, estando cada elemento com-

puesto de un cilindro con su émbolo.

L
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Figura 23 — BOMBA DE INYECCION (Seccién longitudinal)

1 —Palanca mando bomba. 8 —Botén para accionamiento a mano de

2 — Cuerpo del regulador. la bomba de cebado.

3 —Tapén de registro de los muelles del 9 — Muelle de retorno del émbolo.
regulador. 10 — Tornillo de desaireacién de la cdmara

4 —Bombas de alimentacién y cebado. de combustible.

5 —Tapén para llenado y nivel de aceite. 11 —Entrada del combustible.

6 — Tapén de vaciado del aceite de engra- 12 — Volante y variador de avance automa-
se de la bomba. tico.

7— Bomba de inyeccién (cuerpo).

El combustible penetra en la cimara de alimentacién de la bomba (comiin
a todos los elementos) por un tubo conectado a los filtros. En la parte supe-
rior de cada elemento hay la valvula 3 (fig. 24) con apertura mandada por
la presién del combustible que al mismo tiempo comprime un muelle helicoi-
dal, situado encima de la valvula, que cierra la misma al iniciarse la carrera
del émbolo. El muelle de la vilvula de presién esti alojado en el racor de sa-
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lida de combustible y lleva roscada en su parte superior la tuerca de fijacién
de los tubos de acero (1) que ponen en comunicacién la bomba con los in-
yectores.

10

1

12

Figura 24 — BOMBA DE INYECCION (Seccién transversal)

1 —Tubo de salida del combustible 7-—Muelle de retorno del émbolo
al inyector. 8 — Manguito de regulacién.

2 — Muelle de la valvala de presién. 9 — Impulsor a rodillo.

3 — Valvula de presién. 10 — Rodillo.

4 — Cilindro de la bomba. 11 — Eje de levas.

5 -—— Embolo de la bomba. 12— Bomba de alimentacién.

6 — Cremallera de mando de las ram-
pas de los cilindros.

L
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Figura 26 — ESQUEMA DE ALIMENTACION E INYECCION DEL COMBUSTIBLE

1 — Bomba de inyeccién. 9 — Tubo colector de retorno del exceso de
2 —Regulador de velocidad. combustible de los inyectores.

3 — Variador de avance. 10 — Tubo de alimentacién desde el depésito.
4 — Bomba de alimentacién. 11 — Tubo de conduccién del combustible
5 —Filtros del combustible. desde la bomba a los filtros.

6 — Inyector. 12— Tubo de conduccién del combustible
7 — Tubo retorno combustible de la bomba. desde los filtros a la bomba de inyec-
8 — Tubo de inyeccién. cién.

Su eniretenimiento

Queda limitado por el Usuario a cuidar:

1.° La lubricacién y limpieza exterior. Es buena norma cada 3.000 Km. com-
probar su nivel de aceite, completindolo si precisara.
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2.° Reapretar las uniones y las juntas de los tubos.

3. Cualquier otra operacién de reglaje, desmontaje o reparacién debera ser
efectuada por personal especializado en equipos de inyeccién. Cualquier
duda serd aclarada al Usuario por los Servicios Técnicos de E.N.A.S.A.
o por sus Talleres Oficiales de Servicios.

Regulacion de caudales

El correcto funcionamiento de un motor exige la perfecta igualdad entre
los caudales suministrados por los diferentes elementos de la bomba de in-
yeccion.

Colocando la bomba a examinar en un banco de pruebas especiales para
bombas de inyeccién, el gas-oil debera alcanzar en todas las probetas la misma
altura. De no ser asi, deberdn igualarse dichos caudales procediendo como

sigue:

1.° Destapar la tapa del registro (6).

2.° Aflojar con sumo cuidado el tornillo de fijacién del sector dentado (9)
del elemento sobre el que precisa actuar.

3.° Inmovilizar la palanca de aceleracién (8) apoyindola sobre el tornillo
tope de maximo (4), introducir una palanquita en el orificio (10) del
cilindro de regulacién y hacerla girar suave y ligeramente: hacia la dere-
cha para aumentar el caudal, o hacia la izquierda para disminuirlo.

4.° Apretar con sumo cuidado el tornillo de fijacién del sector dentado (9).

5.° Probar nuevamente la bomba y, si fuera preciso, repetir el proceso hasta
conseguir la igualdad de caudales de 93 *J em.* a 900 rpm.

Debe prestarse gran atencién al variar la posicién del cilindro de regula-
cién respecto al sector dentado, puesto que esta regulacién es sumamente sen-
sible, es decir, a pequenos giros corresponden notables variaciones de caudal.

Variador automdtico de avance (fig. 23)

Estd montado sobre el extremo del eje de levas de la bomba de inyeccién
y acoplado al motor por un plato de arrastre. La variacién automatica de
avance se efectita por actuacién de la fuerza centrifuga sobre los contrapesos.
Debera lubricarse cada 5.000 Km.

Regulador de velocidad

Aunquc la regulacién la efectiic el Conductor mediante el acelerador, las
revoluciones miéximas para la plena carga del motor y las minimas para la
marcha en vacio estdn limitadas y mantenidas automaticamente por medio de
unos contrapesos que se desplazan por la fuerza centrifuga. Esta regulacién
se realiza por medio de un sistema de palancas que acciona la cremallera 6
(fig. 24) engranada a su vez con los sectores dentados unidos a los elementos;

&)
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Cada émbolo se apoya en su parte inferior con un rodillo empujador o
tucho, deslizable dentro de una guia y movido por su correspondiente leva.

El eje de levas 11 (fig. 24), montado sobre rodamientos de bolas, acciona
los émbolos en su carrera de compresién, mientras que la carrera de llenado
se obtiene por los dos respectivos muelles helicoidales 7 (fig. 24). Dicho eje de
levas lleva montado en un extremo el variador de avance automéatico mientras
al otro extremo esta conectado un regulador centrifugo.

Montaje sobre el motor

Cuando por reparacién, limpieza, revisién, etc., se hubiera desacoplado,
se tendra muy presente que la muesca marcada en el canto del plato de arras-
tre de las masas del variador de avance (fig. 25) coincida exactamente con la
raya grabada sobre el carter de la bomba de inyeccién. Este punto, comienzo
de la inyeccién, debe coincidir con la otra muesca grabada sobre el volante
del motor y estd intimamente ligado con el reglaje de las valvulas y con los
ciclos del motor.

Su correcta puesta en fase

Tiene relacién directa con el reglaje de las valvulas y los ciclos del motor.
Exige por consiguiente una previa verificacién de los mismos. Para dicha
puesta en fase proceder como sigue:

1.° Comprobar el reglaje de los ciclos del motor (calado del motor).

2.° Orientar la linea grabada en el volante de la bomba (fig. 25) con la gra-
bada en la pared del carter de la bomba y a la altura de las letras
A.M.B. (avance mando bomba), marcadas en el carter (fig. 25). Esta posi-
cién corresponde a la iniciacién de la inyeccién en el primer cilindro del
lado del volante.

3. Girar el motor mediante impulsos intermitentes, sacando previamente los
tapones de la culata y los inyectores, hasta que las letras R.M.B. gra-
badas en el volante del motor, coincidan con la flecha indicadora marcada
en el borde del agujero de registro de su cérter. Esta posicién del volante
corresponde a 18° de avance con relacién al P.M.S. (punto muerto superior)
en fase de compresién del primer cilindro.

4. Fijar las dos mitades del acoplamiento y el disco de material plastico
de manera que los “ceros” de estas piezas, coincidan.

5. Corregir las posibles pequefias variaciones al atornillar los platos de aco-
plamiento, girando el disco grabado (cada linea corresponde a 3° sobre
la bomba o sea 6° sobre el volante motor). Durante esta operacién se
procurara no variar la posicién del eje de la bomba, o sea debe conser-
varse la coincidencia entre la linea grabada en el volante con la del carter

de 1a bomba.
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Figura 25 — PUESTA EN FASE DE LA BOMBA DE INYECCION

1 —Tapén para llenado y nivel de aceite. 4 — Acoplamiento entre bomba y variader
2 — Tapon de vaciado de aceite de engrase de avance.

de Ia bomba. 5 — Numeracién correspondiente a los cilin-
3 — Acoplamiento del compresor a la bomba. dros del motor.

6. Montar los tubos de inyeccién 8 (fig. 26).
7.° Proceder a la desaireacién aflojando el tornillo 10 (fig. 23) y accionando
a mano la bomba de cebado hasta que por el agujero de purga salga
gas-oil libre de burbujas de aire.
Si precisara sacar el grupo-bomba completo, no sera necesario todo el re-
glaje de la puesta en fase. Sera suficiente respetar la posicién del acoplamiento
indicado en el parrafo 4.°
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DETALLE-A

DETALLE-B

Figura 27— REGULACION Y REGLAJE DE CAUDALES DE LA BOMBA DE INYECCION

1— Entrada del combustible. 6 — Tapa de registro de los elementos de la

2 —Precinto de la bomba. bomba.

3— Precinto del regulador. 7—Tapén de registro de los muelles del

4 -— Tope limitador palanca mando bomba. 8_;?1:!]::10;&“&0 bomba.

5 —Tornillo de desaireacién de la cimara 9 — Tornillo de fijacién del sector dentado.
del combustible. 10 — Orificio del cilindro de regulacién.
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segin la rotacion de estos elementos respecto de sus lumbreras, varia la canti-
dad de combustible inyectado.

Para la lubricacién del regulador bastara conservar en su carter la can-
tidad de 180 cm.? de aceite.

Reglaje del regulador

La correcta actuacién del regulador exige que corte el envio de combus-
tible a las 1.000 r.p.m. De no ser asi se procedera a su correccién, operando
en la forma siguiente:

1.° Destapar el tapén roscado 7 (fig. 27) con una llave adecuada y no « golpes.

2.° Actuar sobre las dos tuercas de asiento de los muelles de regulacién, que
aparecerin sucesivamente frente a la lumbrera al hacer girar lentamente
la bomba. Al girar estas tuercas se nota un salto, que se repite a cada
media vuelta, al objeto de precisar la regulacién.

Segin que el corte del envio del combustible se presente antes o después
del numero de revoluciones indicado, se apretarin o aflojaran ambas tuercas
respectivamente en una media vuelta.

Es importantisimo dedicar la mdxima atencion a esta operacién, proce-
diendo de media en media vuelta y actuando sobre unae y otra tuerca conse-
cutivamente para que la correccién sea exactamente igual en ambas.

Inyectores (fig. 28)

Son de tipo de tobera cerrada con agujeros y con valvula de aguja. La
apertura de la valvula (aguja) se efectiia automaticamente por la misma pre-
sién del combustible. Cuando esta presién disminuye, el muelle (3), conve-
nientemente tarado y situado encima de la valvula, realiza el cierre.

Los pulverizadores son la parte de este grupo que generalmente se repone
por estar sometido a mayores desgastes. Su angulo de chorro es de 150.°.

Los principales agentes que intervienen en perjuicio de los inyectores y de
su funcionamiento, y que por consiguiente deben eliminarse, son la suciedad
y el agua eventualmente contenidos en el combustible, asi como también las
altas temperaturas del motor.

Su entretenimiento

Deberin verificarse y limpiarse con frecuencia y con ¢l maximo cuidado,
a ser posible por personas especializadas, ya que de su buen entretenimiento
depende el buen funcionamiento del motor y su adecuado consumo de com-
bustible.

El Usuario que no disponga de medios necesarios para tal entretenimiento
debe limitarse al cambio del inyector averiado por otro nuevo o debidamente
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reparado. Como los inyectores se suministran engrasados, es necesario lavarlos
con gas-oil o gasolina limpia antes de montarlos. A fin de evitar la oxidacién
de la aguja, se manejara cogiéndola por la extremidad superior de presién, evi-
tando tocar con los dedos la parte cilindrica finamente pulimentada y lapeada.

Debera comprobarse el deslizamiento de la aguja dentro del cuerpo del
inyector, sumergiendo ambas piezas en gas-oil y luego sujetindolas por la

Figura 28 -— INYECTORES Y PORTA-INYECTORES

1 — Inyector (pulverizador). 6-— Tapén de fijacién del grupo in-
2 — Porta-inyector. yector.

3 — Muelle del inyector. 7—Tubo de inyeccién.

4-— Cuerpo del porta-inyector. 8 — Tubo inyector.

5 —Rétula de empalme del tubo de 9 — Tubo de retorno del combustible.

alimentacién con el inyector.

extremidad superior, se introducira la aguja en su alojamiento hasta la mitad
de su recorrido, y se soltarad entonces dejindola caer sobre su asiento por su
propio peso. Para mayor seguridad puede hacerse esta misma operacién incli-
nando el alojamiento o tobera en unos 45°.

El cuerpo y la aguja del inyector se ajustan y lapean con la mayor preci-
sién formando parejas inseparables; no son, por lo tanto, intercambiables.
Luego bajo ningiin pretexto se cambiara solamente la aguja o el cuerpo, sino
siempre las dos piezas juntas.

Fallos de los inyectores

Pueden ser observados por:
1> Fuerte golpeteo en uno o dos cilindros, siendo mas agudo que el produ-
cido por cojinete de biela fundida.
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2.° Fallo de inyeccién, intermitente o total.
3.° Humo negro en el escape.
4.° Aumento en el consumo de combustible.

5.° Sobrecalentamiento del motor.

Para localizar el inyector averiado, se pone el motor en marcha lenta y
se afloja la tuerca de unién de la tuberia a la bomba hasta que el combustible
gotee por la rosca: si el motor sigue funcionando sin alteracién es sefial de
que el inyector debe sustituirse por no estar en condiciones.

Falta de inyeccion

Puede ser debida a:

1.° Carbonilla en los agujeros del pulverizador.

2.* Pérdida entre el cono de empalme y la exiremidad del porta-inyector 5
(fig. 28).

3.° Suciedad entre tope de aguja y empalme de entrada del combustible.

4.° Suciedad o carbonilla en el asiento de la aguja-valvala.

5.° Agarrotamiento de la aguja-valvula.

6.° Falta de ajuste o rotura del muelle de la aguja-valvula.

7.° Agrietamiento del cuerpo del pulverizador.

PRIMERA FASE

Figura 29 — Desmontaje de los inyectores de las culatas
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SEGUNDA FASE

Figura 29 — Desmontaje de los inyectores de las culatas
1—Extractor del inyector

Precintos de garantia

El suministro de combustible al motor esta exactament
carrera de la cremallera (o varilla de regulacién)
Esta carrera esta ajustada por medio de un tope y

e dosificado por la
de la bomba de inyeccién.
de una tuerca inmovilizada

W) ®

TERCERA FASE

F

igura 29 — Desmontaje de los inyectores de las culatas
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por un pasador debidamente precintado. En ningin caso debe ser suprimido
este precinto como tampoco el que existe en el tope de la palanca de mando
del regulador, ni mucho menos levantados, pues se corre el riesgo de provocar
la modificacién del suministro de combustible con notable perjuicio de la
buena marcha del motor.

LUBRICACION

El nivel del aceite en el depésito, o sea en la parte inferior del carter,
puede determinarse con la varilla de comprobacién, y debe removarse seglin
las instrucciones contenidas en el capitulo de engrase.

El aceite lubrifica los cojinetes del cigiiefial o través de un conducto ge-
neral (fig. 30) situado en el carter segin la direccién de su eje longitudinal, y
que se ramifica en otros de menor didmetro, que atraviesan los soportes de los
cojinetes y llegan a sus asientos. Estos conductos se prolongan para engrasar
los cojinetes del arbol de levas.

La lubricacién de los balancines tiene lugar a través de conductos tubu-
lares situados en la parte exterior del bloque. Van desde este bloque a la
vilvula de reduccién de presién y desde ésta a las culatas, conectindose con
los ejes de los balancines. El lubricante afluye a través de estos ejes, que pre-
sentan perforaciones para este fin, y sale por agujeros practicados en los mis-
mos a la altura de los balancines.

Los cilindros y bulones de los émbolos se¢ lubrifican por salpicaduras y
neblina de aceite producidas en el interior del carter.

La lubrificacién de los cojinetes de cabeza de biela, se verifica a través
de unos taladros practicados en las munequillas del cigiiefial.

E] circuito de lubricacién consta de los siguientes elementos:

a) Filtro de succion

Colocado en el interior de la tapa de aceite. Cada 30.000 Kin. debera
desmontarse y limpiarse, procediendo como sigue:

1.° Vaciar el carter inferior, destornillando su tapén de vaciado.

2.° Desmontar la tapeta juntamente con el filtro y limpiar éste con petréleo,
no siendo necesario separar el filiro de la tapeta.

b) Bomba de aceite

Esta instalada en la tapeta anterior del cigiiefial. Se compone de un cuerpo
cerrado de fundicién perlitica en cuyo interior funcionan dos engranajes de
dentado recto accionados por el cigiiefial.

0 &

0 o
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Para desmontar la bomba para comprobar si los ajustes son correctos, es
suficiente:

1.° Desmontar el carter inferior.
2.° Desconectar los conductos de entrada y salida de la bomba.

3." Quitar las tuercas de los esparragos que sujetan la bomba a la tapeta del
carter.

4." Verificar en la bomba que la holgura entre eje y cojinetes no exceda de
0,15 mm. y la existente entre cada par de dientes no sea superior de
0,55 a 0,60 mm.

c) Filtro de aceite (fig. 31)

Esta constituido por un cuerpo principal (4) con su tapa correspon-
diente (3), ambos en aleacién ligera. Lleva dos valvulas, una reguladora (11)
y otra de sobrepresién (5), que regulan la presién necesaria para el engrase.
En su interior tiene un elemento filtrante conectado a la palanca (1) con una
rueda libre para su mando.

El aceite lubricante, impulsado a presién por la bomba de engranajes,
entra por el orificio (9) a la cidmara (15), pasa a través del filtro que
retiene toda impureza, y circula por el interior de la cimara hasta la boca de
salida (10) al motor. Las impurezas adheridas a las liminas son despren-

Figura 31 — FILTRO DE ACEITE
A PRESION
1—Palanca de mando del filtro con

rueda libre.

2 — Tuerca prensaestopas.

3 — Tapa superior del filtro.
4 — Cuerpo del filiro.
5-—Vilvula de sobrepresion.
6 — Muelle de la vilvula.
7— Asiento de la vilvala.
8 — Elemento filtrante.

9 —Entrada del aceite procedente
de la bomba de alimentacién.

10 — Salida del aceite filirado hacia
el motor.

11—Vilvala reguladora de la pre-
sién.
12 —Muelle de 1a vilvula reguladora.

13 —Toma del aceite filtrado hacia
el compresor.

14 —Tapén de vaciado.
15— Camara de aceite sin filtrar.
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didas por el peine rascador (8) y depositadas en la camara inferior. El
~mando del elemento filtrante se realiza mediante una varilla conectada en sus
extremos al pedal de embrague y a la palanca de filtro. Esta disposicién per-
mite que a cada movimiento del pedal corresponda un giro aproximado de
un cuarto de vuelta del elemento filtrante sobre el rascador.

Si por cualquier motivo quedase obstruido el filtro, la circulacién del
aceite al motor no se interrumpe, pues entonces entraria en funcionamiento
la valvula de sobrepresién, que dejaria pasar el aceite sin filtrar al interior del
filtro y seguir después el circuito de engrase.

Entretenimiento del filtro

Cada 3.000 6 4.000 Km. se desenroscara el tapon de vaciado (14) a fin
de evacuar las impurezas depositadas en la cdmara inferior del filtro, y se com-
probari el funcionamiento del mando mecanico del filtro (palanca y rueda
libre), apretando la tuerca prensaestopas (2) si se observaran fugas de aceite.

A los primeros 6.000 Km. y luego cada 12.000 Km. debera efectuarse la
limpieza del filtro, procediendo a:

1° Desmontar la tapa superior del cuerpo (3) junto con el elemento fil-
trante (8) y el rascador.

2.° Sumergir este conjunto en un bafio de gasolina de modo que cubra todo
g J & q
el elemento filtrante, y manipular con la palanquita hasta conseguir el
desprendimiento de las impurezas adheridas a los discos.

3.° Pasar una corriente de aire a presién sobre toda la superficie exterior
e interior del elemento filtrante, hasta lograr su perfecta limpieza.

4.° Lavar el interior del cuerpo filtrante con gasolina.

5. Secar perfectamente el cuerpo y elemento filtrante y montarlos, susti-
tuyendo las juntas deterioradas.

d) Vdalvula de regulacion de presién

Mantiene constante la presién del aceite en el circuito. Esta presién, de
4 Kg/em.?, viene indicada en el manémetro situado en la placa de aparatos.

El reglaje de esta valvula sélo debe verificarse en caso de desmontaje para
limpieza. Al montarla de nuevo, conviene asegurarse que la vilvula de bola
toque perfectamente en su asiento, y que la junta del tapén de cierre no esté
estropeada.

e) Vélvula reductora de presién

Situada en el cérter, en el lado de los vastagos y balancines. Su finali-
dad es reducir la presién del aceite para el engrase de los balancines y de las
valvulas.

L]
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f) Depurador centrifugo de aceite (fig. 32)

La fuerza centrifuga a que esta sometido el aceite le obliga a chocar contra
las paredes del filtro, siendo sélo eliminadas las impurezas sélidas y los barros,
y en cambio se conservan los detergentes y demas aditivos del aceite.

Figura 32 — DEPURADOR CENTRIFUGO DE ACEITE

1 — Tapa. 5—Eje del rotor.

2 —Tela metalica. 6 — Muelle de la valvula.

3 — Rotor. 7— Vilvala de regulacién de
4 — Cuerpo del depurador. entrada aceite a presién.

Su entretenimiento se limita a limpiar la pared interna del rotor (3) donde
se depositan las impurezas. Esta limpieza es obligatoria efectuarla siempre
que se cambie el aceite del motor. Para desmontar el depurador:

1° Aflojar el tornillo central, sacar la arandela de fibra y la tapa (1) com
su junta.

2." Extraer el rotor (3) levantindolo a lo largo del eje (5).
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3.° Abrir el rotor, desenroscandolo, procurando no abollar su superficie para
lo cual nunca debera fijarse en un tornillo de banco, como tampoco limar-
lo a fin de no producir un desequilibrio peligroso, debido al elevado nu-
mero de vueltas a que gira.

Ya desmontado se limpiard cuidadosamente:

1.° Con una hoja de cortaplumas, las paredes del rotor, con lo que se lograra
desprender el compacto depésito de impurezas.

2.° Con un cepillo duro, el tamiz situado en el interior de la mitad superior
del rotor, que se quita sacando previamente el aro de fijacién, y se monta
siguiendo el orden inverso, verificando que el rotor una vez colocado gire
libremente.

3.° Desmontar y limpiar cuidadosamente los orificios de la salida de aceite
del motor.

REFRIGERACION
(Fig. 33)

Se verifica por circulacién forzada de agua mediante una bomba centri-
fuga (1) (situada en la parte lateral izquierda del motor), radiador y venti-
lador. El agua impulsada por la bomba, pasa a través de un conducto longi-
tudinal y se distribuye uniformemente refrigerando los seis cilindros y segui-
damente las culatas. Entre el tubo de salida del agua de las culatas y el tubo
de entrada al radiador se interpone la vilvula termostitica de corto circuito,
que impide la circulacién del agua entre motor y radiador cuando no ha
alcanzado atin su temperatura minima de 74 a 75° C, obligindole a volver al
motor sin pasar por el radiador, facilitando con ello la ripida elevacién de
temperatura del motor en la puesta en marcha y en los dias frios.

El radiador (3) va provisto en su parte anterior de una persiana (4)
graduable automaticamente por mando termostatico, consiguiéndose asi ase-
gurar la temperatura ptima para el motor.

El circuito de refrigeracién se compone de:

a) Bomba centrifuga, en la que se comprobara periédicamente:

1.° Los manguitos de goma, reapretando sus bridas de fijacién si fuese ne.
cesario.

2.° Que no haya pérdidas de agua por el agujero central inferior, que serian
indicio de desgaste por el uso de la junta de goma y grafito, obligando a
su sustitucién. Para cambiar esta junta precisa desmontar la bomba y
sacar la tapeta y el rodete con su eje.

3.° Al volver a montar la bomba se cuidara su perfecta alineacién con el
cje de la dinamo.
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b) Valvula termostditica, de funcionamiento completamente automaitico.
Si al arrancar el motor en frio el agua circulara inmediatamente a través del
radiador, o bien si el agua no circulara por el radiador al sobrepasar la tempe-

Figura 34 — TERMOSTATO CIRCULACION AGUA

1 — Termostato. 3 — Codo.
2— Tubo de salida de agua de la culata. 4 —Toma del termémetro

ratura de 76° C, sintomas que se aprecian observando el termémetro situado en
el tablero de instrumentos, indicaria que la valvala termostatica esta averiada,
debiendo sustituirse inmediatamente. Para extraerla debe previamente des-
montarse el codo (3) de salida de agua y la junta situada entre codo y cuerpo.

Antes de montar el nuevo termostato se comprobara su perfecto funcio-
namiento, sumergiéndolo en agua caliente: entre 74 y 76° C, debe empezar a
abrirse, y entre 85 y 88° debe quedar totalmente abierto, efectuando la vilvula
de cierre un recorrido de 7 + 1 mm.

¢) Radiador. Formado por un panal inico del tipo tubular.

d) Ventilador (fig. 35). De seis palas, de tipo axial, fundido en aleacién
ligera, consiguiéndose su rotacién mediante una transmisién por doble correa
trapezoidal. Cada 1.500 Km. se comprobara que la tensién de las correas ad-
mita una flexién de 2 cm. En caso contrario deberan tensarse, operando como
sigue:
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Figura 35 — ACCIONAMIENTO DEL VENTILADOR

1 — Soporte del eje de accionamiento del 6 — Tuerca para exeéntrica.

ventilador. 7 — Rodamiento para eje de accionamiento.
2 — Cube del ventilador. 8 — Anillo de retencién de aceite para el
3 —Eje de accionamiento del ventilador. eje de accionamiento.
4 — Correa trapezoidal. 9 — Ventilador.

5 — Excéntrica para tensado de las correas. 10 — Engrasador.

1. Aflojar la tuerca de fijacién del soporte y la de la excéntrica.
2.> Apretar con una llave la excéntrica hasta conseguir la tensién adecuada.
3. Apretar las tuercas de fijacién.

4. Comprobar de nuevo la tensién.

Entretenimiento del sistema de refrigeraciéon

Cada 12.000 Km. se efectuard un lavado de todo el circuito de circulacién
del agua. segiin las normas siguientes:
1.> Vaciar el agua del radiador y motor mediante el grifo de vaciado.
2.° Introducir en todo el circuito una de las soluciones acuosas que existen
para este fin en el comercio y que no ataquen el aluminio.
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3.° Poner el motor en marcha a bajo régimen durante 10 6 15 minutos.

4° Vaciar por completo la solucién anteriormente introducida y enjuagar el
circuito con agua limpia, haciendo funcionar el motor a bajo régimen
durante unos minutos.

5." Vaciar el circuito y volverlo a llenar con agua limpia para la puesta en
marcha del motor.

6.° Comprobar el perfecto estado de los manguitos y el apriete de sus bridas
a fin de evitar pérdidas de agua.

7. Después de haber empleado mezclas anticongelables, si ha habido necesi-
dad de hacerlo, lavar radiador y motor con la solucién indicada ante-
riormente.

Figura 36

Disposicién de la excéntrica
para tensar las correas

FILTRO DE AIRE

Su esmerada limpieza es indispensable para el perfecto funcionamiento
del motor.

1.> Cada 1.500 Km., o menos si se recorren carreteras polvorientas, verificar
el nivel y el estado del aceitec en el filtro. Dicho nivel no debe ser nunca
inferior en mas de 1 cm. al de los rebordes. Para comprobarlo, aflojar las
abrazaderas (6) y quitar las tapas. Si por efecto del excesivo polvo, el
aceite resultase demasiado denso y por consiguiente inservible, procédase
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a su sustitucién previa limpieza de los vasos con petréleo. El aceite a
usar, al sustituirlo y al completar el nivel, debe ser del mismo tipo usado
para el motor.

2. Una frecuente disminucién en el nivel de aceite induce a temer posibles
fugas, que precisa localizar desmontando el filtro.

3. Cada 3.000 Km. proceder a una limpieza general:
a) Lavar con cuidado los elementos filtrantes sumergiendo el conjunto

3

Figura 37 — FILTRO DE AIRE

1—Nivel de aceite. 5 —Palomilla de sujecién de la tapa in-
2 —Tapa del depésito de aceite. ferior.
3 — Cuerpo filtrante. 6 — Entrada de aire al filtro.

4 — Deflector. 7— Tornilloe de sujecién del cuerpo filtro.
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Figura 33 — ENTRADA DE AIRE AL MOTOR

1—Tubo de entrada de aire al motor.
2 — Filtros de aire.

en un bafio de gasolina. Repetir la operacién las veces necesarias
hasta que la gasolina escurra completamente limpia.

b) Dejar escurrir y secar los elementos filtrantes.

¢) Afadir aceite nuevo, fijar el grupo al bastidor y unirlo con la tuberia
de aspiracion.

Para desmontar el filtro

a) Aflojar los tornillos que sujetan el grupo al bastidor.

b) Desmontar la tapa del depésito de aceite 2 y el deflector 4 (fig. 37).

NOTA. — Al desmontar el filtro, observar que las juntas de estanqueidad
estén en perfecto estado. De lo contrario, precisa sustituirlas.
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Su revisién y limpieza se efectuara cada 50.000 Km., bastando:
1.° Desconectar las abrazaderas del tubo de escape al silencioso y retirar éste.
2.° Desconectar y desmontar el tubo de escape.
3. Limpiar interiormente las tuberias de escape con un cepillo metalico.
4.° Limpiar el silencioso introduciendo una corriente de aire a gran presi6n Fy
por una de las bocas de entrada. . , L




Figura 1 — CONJUNTO DEL EMBRAGUE

1— Tornillo fijacién cérter del
embrague.

2 —Plato de embrague.

3 — Balancin de embrague.

4 — Tope para balancin.

5 — Tornillo fijacién soporte ba-

lancin.

6 — Carter.

7-—Tornillo para palanca de
embrague.

8 —Palanca de embrague.
9 — Soporte guia dolla.
10 — Anillo retencién aceite.
11 — Rodamiento.
12 —Tapa para rodamiento.
13 — Engrasador.
14 — Disco.
15 —Tornillo fijacién tapa so-
porte.
16 — Tapa soporte embrague.
17 — Cubeta alojamiento muelle.
18 — Muelle presién.
19 — Rodamiento.
20 — Tubo de engrase.
21 — Anillo retencién aceite.
22 — Eje.
23 — Plato de accionamiento.
24 — Tuerca fijacién plato.

e
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CAPITULO 1V

EMBRAGUE
Caracteristicas
Tipo .. dlabbauadain g St SOl vt S5 o monodisco, funcionando en
seco
[ diametro exterior ......... 370 mm.

didmetro interior .......... 250 »
Forres ......... :

espesor en el anterior ..... 6 »

espesor en el posterior .... 7%
Numero de muelles ................covvvnn.. 12

Empuje sobre los mismos al comprimir a 73 mm. 89+ 5 Kg.

Accionamiento (fig. 1)

El acoplamiento y desacoplamiento del plato-prensa del embrague se veri-
fica por medio de los tres balancines (3), articulados sobre pivotes regulables
montados sobre este plato. El desacoplamiento tiene lugar cuando la dolla se
desplaza hacia los balancines por efecto del movimiento que transmite el pe-
dal a la horquilla. Al desembragar, los balancines separan el plato-prensa (2)
quedando el disco desacoplado del volante-motor.

El empuje sobre el plato-prensa es ejercido por tres grupos de cuatro
muelles, distribuidos de forma que el empuje transmitido sea uniforme y
sin distorsion.

La tapa del embrague (16), que aloja los muelles, estd sujeta al volante-
motor por doce tornillos. Presenta tres escotaduras donde se alojan los apén-
dices del plato y que evitan su rotacién cuando éste, por el empuje de los
muelles, obra sobre el disco de embrague.

Eventuales anomalias en su funcionamiento

a) Si el embrague patina, comprobar:
1. El ajuste de los balancines.
2.° El empuje de los muelles.
3.> El deslizamiento de la dolla.
4.° Si los forros estan engrasados o desgastados.

5.° Si el pedal estd sin carrera muerta.
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b) Si el embrague se bloca, comprobar: monta el carter de embrague, sc colocan los espirragos-tensores en los agujeros
12 La rotura de los forros. roscados del plato-prensa y se aprietan alternativamente hasta conseguir

desacoplarlo. Luego se quitan los tornillos que sujetan la tapa al volante y

9° S el estado de los mecanismos dec deslizamiento es perfecto.
se retira el grupo “tapa, plato-prensa y balancines”.

c) Si al desembragar continiia el arrastre, comprobar:
1° El apoyo de los balancines sobre el plato-prensa.
2° Si los forros no estan desprendidos o flojos.
3.0 El alabeamiento de los discos de embrague.

4° La posible falta de lubricacién en los diversos puntos de rozamiento
de los balancines.

d) Si el embrague hace ruido o golpetea: ' ‘
1o Al desembragar es indicio de rotura de algin forro o alguna bola
del rodamiento axial.
20 Al soltar el pedal es debido a excesiva holgura o falta de lubricacién
del rodamiento axial de bolas.

Figura 3 — REGLAJE DE LOS BALANCINES

Figara 2 — UTIL PARA EXTRAER TAPA SOPORTE, PLATO-PRENSA Y MUELLES

1 —TUtil de extraccién.

2. Para su desmontaje, después de marcar la posicién de los balancines,
delll?l'ato-prensa y de las tapas para que al montar queden en la misma
posicion, se quitan las tuercas de los pivotes de balancines y se aflojan los

Indicaciones para sus desmontaje ontaje =
P je y moniqj esparragos quedando asi desumidos el plato-prensa y la tapa.

1° La extraccién y verificacion del embrague puede realizarse sin extraer 3" Para su montaje, (fig. 3):

el motor del autobastidor, bastando sélo desacoplarlo del motor habiendo a) :
monta neines
antes sacado la transmisién anterior de acoplamiente. A continuacién se des- de eon:pl:::::s: ldI: fos & :{ m'lfelles a; el plato-presisa ¥ luego los muelles
s balancines v la tapa
e \ pa.
$
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b) tensar los esparragos hasta lograr la colocacién de las tuercas en los
pivotes.

c) situar el disco con ayuda de un eje o mandril, procurando que este
eje-pivote entre en el rodamiento a bolas situado en el volante-motor.

d) montar el grupo plato-prensa, balancines y tapa.

e) retirar los esparragos-tensores y efectuar el reglaje de los balancines par-
tiendo del extremo del cubo (lado del cambio) procurando que la distancia
desde el cubo al extremo de contacto del balancin sea de 23 mm.

f) extraer el eje-guia.

g) comprobar que el juego entre el tope de embrague y los balancines sea
de 2 mm. (ver fig. 3), maniobrando en caso contrario las tuercas de los
ejes de los balancines hasta conseguirlo.

4.° Se lubricara con grasa adecuada la superficie de trabajo de los man-
guitos deslizantes de la horquilla de mando y el cojinete de empuje, y me-
diante grasa grafitada el acanalado de los discos conducidos y las patas de
arrastre del plato-prensa.

Inspeccion y control

Desmontado el embrague se procedera a verificar:

a) que las superficies de adherencia del disco conductor y del volante sean
bien lisas, debiendo rectificarse si presentaran rayaduras o incisiones.

b) que los forros de los discos no estén deteriorados ni excesivamente des-
gastados (limite de desgaste: 1,5 a 2 mm. entre los dos forres), y que estén
bien secos; si estuviesen superficialmente himedos de lubricante, se lava-
ran con liquido desengrasante y se avivara su superficie frotindola con
un cepillo metilico duro, pero si estuviesen profundamente impregnados
deben sustituirse.

¢) que el conjunto forros-discos de acero estén sélidamente fijados al acana-
lado del eje de deslizamiento, y que los tornillos de fijacién estén firmes
y encajados en sus respectivos alojamientos, verificando su perfecto apriete.

d) que el acanalado del eje presente sus superficies lisas y que las aristas
no presenten magulladuras ni otras imperfecciones; si éstas fuesen ligeras
podrian eliminarse con un abrasivo adecuado.

e) que las superficies de trabajo del extremo de los balancines sean lisas,
pudiendo eliminarse eventuales imperfecciones superficiales mediante un
abrasivo.

f) que la superficie de deslizamiento del manguito que lleva el cojinete axial
de empuje y la del soporte sean lisas.

g) que la guarnicién del rodamiento a bolas sobre el volante resulte eficiente.
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h) que los ejes de los pivotes estén en las debidas condiciones, debiendo
sustituirse en caso contrario.

i) que el alabeado y el ladeamiento de los forros de los discos no supere las
tolerancias siguientes:
ladeado méiximo sobre el eje de simetria ........ entre 0,2 y 0,3 mm.
alabeado maximo ............. ... i, entre 0,5 y 0,7 mm.

Figura 4 — PEDAL Y MANDO EXTERIOR DEL EMBRAGUE

1—Pedal del mando embrague. 5 —Muelle de retorno del pedal.

2 —Palanca del mando embrague. 6 — Tensor para varilla mando.

3 —Varilla desde pedal a reemvio. 7-— Varilla desde tensor a embrague,

4 — Palanca de reenvio. 8 — Soporte para reenvio mando embrague.

ENTRETENIMIENTO Y REGLAIJES

1> En todo embrague nuevo o reparado, se verificara el apretado de tor-
nillos y tuercas después de los primeros 6.000 Km.

2" La carrera muerta inicial de 20 a 25 mm. disminuye hasta anularse
al desgastarse los forros. Cuando esta carrera quede reducida a unos 10 a 12 mm.
se recuperara mediante el tensor (6) colocado en la varilla de mando hasta
conseguir en el pedal los 20 a 25 mm. necesarios de carrera muerta.

3.° Efectuadas 2 6 3 recuperaciones del pedal, se procederi al reglaje de
los balancines para lo cual bastara: a) desmontar la tapa 14 (fig. 1) de aireacién;
b) quitar los pasadores de las tuercas de los ejes de los balancines (6) ; ¢) aflojar
dichas tuercas hasta conseguir entre el tope de bolas del embrague y los balan-
cines una holgura de 2 mm., o sea, la cota de 23 mm. citada anteriormente.
No olvidarse de colocar de nuevo los pasadores de las tuercas procurando que
queden bien frenadas.

4.° Los forros sélo podrin sustituirse por los facilitados por E.N.A.S.A.
o por sus Representantes,
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CAPITULO V

CAMBIO DE VELOCIDADES
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Figura 1 — CAMBIO DE VELOCIDADES (CORTE LONGITUDINAL)

1 — Eje primario.

2 — Plato de acoplamiento.

3 — Engranaje marcha multiplicada.

4 — Rodamiento de_dos hileras de bolas con
contacto angular.

5 — Engranaje de la 2.% marcha.

6 — Dolla sobre eje balador para 2.2 y 3.2
marchas.

7 — Engranaje marcha normal
8 — Anillo dentado toma directa.
9 — Manguito dentado toma directa.
10 — Rueda baladora 1.2 marcha.
11 — Eje balador.
12 — Anillo dentado para manguito.
13 — Dolla sobre ¢je balador,
14 —Pasador.
15 — Engranaje de la 3.% marcha.
16 — Eje seeundario.
17 — Engranaje intermedio y marcha mul-
tiplicada.

18 — Rueda intermedia y marcha normal.
19 — Rueda intermedia y 3.* marcha.
20 — Anillo entre rueda normal y multipli-

cada.

21 — Anillo entre cojinete y rueda 3.% mar-
cha,

22 — Arandela tope cojinete y rueda 3.®
marcha.

23 — Tuerca.

24 — Engranaje de la 1.# marcha.

25 — Engranaje intermedio de la 2.8 marcha.

26 — Conjunto engranajes intermediarios y
marcha atris.

27 — Tornillo-sin-fin del cuenta-kilémetros.

28 — Engranaje del tornillo-sinfin del cuen-
ta-kilémetros.

29 — Manguito marchas normal y multipli-
cada.

30 — Anillo de retencién de aceite.

31 — Horquilla cardén.

T
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CAPITULO V

CAMBIO DE VELOCIDADES

Relacion de transmisiones del cambio

I | v 1 | 1 - 1 ' M. A.
: s E 19 0,75] 4128 1,38 (4138 2,60 4142 5.33 412042 4,85
Milfiphe. (= =) SE_ SwB D2 SORITAD ) B O
23 45 1 23 36 1 | 23 26 1 12314 1 23 14 22 1
45 28 1,84 |4538 3,46|4542 7,10| 452042 645
Normal 1:1 e T T e i e e A e e e
19 36 1 19 26 1 |1914 1 19 14 22 1
Descripciéon

Las 4 marchas normales de que dispone el Cambio, accionadas por el Con-
ductor mediante el mando situado a su derecha, pueden ser multiplicadas
por la palanca de mano instalada en la parte izquierda de la columna de direc-
cién (fig. 2) obteniéndose 8 marchas adelante y 2 atris.

Los engranajes helicoidales de las 3.* y 2. marchas estin siempre en toma
y van montados sobre cojinetes de agujas. El engranaje recto de la 1.2 marcha
ha sido proyectado de manera que el vehiculo pueda superar fuertes pen-
dientes, incluso a plena carga.

El llenado de lubricante se efectia por la boca situada en la parte lateral
izquierda, y su vaciado por el tapén dispuesto en la parte inferior del carter.
Este tapén esta provisto de un iman para retener las particulas metalicas que
puedan producirse con el uso, debiendo limpiarlo en cada vaciado para des-
prender estas particulas metalicas que pucda tener adheridas.
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Figura 2 — MANDO DEL MULTIPLICADOR

Eventuales anomalias en su funcionamiento

a)

Si se notara ruido anormal, se comprobara:
1) Falta de lubricante.
2) Falta de centraje entre cambio y embrague.

3) Cualquier otra anomalia, siendo conveniente desmontar y abrir el

cambio.
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b)

c)

Si se notara falta de retencion de alguna marcha, se comprobara:

1) El juego del dentado de los manguitos o del entrenamiento, por si
fuera excesivo.

2) El estado de los muelles del seguro en los ejes de las horquillas, por
si presentaran algiin desgaste anormal.

Si se notara dureza al introducir las marchas, se comprobara:

1) Si bay la suavidad necesaria en el deslizamiento del manguito de
acoplamiento.

2) Cualqgnier posible entorpecimiento en las varillas de transmisién del
mando o mal reglaje de la barra de mando.

3) Que el lubricante sea adecuado.

Figura 3 — SUSPENSION DEL CAMBIO DE VELOCIDADES
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Exiraccion del cambio

1.°
2.0
3.0

4.°
5.°
6.°

Debera efectuarse como se indica a continuacién:
Desmontar la transmisién de acoplamiento enire embrague y cambio.
Desmontar la transmisién oscilante en su unién con el cambio.

Desmontar la unién de la barra de mando del cambio y del multiplicador
situado en el centro de la parte superior interior.

Desmontar el cable del contador-kilométrico.
Desmontar los tornillos de suspensién del cambio al bastidor.

Sostener el cambio mediante una gria portatil o iutil apropiado.

Figura 4 — POSICION SOBRE EL BASTIDOR DE
LA PALANCA DE MANDO DEL CAMBIO DE
VELOCIDADES
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Desmontaje del cambio

1.
2.°
3.0

4.°
S

Es imprescindible scguir el siguiente orden de operaciones:
Quitar el aceite contenido en el mismo.
Desmontar la tapa posterior.

Apoyar el grupo de manera que la unién entre los medios carters quede
en posicion horizontal.

Aflojar los tornillos de unién de los dos medios cérters y separar éstos.

Proceder parcialmente a desprender todo el tren balador y el tren inter-
mediario.

Verificar la pieza a sustituir.

Su montaje se efectuara siguiendo un orden inverso al indicado.

Desgaste de las piezas

gL
2.°

3.0

El estriado de los ejes y de los engranajes.

Los rodamientos a bolas y a rodillos, asi como los anillos de retencién del
aceite.

El desgaste de los casquillos del grupo pifion marcha atras y los soportes
del eje del contador-kilométrico. Si las necesidades requieren su renova-
cién, los nuevos se montaran a presién, escariandolos una vez montados

a 34 00 mm. o a 12 000 mm. respectivamente.

Las bolas de las horquillas y los pasajes y alojamientos de las mismas en
los ejes-horquillas.

La carga de los muelles: con un empuje de 30 Kg. el muelle debe quedar
a una altura de 20 mm.

Grupo palanca cambio

L.°
2
3.°
4.°
5.0

Para su desmontaje debe procederse como sigue:

Desconectar la palanca por el lado de la tapa de horquillas.

Quitar los tres tornillos de fijacién de la tapa esférica superior.

Sacar la palanca y comprobar si el muelle conserva la tensién adecuada.
Desmontar los tornillos v el eje de fijacién del dado.

Quitar la brida anterior de fijacién del manguito eléstico.
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6.° Desmontar el pasador elastico de fijacién del perno de la horquilla.
7. Sacar el eje mando y el dado.

Para su montaje se procedera en orden inverso al indicado, engrasando
finalmente A TRAVES DE TODOS LOS ENGRASADORES.

Engrase

El nivel de aceite del cambio debe revisarse cada 10.000 Km.

Se encarece no usar nunca grasa para su lubricacién, sino el aceite indicado
en el grifico correspondiente. y bien filtrado, para eliminar las posibles impu-
rezas que pueda contener y que perjudicarian los elementos del cambio.

At *I !

—

(-7
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CAPITULO VI

TRANSMISIONES
Descripcion

La transmisién anterior (fig. 1) es a base de juntas elasticas de acopla-
miento tipo GIUBO unidas por un eje en cuyo extremo anterior esta el plato
de acoplamiento, y con el extremo posterior acanalado para compensar cual-
quier diferencia de montaje de los grupes sobre el autobastidor.

La transmisién posterior (fig. 2) estd integrada por dos acoplamientos uni-
versales unidos por un tubo de acero con una extremidad acanalada, soldada

Figura 1 — TRANSMISION ANTERIOR

1—Eje transmisién y acoplamiento.

2 —Plato acoplamiento del cambio de velocidades.

3 —Junta elistica del acoplamiento.

4 — Anillo elastico centraje acoplamiento.

5 —Tornillo de unién de los platos de acoplamiento.

eléctricamente, que sirve para el movimiento telescépico de la transmisién.
Cada junta universal esti compuesta por dos horquillas y una cruz universal
que oscila sobre cuatro soportes con rodamientos de agujas montadas en los
alojamientos de las horquillas. Cada soporte lleva dos tornillos de fijacién
frenados mediante una chapa. Los rodamientos van protegidos contra el polvo
y las pérdidas de aceite mediante anillos de retencién.



CAPITULO VI PAG. 4 PEGASO INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO

Eventuales irreqularidades en su funcionamiento

a)

b)

Si se apreciaran ruidos o vibraciones cn la transmisién posterior, com-
pruébese:

1) La perfecta alineacién del eje.

2) El desgaste de las agujas de los rodamientos.

3) El apretado de los tornillos de los soportes de agujas acopladas al
eje posterior y al cambio de velocidades.

4) La eventual falta de lubricante.

5) La posible curvatura del eje.

Si se notaran pérdidas de aceite en la transmisién posterior, compruébese:
1) El estado de la estopada de los ejes acanalados.

2) El estado de los anillos de retencién de los rodamientos de agujas.

Extraccion de la transmision anterior

%

Con un 1til apropiado (aro o collarete extensible), se sujetaran las dos
juntas elsticas por su parte exterior central; de lo contrario estas juntas
sufriran tal expansién que haria dificil y casi imposible su ulterior mon-
taje.

Destornillar las tuercas que fijan los discos elasticos a los platos. De no
disponer del 1itil sefialado en el parrafo 1.°, empujar los tornillos (5) (fig. 1)
procurando que sus extremos no rebasen el nivel de la cara del plato,
pues de lo contrario resultaria imposible montarlos de nuevo, a menos
de disponer de 1til apropiado.

Desplazar el plato (2) (fig. 1), acanalado interiormente, hacia la cara
opuesta del disco, y luego desplazar el plato anterior hacia atras, consi-
guiendo asi su desacoplamiento.

Extraccion de la transmision posterior

1. Desacoplar en primer lugar la articulacién anterior, o sea la unida

al cambio de velocidades. Sélo asi se lograra que no sufra inclinaciones exce-

sivas que podrian perjudicarla.

a)
b)
c)

d)

2. Desmontar los acoplamientos universales, bastando para ello:
quitar las chapas de freno de los tornillos.
sacar los tornillos de fijacién.

desmontar los soportes de los rodamientos de agujas y luego la cruz de
cardan.,

desenroscar el anillo prensaestopas situado en la horquilla acanalada.
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Inspeccion y control

Desmontadas las transmisiones, se procedera a la verificacién del eventual

desgaste de sus piezas, prestando especial atencion:

a)

b)

d)

e)

f)

En los rodamientos y las cruces de cardan, en las holguras y las seiales
de sobrecarga o torceduras que hayan podido producirse, comprobando
que los soportes de los rodamientos queden bien fijados en sus aloja-
mientos de las horquillas.

Que el juego total entre la cruz de cardan y los soportes de agujas esté
comprendido entre 0,1 y 0,3 mm.

Figura 2 — TRANSMISION POSTERIOR

1— Conjunto eje de transmisién.

2 — Conjunto horquilla.

3 — Cruz universal.

4 — Soporte del cojinete de la cruz.
5—Tapén sobre horquilla anterior.

6 — Engrasador.

7 — Agujas del cojinete cruz cardan.

Que los ejes deslicen libremente en la parte acanalada, y que el juego
en las aletas del acanalado, medido sobre el didmetro exterior de las aletas,
quede como maximo entre 0,25 y 0,30 mm.

Que los pernos de la cruceta para las juntas a cardin y las cajas corres-
pondientes, presenten su superficie de trabajo perfectamente lisa, debien-
do sustituirse si se encontrasen encajaduras longitudinales en las pistas
de las agujas, debidas casi siempre a insuficiente o mala calidad del
lubricante o a sobrecargas excesivas.

Que las agujas sean perfectamente cilindricas y brufiidas, debiendo susti-
tuirse si presentasen sefiales de deterioramiento o cortes.

Que las guarniciones de corcho de las crucetas sean eficientes.
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Montaje

Al montar las transmisiones, se engrasarian las extremidades acanaladas
asi como los extremos de centraje de los alojamientos.

Si al montar la transmisién anterior se hallara desalineamiento es nece-
sario colocar un ftil apropiado debajo del soporte de fijacion del motor al
bastidor o en la fijacién del cambio de velocidades hasta lograr que el alinea-
miento sea el requerido.

Al montar las juntas de la transmisién:

a) Se lubricarin con aceite los cojinetes de agujas, y si precisara retener
las agujas en su alojamiento se hara con grasa.

b) Se engrasarin las juntas de la transmisién y la extremidad acanalada
del eje.

¢) Se colocard en las crucetas un aro de corcho nuevo, sumergiéndolo pre-
viamente en un baiio de parafina liquida.

d) Se montaran las crucetas en las horquillas y se colocaran suavemente los
cojinetes con un botador, prestando especial atencién para que las hor-
quillas fijas y la telescépica estén en un mismo plano, porque en caso
contrario vibraria la transmisién produciendo ruido caracteristico.

e) Siuna vez montados los acoplamientos universales se notasen agarrotados,
se golpearan suavemente con un mazo de madera.
f) Se introducira el extremo acanalado del eje en la horquilla.

g) Se montaran en la horquilla las arandelas de fieltro y las metalicas, y se
enroscard a mano el tapén prensaestopas.

Entretenimiento y engrase

1) Quincenalmente o bien cada 3.000 Km. se engrasaran las extremidades
acanaladas a través de los engrasadores de las horquillas procurando que
el lubricante nuevo extraiga el usado.

2) Mensualmente o cada 6.000 Km. se engrasaridn los acoplamientos univer-
sales a través del engrasador (6).

3) Cada 6.000 Km. y después de cada reparacién en la transmisién se com-
probara el ajuste de tornillos y tuercas asi como el desgaste de los roda-
mientos de agujas.
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Figura 1 CONJUNTO EJE POSTERIOR



Figura 2 — SECCION CUBO Y TAMBOR RUEDAS POSTERIORES

1 — Llanta.
2 — Conjunto del tambor y de la rueda pos-
terior.

3 — Conjunto aro de distancia entre ruedas.
4 — Brida de fijacién de la llanta a la rueda.
5 —Tuerca de fijacion de los rodamientos.
6 — Tornillo de freno para tuerca.

7 — Tubo de distancia de los rodamientos.
8 — Disco de retencién de la grasa del cojinete.
9 — Arandela de reglaje de los rodamientos

de las ruedas posteriores.

10 — Tornille de fijacién de la llanta a la
rueda,

11 — Tuerca de fijacion de la Ilanta a la
rueda.

12 — Rodamientos de rodilles cénicos,

13 — Soperte de las mordazas de freno.

14 — Placa de proteccion.

15 — Conjunto mordaza frenos posteriores,

16 — Tornillo de fijacién de las mordazas,

17 — Conjunto de la excéntrica de freno,

18 — Engrasador.

SECCION DEL CUBO Y DEL TAMBOR DE LAS RUEDAS POSTERIORES

Figora 2
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PUENTE POSTERIOR

Descripcion

El puente posterior, de tipo “flotante”, consta de un cuerpo central en
acero fundido. En sus extremidades van ajustados los tubos portantes en los
cuales se alojan los semiejes. La tapa posterior del carter va soldada al cuerpo
central, comunicindole gran rigidez al aumentar su momento de inercia.

Para la mejor adaptacion de las marchas a la carga y al perfil de la
carretera, la reduccién total del puente posterior se obtiene mediante un par
conico-espiral y un par reductor cilindrico-helicoidal.

El pifién cénico estd guiado por dos rodamientos de rodillos cémicos colo-
cados sobre el carter del puente de reduccién. Uno de ellos esta junto al
engranaje y el otro, debidamente separado para lograr buena guia al eje,
evitando deformaciones cuando se transmita al par maximo.

En el cérter de reduccidn, situado en la parte anterior del cuerpo central,
se aloja el pifion cilindrico-helicoidal apoyado en sus extremos sobre dos
rodamientos de rodillos cénicos, cuyo reglaje se verifica mediante dos tuercas
situadas exteriormente y facilmente accesibles.

En la parte inferior del cuerpo central esti montado un tapén magné-
tico para recoger las particulas metalicas que pudiera haber en el lubricante
y producidas durante el funcionamiento de los engranajes.

Eventuales irreqularidades en su funcionamiento

a) Anormal ruido exterior con vehiculo en marcha, indicio de excesivo juego
de las ballestas con el eje, que se corregira reapretando las tuercas de las
bridas de sujecién de las ballestas al eje.

b) Ruido de roce o golpeteo, indicio de:
1° rotura de un diente de algiin engranaje.
2.° falta de engrase.
3." rotura de algiin rodamiento o de algiin semieje.

¢) Ruido continuo en la marcha, indicio de:
1.° ajuste imperfecto de los rodamientos de las ruedas.
2.° desgaste excesivo de algin engranaje.
3. rodamiento estropeado.



Figura 3 — GRUPO DIFERENCIAL

1— Horquilla del acoplamiento del eje pos-

terior.
2 — Pifién cénico.
3 — Corona cénica.
4 —Dolla de distancia.
5 —Pifién satélite.
6 — Arandela-tope del pifién satélite.
7-— Cruz del diferencial.
8 — Guardapolvo de la horquilla cardan.

9 — Arandela tope de la horquilla cardan.

10 — Semieje diferencial derecho.

11 — Semieje diferencial izquierdo.

12 — Corona helicoidal.

13 — Caja del diferencial.

14 — Arandela tope del pifén planetario.
15 — Pifién planetario del diferencial.

16 — Rodamiento de rodillos cénicos
(derecho).

17— Rodamiento de rodillos cénicos
(izquierdo).

18 — Tuerca para reglaje del pifién heli-

coidal.

19 — Tapa para reglaje del pifién heli-

coidal.
20 — Cubo porta-rodamiento (derecho).
21 — Cubo portla-rodamiento (izquierdo).
22 — Tuerca de reglaje.
23 — Rodamiento de rodillos cénicos
(anterior).

24 — Rodamiento de rodillos cénicos
(posterior) .
25 — Pifién helicoidal.

26 — Rodamientos de la caja diferencial.
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d) Ruido cntrecortado o prolongado en la marcha, indicio de:
1.° desgaste excesivo de planctarios o satélites del diferencial.
2" excesivo juego en los rodamientos del diferencial.
e) Holgura excesiva en el acoplamiento con vehiculo sin carga, indicio de:
1. desgaste del par cénico-espiral.
2.° excesivo juego en los rodamientos del pifién cénico-espiral.
3. desgaste del acanalado de los semiejes.

Indicaciones para el desmontaje

1.° Suspender el vehiculo y desmontar las ruedas posteriores.

2.° Desacoplar el eje de transmisién y con 1util apropiado suspender el bas-
tidor por la parte posterior.

3.° Desacoplar las varillas y tuberias de los frenos de las ruedas.

4.° Desatornillar las tuercas de las bridas que sujetan las ballestas al eje.

Para desmontar las ruedas (fig. 2)

1. Levantar el vehiculo con el gato.
2.° Desmontar las Ilantas o las ruedas con sus neumaéaticos.

3.° Desenroscar los tornillos que fijan la platina del semieje a la rueda.
Para facilitar la extraccién del semieje hay dos agujeros roscados en
cada placa donde se enroscaran los tornillos extractores.

4. Desmontar el tornillo de freno (6) y desenroscar la tuerca reguladora (5).

5. Retirar el grupo asi como el rodamiento exterior (12), procurando no
estropear el anillo de retencién del aceite situado en la parte interior.

Inspeccion y control

1) La superficic de los flancos en los dientes de todos los engranajes
debe ser perfectamente lisa: la huella de trabajo debe indicar que el contacto
entre las superficies es uniforme. Si por equivocado reglaje en los pares cémico
o helicoidal, o por excesivo juego entre los planos de contacto de planetarios
y satélites se apreciara un ligero escalén en la extremidad de los dientes,
precisa proceder a un aplanamiento mediante una piedra abrasiva.

2) Kl pifién y la corona cuyas superficies de contacto de los dientes pre-
senten seivales de desprendimiento de material o asperezas debido a exceso de
carga deben sustituirse, pues estas pequefias particulas se introducen en otras
partes del diferencial a través del circuito de engrase causando desgaste rapido
y posible rotura de otras piezas. Ademas, tales desgastes producen ruido y
aumentan la holgura entre dientes repercutiendo en todo el diferencial. Toda
sustitucién del pifién debe ser acompafiada del de la corona por estar ambas
piezas esmeviladas por parcjas para su mejor acoplamiento.
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3) Los planos de contacto de planetarios y satélites, sobre las respec-
tivas arandelas o sobre la cruceta, deben presentar sus superficies alisadas.
Los eventuales deterioros superficiales pueden eliminarse mediante alisado con
disco abrasive.

4) El juego prescrito entre los dientes de planetarios y satélites es de
0,15+~ 0,20 mm. Si fuera excesivo se averiguard si se debe a desgaste de los
dientes o de las arandelas de ajuste y, en consecuencia, proceder a la sustitu-
ci6én de la que corresponda.

5) La superficie cilindrica de los pernos de la cruceta y de los agujeros
de alojamiento de los satélites deben ser pulides. El juego diametral prescrito
entre perno v satélites es de 0,02 a 0,04 mm., y el limite de desgaste, 0,20 mm.

6) Se controlara el centraje de los semiejes. El limite de tolerancia es
de 0,10 mm. Si precisara enderezarlos, se hara con prensa.

7) Se controlara el juego entre los planos laterales del acanalado de
acoplamiento de los semiejes con los engranajes planetarios. El limite de des-
gaste admisible es de 0,25 mm.

8) Los desgastes en el acanalado del pifion de ataque y en las horquillas
del arbol de transmisién, debidos generalmente a arranques o fremados brus-
cos, son a veces considerados erréneamente como juego excesivo entre los
dientes. Un pifidn u horquilla en estas condiciones debe sustituirse.

9) Un desgaste muy pronunciado en las caras de las aletas del acanalado
interior de los pifiones planetarios da lugar a violentos choques al invertir el
sentido de la marcha, los cuales repercuten en todo el diferencial. Lo mismo
ocurre por el desgaste del acanalado del manguito de la horquilla del eje de
transmisién.

10) Se observaran los rodamientos con minuciosidad, comprobando si
presentan erosiones o asperezas en sus superficies, prestando atencién en los
extremos de los rodillos de los rodamientos porque después de largo periodo
de duro servicio el desgaste no afecta solo a las puntas. Un reajuste no daria
resultado satisfactorio porque seguiria desgastandose rapidamente, precisando
sustituirlos y asi evitar posibles averias.

11) Se verificaran los retenes del aceite, que deben ser estancos y eficientes.

12) Asegurarse, después de haber blocado el anillo de retencién de los
rodamientos de rodillos, que los cubos de las ruedas giren libremente y, some-
tiéndolos a desplazamientos axiales, controlar que el juego entre los rodillos y
los planos de acoplamiento sobre los anillos internos de los rodamientos sea

de 0.05— 0,10 mm,
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Instrucciones para el montaje correcto del par cénico-espiral

L.

2.

4.°

Si se monlara un par nucvo, ascgurarse previamente que pifién y corona
Hevan grabado el mismo nimero de esmerilado (ver fig. 4).

En el grupo plato-pision helicoidal, supuesto en el banco, fijarle la corona
espiral. Luego montar todo el conjunto en el carter de reduccién y a con-
tinuacién montar sus correspondientes rodamientos, cubos y tilercas.

Colocar en el pifién cénico el aro interior del rodamiento de mayor dia-
metro, después de calentado a 80° C., para facilitar su colocacién. Luego
montar el pifiion en el cubo porta-cojinetes.

MATERIRL

NUMERQ DE_REFERENCIA

Figura 4 — Nimero de referencia (pifién y corona)

Determinar la distancia “D” (fig. 5) entre los rodamientos anterior y
posterior, mediante un montaje provisional. Para ello se colocara en el
pifién una dolla de 74,5 mm. de longitud, un testigo (hilo de plomo de
3 mm. de didmetro) y una arandela de 6 mm. de espesor. A continuacién
montar el aro interior del rodamiento menor, la arandela-tope, la hor-
quilla y la tuerca, apretando ésta hasta que el pifién gire sin juegos.
Desmontar luego para medir el espesor del testigo. Segiin sea este espesor,
seleccionar convenientemente la dolla v arandela adecuadas.

Ejemplo: Espesor obtenido del testigo 1,55 mm.
Longitud total del montaje provisional (dolla + testigo
arandela) 74,5 4 1,55 4+ 6 = 82,05 mm.

Elegir pues una dolla y arandela tales que: longitud - espesor aran-
dela -—= 82,05 mm. Por ejemplo, una dolla de 75,55 mm. y una arande-
la de 6.5.

Montar la dolla y arandela elegidas y a continuacién las demas piezas.
Apretar fuertemente la tuerca, hasta lograr que una ranura coincida con
uno de los agujeros del pinién.

No montar de momento la tapa guardapolvo y el anillo de retencion de
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aceite, para evitar que roce con la horquilla, pudiendo dar lugar a un
montaje erroénco.

Verificar el apretado de los rodamientos mediante un util especial. Este
1itil se montara como se indica en la fig. 6, o sea quedando la barra en
posicién horizontal. El apretado de los rodamientos, serd correcto cuando:
a) colocada la barra de manera que su pasador A esté apoyado sobre
la abrazadera, el peso de la barra no hace girar el piiién.

b) colocada la barra de manera que su pasador B esté apoyado sobre

la abrazadera, el peso de la barra hace girar el pinén.

Figura 6 — Util especial para apretado de rodamientos
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Si en la prueba a) el pifién gira, en el montaje hay poca precarga, pre-
cisando aumentar en 0,05 6 0,10 mm., segin convenga, el espesor de las piezas
de ajuste.

Si en la prueba b) el pifién no gira, en el montaje hay excesiva precarga,
precisando disminuir en 0,05 6 0,10 mm., segin convenga, el espesor de las

piezas de ajuste.

Correcto contacto de los Engranajes Correcto contacto de los flancos de
«Klingelnberg’’ al montarlos sin carga los dientes en marcha, bajo carga

®

zo |Z
— 1 — [

Si al montar los engranajes aparecen se pro- hasta conseguir el aspecto de un montaje

huellas de contacto en las formas cederd a: normal, segiin muestran los grabados:
abajo indicadas

T =

g+ (B
Z 7

S

Todas las indicaciones precedentes se refieren al pifién de ataque, siendo (v) = flanco anterior y (r) = flanco posterior

Figura 7— Contactos de ajuste entre piidn y corona
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7.° De haber sido preciso aumentar o disminuir el espesor de las piezas de
ajuste, es necesario repetir las pruebas a) y b) hasta obtener los resul-
tados apetecidos.

8.° Ya logrado el correcto apretado de los rodamientos, quitar la horquilla
y la tuerca para poder montar la junta, la tapa-guardapolvo y el anillo
de retencién de aceite. A continuacién montar definitivamente la hor-
quilla y la tuerca fijando ésta con un pasador abierto. Finalmente montar
todo el grupo en el carter de reduccién.

Instrucciones para el correcto contacto en los flancos de los
dientes del par cénico-espiral

1. Regla fundamental: Montar pifién y corona ateniendo al exacto contacto
de los flancos, no importando que los extremos de los dientes coinci-
dan o no.

2.° Contacto correcto en los flancos, con los engranajes sin carga:

a) en el flanco anterior (V) se obtendri la huella de contacto en el
centro.

b) en el flanco posterior (R) se obtendra la huella de contacto mas cerca
del diametro mayor del pifién.
jJamads debe haber contacto de dientes en el diémetro menor!

3. Control del contacto de flancos.— Pintar los flancos de los dientes con
minio o azul de Prusia. Al girar el engranaje unas revoluciones en el
sentido de la marcha de trabajo, apareceran las huellas de contacto.

4.° Juego de engrane (luz entre dientes).— No ha de pasar normalmente

de 0,15 a 0,20 mm.
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Figura 1 CONJUNTO DEL EJE ANTERIOR



Figura 2 — CONJUNTO DE LA RUEDA ANTERIOR

1 — Conjunto del eje anterior.

2 — Manivela unién ruedas.

3 — Extremidad de la caja de rétula.
4 — Manivela mando ruedas.

5 —Eje de articulacién.

6 — Tapén guardapolvo del eje articulado.

7 —Placa sobre articulacién.
8 — Articulacién.
9 — Conjunto de la excéntrica de freno.

10 — Conjunto del soporte de la excéntrica.

11 — Engrasador.

12 — Muelle para mordazas.

13 — Conjunto de la mordaza de freno.
14 — Soporte porta-frenos.

15 — Tambor de freno.

16 — Cubo de la rueda.

17 — Engrasador.

18 — Tapén guardapolvo.

19 — Rodamiento del eje de articulacién.

20 — Tuerca reguladora.

21 — Arandela de freno.

22 — Tornillo limitador de la tuerca regula-
dora.

23 — Rodamiento anterior de la articulacién.

24 — Rodamiento posterior de la articulacién.

25— Tornillo de fijacién de la rueda.

26 — Tornillo de fijacién de las mordazas.

27 — Arandela suplemento del eje anterior.

28 — Arandela de reglaje.

29 — Anillo de retencién de grasa.

13

14

13

28

23

n

CONJUNTO DE LA RUEDA ANTERIOR

10

Figura 2
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CAPITULO VIII

EJE ANTERIOR

Descripcion

El eje anterior es de seccién cerrada en forma tubular. Sus extremidades
estan estampadas en doble T, entradas a presién y sujetas mediante soldadura,
ademas de 6 fijos en cada extremo.

DATOS
Juego en el eje de la articulacién ... 0.
Reajustarlo cuando la holgura llegue a 0,12 mm.
Cojinetes de la articulacién ......... de rodillos cénicos, colocados a pre-
sién.
Ajuste del cubo de la rueda ........ 0,10 a 0,20 mm. mediante arandela
de tope y tuerca reguladora.
g Angulo de avance = 2%
Angulo de salida = 4° 30".
Ali i6n de las ruedas ............ ®
ineacién de las ruedas ; Angulo de caida — 1 30.
Convergencia entre 0 y 2 mm.
Entretenimiento

a) Engrasar los ejes y articulaciones cada 1.500 Km.
b) En cada revisién periédica llenar con grasa los cubos de las ruedas.
¢) Usar los lubricantes indicados en el correspondiente esquema de engrase.

d) En todo vehiculo nuevo, después de los 6.000 Km. primeros, revisar
los rodamientos de rodillos cénicos, las ruedas, las articulaciones y las mani-
velas de direccién.

Alineacion del eje anterior

Precisa efectuarla en cada repaso normal y siempre que se pueda sospe-
char su desalinecamiento. De su rigurosa exactitud depende: a) la seguridad de
la marcha; b) la facilidad de conduccién; ¢) la duracién de los neumaticos.
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Las cuatro cotas que intervienen en la alineacién: avance, salida, caida y
convergencia, se comprobaran en el orden citado, pues cada una influye sobre
las siguientes. Para esta comprobacién se colocara el vehiculo en linea sobre
terreno plano, con las ruedas rigurosamente en posicién para marcha en linea
recta, y se procedera como sigue:

a) Angulo de avance (inclinacién frontal del eje). — Debe ser igual en
los dos extremos del eje. Cualquier variacién en la alineacién de una rueda
causaria arrasire o tiro de la otra, ocasionando un prematuro desgaste del
neumético y una oscilacién de la rueda (shimmy). Con angulo correcto y con
ruedas y neumiticos en las debidas condiciones, el vehiculo debe rodar por
terreno llano en linea recta con la direccién completamente libre.

El angulo de avance esti determinado por la inclinacién de las ballestas
anteriores. Cualquier tendencia hacia cero o hacia negativo es generalmente
debido a ballestas flojas o rotas, o a aflojamiento de los tornillos de las abra-
zaderas de las ballestas.

La verificacién del angulo de avance lleva consigo las siguientes compro-
baciones:

1. Ajuste de los rodamientos.

2.° Desgaste de los alojamientos de los rodamientos de rodillos cémicos,
de los cubos de las ruedas o de los rodamientos de las articulaciones.

3. Ajuste de la direccién.

Las pequefias diferencias de graduacién entre las dos ruedas se corregiran
mediante suplementos de espesor adecuado colocados entre las ballestas y el

cuerpo del eje.

b) Angulo de salida.— Esta determinado por la articulacién y su eje.
De su rigurosa exactitud depende la facilidad de la conduccién.

Este 4ngulo puede resultar desvirtuado por torcedura del eje de la articu-
lacién.

Debera modificarse cuando su medida no sea la de 4° 30’ indicada en
la figura 3.

¢) Angulo de caida (inclinacién lateral de las ruedas).— Esta deter-
minada por el mecanizado de la articulacién. Puede resultar incorrecto por
defecto de montaje de los cubos de las ruedas, o bien por desgaste y afloja-
miento de alguna pieza, detalle que debe ser observado cuando las medidas
no coincidan con las indicadas en la figura 3.

El exceso de angulo positivo conduce a un desgaste irregular de la banda
exterior de rodaje de los neumaticos. El exceso de édngulo negativo determina
dureza en la direccién y desgaste de la banda interior del neumatico.

Si el 4ngulo o las medidas indicadas no estin dentro de lo indicado en la
figura 3 debera verificarse el desgaste del eje de la articulacién y la holgura
de los rodamientos del cubo de la rueda.

Linea vertical _ Eje articulacion Eje rueda Linea vertical

La distancia entre los puntos (A) (uno en cada rueda] debe ser 155 mm.
menor que la existente enfre los punfos (B], diamefralmente opuestos a los [A).
Efectuada dicha medicién, marcar en la llanta con yeso los puntos entre los
que se hayan realizado, girar la rueda media vuelta, pasando los puntos A
y B o las posiciones B y A respectivamente, repetir las mediciones, y la dife-
rencia obtenida debe ser la misma de 15,5 mm. '

Medir la distancia (C) entre los extremos de los diametros horizontales. Marcar
con yeso en la llanta los puntos entre los que se haya efectuado, dar media
vuelta a la rueda y medir la distancia (D). Ambas distancias deben ser iguales.
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d) Convergencia. — Se comprobara midiendo la distancia (C) entre los
extremos anteriores de los didmetros horizontales de las llantas. Se marcara
en la llanta con tiza los puntos en los que se haya efectuado, se dara vuelta a
la rueda y se medird la distancia (D) entre las nuevas posiciones de las seiiales
con tiza, correspondientes a los extremos posteriores de la llanta. Ambas dis-
tancias deben ser iguales.

La correccién de la convergencia se consigue aflojando las tuercas de freno
de las cajas de rétulas de las manivelas de unién ruedas, y luego enroscando o
desenroscando convenientemente la barra de unién.

Cubo de ruedas (fig. 2)

Para su desmontaje:

1.° Sacar las llantas con sus neumaticos, el tornillo de cerraje y el tornillo
de fijacién de la tuerca reguladora 20, y desenroscar la tuerca del eje de la
articulacién. Al lado izquierdo corresponde rosca a izquierda.

2. Retirar la arandela de freno 21 y mediante un extractor especial apli-
cado sobre la parte exterior de la rueda sacar el cubo 16 con el rodamiento
anterior 23 y el anillo exterior del rodamiento posterior 24, no desmontando
la rueda si no precisara desmontar el tambor de freno.

Para su montaje:

1. Engrasar los rodamientos 23 y 24 con el tipo de grasa indicado en el
grafico de engrase.

2. Montar la rueda con cuidado a fin de no estropear el anillo de re-
tencion.

3. Colocar el rodamiento anterior, la arandela de freno 21 y la tuerca 20,
y apretar ésta hasta conseguir el juego indicado en la pagina 7 (Datos).

4." La relacién entre la separacién de agujeros en la arandela 2 (figu-
ra 4) y el paso de rosca de la articulacién, es tal que girando la tuerca un
angulo igual al correspondiente entre dos agujeros consecutivos de la arandela,
dicha tuerca se desplace 0,26 mm., siendo éste el ajuste maximo que se puede
obtener para la misma posicién de la arandela. Pero si se invierte ésta, el
ajuste pasa a ser de 0,13 mm.
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5° Por esta razon, si se obtiene una holgura de 0 y el agujero del tor-
nillo de fijacién 1 (fig. 4) queda entre dos agujeros, se aflojara el tornillo 3 de
la tuerca reguladora hasta que el agujero del tornillo 1 coincida con ¢l agujero
anterior. Si el agujero coincidiese con el de la arandela de tope, marcar la posi-
ci6n de la ranura de la tuerca sobre la articulacién, destornillar la tuerca 4,
invertir la arandela de tope y volver a montar. Apretar la tuerca 4 hasta la
marca y aflojar hasta que el agujero coincida con el préximo de la placa.

Figura 4 — DISPOSICION DE LA TUERCA DE FRENADO DEL EJE

1 — Tornillo de fijacion.
2 — Arandela tope.

3 —Tornillo de freno.

4 — Tuerca reguladora.

5 — Pasador de freno.

6.° Apretar el tornillo de fijacion 1 (fig. 4), atornillar el de sujecién de
la tuerca 3 y colocar el pasador 5. Comprobar la holgura después de haber

apretado todo bien.

7.° Montar la cubeta guardapolvo y la llanta con el neumatico.

8.° Comprobar el ajuste de las mordazas de freno.
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Articulacion

Para su desmontaje:

1.° Sacar la llanta, el conjunto rueda-tambor y la placa portafrenos.
2.° Desconectar la caja de rétulas de la manivela unién-ruedas.

3.° Desmontar el cilindro de freno, asi como la tapeta inferior del eje de la
articulacién.

4.° Desmontar el pasador cénico de fijacién del eje de la articulacién al eje
anterior.

5.° Golpear la parte superior del eje de la articulacién para desprenderlo.
Al extraer el eje de la articulacién tener sumo cuidado en retirar también
las arandelas de reglaje.

Eje de la articulacion

Para su desmontaje:
1.° Sacar la articulacién (segiin el apartado anterior).
2. Quitar el pasador y desenroscar la tuerca.
3.° Desmontar el soporte de la articulacién y las arandelas de reglaje.

4.° Desmontar el ¢je de la articulacién, el anillo interior y el tope de bolas.

Para su montaje:

Después de haber limpiado con cuidado todas las piezas, tener presente
que el ajuste del eje de la articulacién debe hacerse entre la articulacién
y el cuerpo del eje anterior, colocando las arandelas de reglaje necesarias
para conseguir un ajuste lo suficientemente preciso y uniforme para que pueda
girar la articulacién sin retenciones ni gran esfuerzo al efectuar la compro-
bacién manual.

Verificacion del desgaste de las piezas

1° Limpiar debidamente todas las piezas.

2.° Verificar los rodamientos de rodillos cénicos y los anillos de retencién
de aceite, segiin las normas dadas en las “Instrucciones generales para las
reparaciones”.

3. Comprobar los desgastes producidos en los alojamientos de los rodamien-
tos y sustituirlos si fuese necesario.
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4." Verificar el eje de la articulacién y renovarlo si se observasen defectos
de torcedura o desgastes excesivos.

5.° Si el vehiculo ha sufrido algin accidente o colisién, es conveniente des-
montar los ejes y someterlos a una detenida verificacién.

6.° Verificar la articulacién observando detenidamente si hay desgastes pro-
ducidos por el anillo interior de los rodamientos al girar el mismo sobre
las superficies de asiento. Por cualquiera de estos casos debe ser sustituida
la articulacién.

Figura 5 — GRUPO DE LA BIELA UNION MANDO RUEDAS

1 — Engrasador. 5 —Medio cojinete inferior.
2 — Muelle. 6 — Rétula para manivela.

3 —Tapén. 7 — Tuerca.

4 —Medio cojinete superior. 8 — Tubo de la biela.

Grupos bielas mando-ruedas

Para su desmontaje, quitar las dos tuercas que fijan las rétulas a las ma-
nivelas, una con la manivela de direccién, y la otra con la manivela de mando-
ruedas, sobre el eje anterior, y con un mazo de madera desprender la palanca
del cono de la rétula.
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CAPITULO IX

FRENOS

Descripcion

Este vehiculo va provisto de tres sistemas de frenos:

a) A pedal, del tipo de aire comprimido, ejerciendo su accién sobre las cuatro
ruedas anteriores y sobre las dos posteriores.

b) A mano, de tipo mecanico, actuando sobre las ruedas posteriores.

c) Freno-motor, que actiia sobre el escape y transforma el motor en com-
presor de aire en el momento del frenado.
Principales caracteristicas

a) Depésito de aire comprimido.— Capacidad ............. 61 litros

b) Presiones en el circuito de aire comprimido:

Presién de tarado de la valvula de seguridad ............ 8 Kg/cm.?
» maxima en el depdsito .................... ... 7 »
» maxima de frenado ............... e R e 55 3
» minima de seguridad de fremado ................ 35 »
¢) Diametro de los tambores de freno ..................... 430 mm.
d) Forros. — Espesor .......... ... .ciiiiiiiiiiiiiiiii, 8 »
Ancho en las ruedas anteriores .............oiveiiean... 100 »

Ancho en las ruedas posteriores ............ceeeveaia... 170 »
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CIRCUITO DE AIRE COMPRIMIDO

Se compone de los signientes mecanismos:

a) Compresor de aire (fig. 2). Alternativo, monocilindrico, de simple
efecto, accionado por el motor a mitad de régimen del mismo, llevando mon-
tadas en su culata dos valvulas de aspiracién y otras dos de presion.

Figura 2— COMPRESOR SERVICIO AUXILIAR

1 — Carter. 8 — Tapa del soporte posterior.
2 — Cilindro. 9 — Placa de obturacién de la tapa.
3 — Embolo. 10 — Anillo de retencién de aceite
4 — Culata. sobre cigiiefial.
5 — Biela. 11 — Conjunto del acoplamiento.
6 — Rueda de mando del compresor 12— Tubo de entrada del aire.

de la bomba inyeccion. 13 — Vilvula de aspiracién.

7 — Cigiiefial. 14 — Valvula de presion.
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b) Depurador-regulador de aire. Instalado en el lado izquierdo del
bastidor.

¢) Depésito de aire. Situado en el lado izquierdo del bastidor, a conti-
nuacién del separador.

d) Indicador automdtico de presion minima. Instalado en la placa de
aparatos.

e) Mecanismo de mando-freno. Integrado por: el pedal, las varillas, la
valvula de accionamiento de los frenos, los cilindros de frenos sobre las rue-
das y las tuberias.

Figura 3 —DEPOSITO DE AIRE COMPRIMIDO

Entretenimiento del compresor

El compresor no necesita reglaje especial. Sélo precisa limpiar periédi-
camente las valvulas de aspiracién y de presién, para lo cual se desmontarin
los tapones de la culata. Al montar de nuevo estos tapones deberi asegurarse
de la perfecta estanqueidad de las juntas.
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Figura 4 — DEPURADOR-REGULADOR AIRE

1 — Vilvuala de seguridad, 7— Valvula reguladora presién
2 — Valvula de retencién. aire,

3 —Entrada aire al separador. 8 — Tornillo de reglaje de la
4 — Valvala inflar neumatieos. valvala de regulacién,

5 — Conjunto del filtro. 9 — Descarga automatica del
6 — Cuerpo del separador. agua condensada.

Depurador y regulador de aire

Es automatico, marca “KELPYS 4”, reuniendo en un solo cuerpo todos
los elementos precisos entre compresor y depésito de aire.

Consta de las siguientes partes principales:
1) Separador (6) de agua-aceite.

2) Cuerpo regulador, situado en la parte inferior del separador, y provisto
de sus correspondientes émbolo y valvula para la descarga automaitica del
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separador y marcha en vacio del compresor, membrana para cierre del re-
gulador y muelle-regulador de presién.

3) Tapa para el cuerpo del separador.

4) Un cuerpo, donde estan ubicadas la valvula de retencién (2) y la de segu-
ridad (1), ambas exactamente iguales.

5) Cuerpo-racor (4), donde se aloja una valvula para el inflado de los neu-
maticos.

Completa el grupo un filtro de aire (5) para que, una vez condensado el
aceite y el agua en el separador, el aire pase, sin impureza, al depésito para
el frenado del vehiculo.

Todas las piezas expuestas a la humedad estin fosfatadas y tintadas para
protegerlas de la oxidacién. Con el mismo fin las vélvulas estin fabricadas
en bronce.

Los cierres de la valvula son de goma sintética, y vulcanizada en la misma
pieza para asegurar su cierre perfecto.

La misién del tornillo-regulador (8), colocado en la parte inferior del
cuerpo del regulador, es la de calibrar la salida del aire procedente de la
cimara, de manera que el compresor esté trabajando en vacio unos 3 minutos
aproximadamente, cuando no se consume aire del depésito, consiguiendo pe-
riédicamente descargar toda la condensacién acumulada en el separador.

Funcionamiento del Depurador-Regulador

El aire comprimido suministrado por el compresor, llega al racor de
entrada y es laminado en las paredes del separador (6) por medio de un
deflector, para su mejor enfriamiento, condensindose toda el agua y aceite
en la parte inferior del mismo.

El aire pasa a través del filtro (5), cuya misién es impedir que posibles
impurezas fueran arrastradas al circuito neumatico, y luego a la valvula de
retencién (2), donde un tope elastico evita el posible martilleo metalico que
pudiera deteriorar dicha valvula.

Por un tubo de unién colocado en la parte posterior del grupo (no dibu-
jado en la figura), llega al grupo regulador (7) actuando sobre su membrana.
Cuando la presién en el depésito de aire alcanza los 7 Kg/em.2, equilibrando
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el esfuerzo del muelle-regulador previamente tarado mediante el tornillo (8),
se separa la membrana de su apoyo en el cuerpo y el aire pasa a presionar
hacia abajo el émbolo y el muelle situados en la parte inferior del separa-
dor, expulsindose automaticamente toda la condensacién acumulada en el
separador (6).

A partir de este momento, el compresor trabaja en vacio puesto que todo
el aire aspirado por el mismo es descargado a la atmésfera a través del orificio
de fuga, estableciéndose una corriente de aire que sirve para enfriar la
culata del compresor y toda la tuberia.

El aire acumulado en el depésito a la presién de 6 Kg/em.* actia sobre
la valvula de retencién (2), la cual por mediaciéon de su cierre elastico impide
que escape a la atmésfera. Mientras el compresor esté funcionando en vacio,
se oye un leve escape continuo de aire por el orificio de fuga calibrado a
0,3 mm. por el correspondiente tornillo-regulador.

Inflado de neumdaticos

Para utilizar la valvula de inflar neumaticos, basta con sacar el tapén
situado en el extremo del cuerpo (4) de descarga automatica, y conectar la
extremidad de la manguera, roscindola en el racor que a su vez abrira la co-
rrespondiente valvula, quedando el circuito de aire conectado al meumitico
de la rueda.

Al inflar los neuméticos, mantener el motor a bajo régimen. Una vez efec-
tuado el inflado, desenroscar la extremidad de la manguera, y el muelle cerra-
ri de nuevo la valvula. Finalmente montar otra vez el tapén para proteger

el racor de empalme.

El aire suministrado al neumatico queda filtrado por un tejido de malla
de nylon.

Entretenimiento del Depurador-Regulador

El grupo esta tarado y precintado a la presién de 7 Kg/em.?, y con la
valvula de seguridad regulada a 8 Kg/cm.?. Queda prohibido alterar dicho
ajuste sin previa consulta.

El depurador-regulador automitico no requiere entretenimiento alguno

por parte del Usuario. Las eventuales anomalias en el transcurso de su fun-
cionamiento se reducen a las siguientes:
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Figara 5 —VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE LOS FRENOS

1—Palanca de accionamiento. 9 — Junta del émbolo.

2— Tz}p&n roscado. 10 — Muelle presién émbolo.
3 — Valvula. 11 — Asiento empujador.

4 —Muelle presién wvalvula. 12 —Tapa del cuerpo.

5 — Asiento de la valvula. 13 — Dedo de empuije.

6 — Cuerpo de la vilvala. 14 — Guardapelvo.

7— Muelle reglaje émbolo. 15 — Tornillo reglaje.

8 — Embolo. 16 — Tornille largo.

a) Baja presion en el depésito de aire, inferior a 6 Kg/cm.2, y el com-

presor continia impulsando aire al exterior.— Puede ser debido a:

1.°  Obstruccién en el paso del tornillo-regulador (8). Para corregirlo, aflojar
la contratuerca, sacar el tornillo-regulador (8) y limpiar cuidadosamente
el orificio de 0,3 mm. que lleva dicho tornmillo, sin lesionarlo. Limpiar
también el alojamiento de dicho tornillo, montarlo nuevamente hasta
llegar a tope con el cuerpo, y asegurar dicho tornillo con su contratuerca.
A simple vista, esta anomalia da la impresién de que el émbolo-regulador

esta atascado. Sin embargo la realidad es que el aire existente en la pe-

16
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quefia camara, no tiene salida por haberse obstruido el orificio de fuga vy,
por lo tanto, €l émbolo no puede retroceder hacia arriba.

2.° El asiento de la membrana no cierra perfectamente.— Para corregirlo
precisa desmontar la membrana y cambiarla por una nueva, teniendo
presente engrasarla ligeramente al montarla. El apriete de la membrana
debe ser sélo de 0,4 mm.

Al montar la membrana al cuerpo del muelle regulador, asi como la
tuerca de ajuste, s¢ roscari con la mano hasta notar ligera presién sobre
la membrana. Galgar entonces a 0,4 mm. de holgura entre tuerca de
apriete y cuerpo regulador, utilizando para ello si precisara las corres-
pondientes arandelas de reglaje.

3.° La vilvula del émbolo inferior no cierra perfectamente,— Para corre-
girlo, desmontar dicho émbolo y proceder a la limpieza del asiento de-
biendo naturalmente sustituirlo por otro nuevo si estuviera deteriorado.

4° El citado émbolo inferior no retrocede hasta la posicién de cierre.— Para

corregirlo, desmontar dicho émbolo y los aros de cierre, y proceder a su
limpieza cambiando si precisara los aros de goma.

Se comprobard que el muelle de retorno del émbolo no haya perdido

carga, o sea carezca de la suficiente fuerza para hacer retroceder el ém-

bolo con la debida rapidez. En caso positivo se cambiari dicho muelle.

b) Con compresor parado y la presién del depésito a 6 Kg/cm.?, se esca-
pa el aire.—Ello es debido a que el asiento de la membrana no cierra per-
fectamente. Se corregird como en la causa 2, citada anteriormente.

¢) El regulador de presion pone el compresor en marcha en vacio, cuan-
do en el depésito no se ha alcanzado todavia la presion de 7 Kg/cm. .— Ello
es debido a que el tornillo (8) no estd convenientemente regulado. Se corre-
gird aflojando la contratuerca y atornillando el tornillo (8) hasta lograr que
la presién de llenado del depédsito alcance los 7 Kg/cm.2

Reglaje del regulador automdtico y de la valvula de seguridad

El regulador automatico de presién debe estar graduado a 7 Kg/em.”
Para lograrlo basta sacar el precinto, aflojar la contratuerca, maniobrar el tor-
nillo regulador hacia la derecha o la izquierda segin inmterese aumentar o
disminuir respectivamente la presién. Una vez efectuado el reglaje, asegurar
el tornillo con la contratuerca, y precintarlo nuevamente.
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Figura 6 — CILINDRO DE FRENO DE LAS RUEDAS ANTERIORES

1— Cuerpo del cilindro. 8 — Disco prensa de la guarnicién.

2 —Tapa del cilindro. 9 — Placa para fijacion del disco al émbolo.
3 — Estopada para tapa del cilindro. 10 — Empujador del émbolo.

4 —Embolo del cilindre de freno. 11 — Espiga de reglaje.

5 — Estopada para engrase del émbaolo. 12 — Arandela de proteccion.

6 — Muelle retorno del émbelo. 13 — Racor de entrada de aire al cilindro.

7 — Guarnicién del émbolo. 14 — Estopada entre espiga y arandela.

La valvula de seguridad debe estar graduada a 8 Kg/em.?. Para lograrlo,
anular previamente el accionamiento del regulador automatico, girando el
tornillo regulador (8) hacia la derecha, para sobrecargar el muelle. Al equi-
librarse la presién del depésito con la de la valvula, ésta se dispara oyéndose

1

10
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Figura 7— CILINDROS DE FRENO SOBRE EJE POSTERIOR

un escape de aire por los orificios situados en el cuerpo de la valvula. Para
conseguir la presién requerida, deberan utilizarse las correspondientes aran-

delas de reglaje.
Una vez obtenido el disparo de la valvula a 8 Kg/em.* debera desblo-

quearse el regulador automético.

Vélvula de accionamiento de los frenos (fig. 5)

Debe lubricarse periédicamente a través del engrasador de la palanca
de mando.

Para graduarla a la presién maxima de frenado (5,5 Kg/em.?), debera
procederse a:

1) llenar el depésito de aire comprimido a la presién de trabajo.
2) sacar el precinto y aflojar la contratuerca.

3) con el pedal de freno a fondo comprobar su presién maxima de frenado
que se leera en el manémetro de aire (aguja roja): si la presién indi-
cada fuese superior a los 5,5 Kg/cm.? se girard el tornillo (18) hacia la
izquierda hasta conseguir dicha presién; si fuera inferior, se obrara a
la inversa, girando el tornillo hacia la derecha.
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Figura 8 — CILINDRO DE FRENO DE LAS RUEDAS POSTERIORES

1 — Cuerpo del cilindro. 8 —Espiga de reglaje.
2 — Muelle exterior de retorno del émbolo. 9 — Empujador del émbolo.
3 —Muelle interior de retorno del émbolo. 10 —Embolo del cilindro,

4 — Muelle de retorno del empmjador. 11 —Estopada para engrase del pistén,

5— Tapa del cilindro de freno. 12 — Guarnicién del émbolo.

6 — Estopada sobre tapa del cilindro. 13 — Racor de entrada aire al cilindre.

7— Arandela de proteccién del cilindro. 14 —Placa de fijacion del disco al émbola

4) apretar de nuevo la contratuerca y reponer el precinto.

Los cilindros anteriores mando-frenos (fig. 6) a igual que los posteriores
(fig. 8), llevan tensores para su reglaje asi como un tapén de purga para el
vaciado, cada 10.000 Km., del agua eventualmente condensada en ellos y que
ocasionaria su oxidacién asi como un deslizamiento lento.

Cada 30.000 6 40.000 Km. se revisara, por personal especializado, si su
funcionamiento sigue siendo rapido y suave. En caso contrario deberan des-
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montarse, suavizar los pistones de cuero con aceite adecuado y limpiar cuidado-
samente el interior del cilindro de las corrosiones que se hubiesen producido
por el agua. Se recomienda prestar especial atencion a este entretenimiento,
pues por un descuido podria llegarse a un frenado lento y ocasionar graves
consecuencias.

Tuberia de aire comprimido

Esta subdividida en varios tramos, con el objeto de facilitar su desmon-
taje. Los empalmes bicénicos deben quedar siempre unidos herméticamente.

Figura 9— FRENOS ANTERIORES (REGLAJE DE MORDAZAS)

1 — Cilindro del mando freno. 4 — Palanca del mando freno.
2 — Amortiguador. 5 —Eje del mando freno.
3 — Espiga de reglaje. 6 —Placa de proteccidn.
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En cada montaje se verificaran las eventuales pérdidas, mojando las tuercas
y salida del tubo con un pincel empapado con agua jabonosa; si hubiese
pérdidas se formarian burbujas que se eliminarian reapretando las tuercas.

Desmontaje y montaje de los pedales

Para desmontar los pedales:
1) quitar la zona del piso de la cabina necesaria para la operacién.

Figura 10 — FRENOS POSTERIORES. (REGLAJE DE MORDAZAS)

1 — Cilindro del mando freno. 4 —Eje del mando freno.
2 —Espiga de reglaje. 5 —Placa de proteccién.
3 —Palanca del mando freno.
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2) desconectar las varillas de accionamiento del freno de pie y del embrague.

3) sacar el eje-palanca de su alojamiento, con lo que quedara libre el pedal
de embrague.

4) si fuera necesario, se puede desmontar del bastidor el tubo soporte de
pedales, y asi poder examinar los casquillos y comprobar sus desgastes.

Para montar el conjunto de pedales, se procedera de modo inverso, com-
probando finalmente el recorrido del pedal de freno, cuyo juego libre debe
ser de 6 mm. aproximadamente.

Reglaje de las mordazas

Como el reglaje de los frenos se realiza sobre las mordazas, es prudente
verificar cada 3.000 Km. el juego entre tambor y mordaza, sin esperar que el
comportamiento de los frenos indique su necesidad.

En las ruedas anteriores (fig. 9) el juego entre tambor y mordaza debe ser
de 0,5 mm., pudiéndose comprobar con una galga sacando las tapetas de registro.
La recuperacién del juego por desgaste del forro de mordaza, se efectuara
cuando la palanca de mando (4) tenga un juego de 70 a 75 mm. La recupera-
cién del juego se efectiia desconectando la palanca (4) de su eje dentado (5)
y con una llave especial en la entalla del eje, se le hace girar un diente, se
vuelve a conectar la palanca al eje y, mediante el tensor (3) del cilindro, se
ajusta la posicién de la palanca hasta obtener el juego de 0,5 mm. entre mor-
dazas y tambor, el cual se comprobara a través de la abertura de inspeccién.

En las ruedas posteriores (fig. 10) el juego entre tambor y mordaza debe ser
también de 0,5 mm. y puede comprobarse con una galga desmontando la tapeta.
La recuperacién del juego por desgaste del forro de mordaza debe efectuarse
cuando la palanca de mando (3) alcance un recorrido de 95 a 100 mm. (Para
dicha recuperacién se desconecta la palanca (3) de su eje dentado (4), y con
la llave especial se hace girar el eje el espacio de un diente.) Luego se vuelve
a conectar la palanca y por medio del tensor (2) del cilindro, se ajusta la posi-
cién en la palanca (3) hasta obtener el juego de 0,5 mm. entre mordaza y
tambor, comprobandolo a través de la abertura de inspeccién.

SISTEMA DE FRENO MECANICO

La accién de la palanca (1) del freno de mano (fig. 11) se transmite por
un juego de palancas y unas varillas a la palanca mando-freno situada en el
eje posterior, la cual acciona los mecanismos de expansién de las zapatas me-
diante la varilla mando-freno de las ruedas posteriores.

El freno de mano, por ser un sistema de inmovilizacién del vehiculo en
las paradas y de fremado de urgencia durante la marcha, serd objeto de
particular atencién en su entretenimiento y reglaje.
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Su entretenimiento

Es sencillo, pues basta lubricarlo y en las reparaciones sustituir cualquier
pieza que manifieste desgaste. Cuando al montar las varillas se introduzcan
los bulones en sus alojamientos de las articulaciones, se procurari eliminar los
juegos axiales y fijar las tuercas con sus correspondientes pasadores, los cuales
deben coincidir exactamente con una entalla de la tuerca.

Conviene asegurarse que el juego entre los mordazas y los tambores de
freno de las ruedas posteriores quede dentro de los limites indicados en el
parrafo “Reglaje de las mordazas”, aflojando o tensando convenientemente los

tensores si precisara.
Efectuado el reglaje, debera comprobarse su funcionamiento de manera

que con un méximo de dos movimientos de la palanca de mando (1) el

vehiculo quede frenado.

Para el desfrenado, se accionarid previamente la palanca de mando hacia
arriba, apretando simultineamente el pulsador del trinquete, después de lo
cual ya se podri desfrenar, dirigiendo la palanca hacia abajo.

EVENTUALES ANORMALIDADES EN EL FUNCIONAMIENTO
DE LOS FRENOS

a) Excesivo juego en el pedal, pudiendo ser debido a:
1) Desgaste normal en los forros de las zapatas.
2) Zapatas incorrectamente ajustadas.
3) Fugas de aire en uno o mas puntos del circuito.
4) Demasiado juego en el recorrido del pedal.

5) Mal funcionamiento de los cilindros de freno.

b) Excesiva elasticidad en el pedal, indicie que el acoplamiento de los forros
no es correcto.

¢) Los frenos no recuperan ampliamente después de parado. debido a:

1) Muelle del pedal roto o estropeado.

2) Insuficiente juego libre en el pedal.

3) Muelles de zapatas flojos o rotos.

4) Palancas del sistema de expansién de zapatas incorrectamente ajus-
tadas.

5) Excéntricas de las zapatas agarrotadas.

6) Mandos del freno de mano agarrotados.

d) Frenado desigual en las ruedas, indicio de:

1) Forros de zapatas engrasados.
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2) Zapatas incorrectamente ajustadas (atacan de punta).
3) Tambores de freno rayados.
4) Placas porta-freno flojas en sus uniones a los ejes.
5) Abrazaderas de ballestas flojas.
6) Uso de inadecuadas calidades de forros en las zapatas.

7) Neumaéticos con presién insuficiente o desigual.

e) Fuerte frenado con pequena presion sobre el pedal, debido posiblemente a:

1) Zapatas mal ajustadas, notindose una presién de las ruedas anterio-
res hacia un lado, defecto que no debe confundirse con el incorrecto
angulo de avance de las ruedas.

2) Soporte dc mordazas de freno, flojo en su fijacién.

) Frenos agarrotados, pudiendo ser debido a:
1) Remaches de los forros flojos.

2) Palancas del sistema de expansién de zapatas incorrectamente ajus-
tadas.

3) Soporte de mordazas de freno, flojo en su fijacién.

4) Forros sin buen acoplamiento.

FRENO MOTOR

Esta montado en la unién de los dos tubos de escape, sirviendo el mismo
tiempo de colector de ambos tubos. Su mando consta de tres partes:

a) palanca principal, situada sobre el capé, ficilmente accesible al Conductor.
b) mando sobre motor.
¢) freno motor.

Su funcionamiento estad combinado entre mando acelerador y freno motor,
de tal manera que al actuar el freno motor primero se corta el caudal de la
bomba de inyeccién y luego el mismo mando acciona la mariposa cerrando
completamente la tuberia de escape.

Para accionarlo, basta actuar sobre la palanca principal, dirigiéndola hacia
atras, y en sentido contrario para desacoplarlo.

Su entretenimiento se reduce a procurar que el cierre sea completo, cam-
biando las juntas entre fremo-motor y culata y entre freno-motor y escape, si
estuvieran desgastadas por el uso.

En caso de tener que desmontarse hay que procurar que la mariposa
quede en posicion perfectamente vertical, pues de lo contrario ¢l paso de los
zases procedentes del escape quedarian frenados con la consiguiente pérdida
de potencia.



Figura 12 — CONJUNTO MANDO BOMBA INYECCION
Y FRENO MOTOR

1 — Palanca mando freno motor sobre la cabina.
2 — Varilla reenvio del mando fremo motor.

3 — Pedal acelerador.

4 — Varilla del mando freno motor.

5 —Muelle de la palanca del mando freno motor.
6 — Varilla mando bomba.

7 — Muelle retorno palanca mando bomba de inyeccién.
8 — Palanca reenvio del mando acelerador (lado bomba).

9 — Conjunto tubo soporte.
10 — Tornillo tope para palanca mando freno motor.

11 — Palanca reenvio del mando acelerador (lado pedal).

12 — Soporte reenvio del mando acelerador.
13 — Palanca del mando freno motor.
14 — Bomba de inyeccién.

12

14
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Figura 1 — CONJUNTO DE LA DIRECCION

1 — Carter de la direccién, 10 — Tubo protector del hilo del 19 — Cojinete de rodillos.

2 — Tornillo-sin-fin. claxon, 20 — Manivela de la direccién.

3 — Soporte inferior de la direccidn 11 — Conjunto del cable para claxon. 21 — Conjunto del cojinete de agujas
4 — Platina para tope del sin-fin. 12 — Muelle. para el sector.

5—Dolla para tope del sin-fin. 13 —Volante de la direecién. 22 — Tapa anterior del eje del sector.
6 — Cojinete de rodillos. 14 — Guardapolvo para direceién. 23 — Tapa posterior del eje del sector.
7— Conjunto del sector del sin-fin. 15— Tuerca para volante. 24 — Arandela interior del sector.

8 — Tube de mando de la direccién. 16 — Tapén para entrada del aceite. 25— Anillo de retencién de aceite.
9 — Conjunto del soporte de la di- 17— Tapén para salida del aceite. 26 — Arandela de reglaje del sector.
reccion. 18 — Engrasader. 27 — Tuerca para fijar la manivela.
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CAPITULO X

DIRECCION

Descripcién

La direccién esta situada a la izquierda del bastidor, y mandada por
tornillo-sin-fin y sector helicoidal. Su relacién de demultiplicacién es de 28 : 1.

El tornillo-sin-fin esta fijado al eje del volante mediante un apéndice
brochado. En sus extremos van montados rodamientos de rodillos coénicos,
cuyo ajuste se efectiia por suplementos colocados en la tapa inferior de cierre
de los alojamientos. El sector va montado sobre rodamientos de agujas.

En el extremo superior de la columna va montado un cojinete de bronce
auto-lubricante para facilitar el giro del eje, y recubierto de una gruesa capa
de goma para absorber las vibraciones.

La direccién va ayudada por una Servo-Direccién accionada por aire com-
primido para facilitar su funcionamiento (Véase folleto). La supresién acci-
dental de la Servo-Direccién no impide en manera alguna el mando directo,
aunque naturalmente resulta endurecido.

Entretenimiento

Después de los primeros 6.000 Km. o de una reparacién, se comprobara
el apretado de los tornillos y de las tuercas de fijacién sobre el bastidor, y se
normalizara el aceite del carter.

Las rétulas de direccién. deben engrasarse con frecuencia con el tipo
de grasa adecuado.

Extraccién de la direccién

1.° Sacar el volante asi como la seccién del piso correspondiente de la
cabina.

2.° Desconectar la valvula distribuidora de la Servo.
3.2 Desconectar los tubos de entrada y de salida del aire a la Servo.
4.° Desconectar las varillas de los pedales sobre la direccién.

5. Desmontar las tuercas de fijacién del carter sobre el bastidor.
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Desmontaje de la direccién

1.2 Sacar el aceite por el tapén inferior.

2.2 Colocar el conjunto de forma que la tapa quede siempre arriba.

3. Desmontar la manivela con ayuda de un extractor especial.

4.° Desmontar la tapa y la unién de los tubos de la Servo.

5. Desmontar las tapas (superior, inferior y laterales) del carter de
direccién.

6.° Sacar el eje y el sector junto con los rodamientos de agujas.

| i N5 EUTIEAS R RN =S Rl i L Y .J___— ot -_,]

Figura 2 — CILINDRO DE EMPUJE (SERVO-DIRECCION)

Desmontada la direccién se procedera a verificar:

a) que los rodamientos de agujas sean perfectamente cilindricos y no
presenten sefiales de deterioramiento.

b) que los rodamientos de rodillos cénicos conserven su buen estado.

¢) que las juntas estén en perfectas condiciones.

Montaje de la direccion

Se procedera en sentido inverso al desmontaje, teniendo presente los dos
ajustes siguientes:

a) Uno para el debido juego en los extremos del eje del tornillo-sin-fin.
Se efectiia variando el niimero o espesor o ambas cosas a la vez en las arandelas
de reglaje interpuestas entre la tapa inferior y el carter guia; los cojinetes
estaran perfectamente montados si el tormillo puede girar libremente y sin
Juego axial.

PEGASO INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO CAPITULO X PAG. 7

Figura 3 — DIMENSIONES PRINCIPALES DE LA DIRECCION

b) Otro para el acoplamiento del dentado del sector con los filetes del
tornillo-sin-fin. Para lograrlo debe procederse como sigue:

1> Colocar el sector de manera que la parte central de su dentado esté
en contacto con el filete central del tornillo para lograr un angulo de igual
amplitud a ambos lados.
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2. Untar con minio los filetes del vis y los dientes del sector, y manio-
brar con los cojinetes excéntricos y sobre los planos laterales del carter-guia
afiadiendo o cambiando el espesor de las arandelas de ajuste, hasta lograr un
perfecto contacto entre los dos dentados, ficilmente observable por las impre-
siones sobre el minio. La posicién de los dos cojinetes excéntricos (1), que
deben estar en igual posicién respecto al carter (2), se fijan a éste colocando

Figura 4 — REGLAJE DEL SECTOR DE LA DIRECCION

1— Cojinetes excéntricos.
2 — Carter de la direccion.
3 —Fijo de reglaje.

convenientemente el fijo de reglaje (3) en la hendidura del cojinete que esté
enfrente de alguna del carter.

3.° Anotar la posicién de estos cojinetes concéntricos asi como la cantidad,
espesor y situacién de las arandelas de reglaje, luego desmontar todo el grupo
y proceder a su limpieza.

4.° Montar de nuevo los cojinetes y las arandelas de acuerdo con las
anotaciones anteriores.
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Montaje de la manivela de direcciéon

1l° Se comprobara el perfecto ajuste de toda la direccién. El registro
del juego entre los filetes del tornillo-sin-fin y el sector se efectia variando la
posicién de fijacién de los soportes excéntricos derecho e izquierdo del arbol
porta-sector. Este juego debe ser de 0,02 a 0,04 mm.

2.° Se maniobrara con el volante hasta quedar limitado el recorrido en
ambas direcciones por los topes interiores del carter, los cuales corresponden
a 6 3/4 vueltas del volante o a 105° de recorrido de la manivela de direccién.

3.° Se maniobrara con el volante partiendo de uno de los topes hasta
conseguir los 52° 30" correspondientes a 3 3/8 vueltas del volante.

4,° Se montara la manivela en el eje girandolo 3° previamente atras.

5° Antes de fijar definitivamente la manivela, se verificara su despla-
zamiento angular partiendo de uno de los topes.
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Figura 1 — SUSPENSION ANTERIOR
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CAPITULO XI

SUSPENSION
Descripcion

La suspension es por ballestas semielipticas, apoyadas anteriormente sobre
casquillos de bronce y posteriormente sobre patines. Tanto log casquillos como
los patines estin provistos de sus correspondientes engrasadores.

Las ballestas anteriores van provistas de amortiguadores telescépicos, y las
posteriores, de ballestines auxiliares para soportar las sobrecargas dinimicas.

Caracteristicas de las ballestas

Anteriores Posteriores Ballestin
Carga estatica ........................ 2500 Kg. 4800 Kg. =
Carga dindmica ....................... 4140 Kg. 7700 Kg. 3000 Kg.
Flecha con muelle libre ............... 103 mm. 154 mm. 47 mm.
Cedimiento bajo carga estitica ........ 83 mm. 112 mm. —
Cedimiento bajo carga dindmica ...... 137 mm. 180 mm. 47 mm.

Entretenimiento

Con el fin de evitar roturas en las ballestas debe procurarse:

a) No cargar el vehiculo mas de lo establecido y procurar que la carga
esté distribuida en forma racional.

b) Inspeccionar periédicamente las ballestas, asi como el apretado de
las bridas que las fijan.

¢} Para el perfecto trabajo de las ballestas es muy necesario un buen
engrase entre hoja y hoja con grasa grafitada al 10 %. Asi se facilita su desli-
zamiento y se preserva el material.

d) A los 1.000 Km. de rodaje y luego periédicamente cada 5.000 Km.,
comprobar el apretado y frenado de tornillos y tuercas asi como el juego late-
ral entre las ballestas y sus soportes, el cual no debe exceder de 0,5 mm.

€) Asegurarse del engrasado de los ejes de articulacién y de las superfi-
cies de los soportes de deslizamiento de las ballestas (patin).
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Figura 2 — BALLESTA ANTERIOR

1 — Conjunto de la ballesta suspensién anterior. 5 — Soporte de fijacién del amortiguador.

2 —Placa superior de fijacién de la ballesta. 6 — Soporte anterior.
3 — Brida de fijacién de la ballesta. 7 — Soporte posterior.
4 — Amortiguador. 8 — Protector.

Indicaciones para el desmontaje y montaje

Los bulones de las ballestas se montan forzandolos sensiblemente en los
asientos de los soportes.

Para extraerlos se desmontara el engrasador para aplicar en su lugar el
sxtractor.

Inspeccioén y control

a) Al efectuar el desmontaje de la ballesta completa, se procurara lim-
piar las hojas una por una con un cepillo de acero o rasqueta y verificarlas
minuciosamente por si alguna de ellas presentara fisuras. También se pondra
el maximo cuidado en que todos los orificios y ranuras de los bulones y de

CORTE A
Figura 3 — BALLESTA POSTERIOR
1—Soporte anterior. 4 — Conjunto de la ballesta.
2 — Soporte posterior. 5 — Conjunto del ballestin,
3 —Tope del ballestin. 6 — Guia de fijacién del muelle posterior.

los soportes de los patines posteriores, necesarios para el engrase, no estén
obstruidos.
b) Si el vehiculo hubiese sido sometido a un trabajo excesivo, se com-
probara si hay alguna hoja rota y si las ballestas han perdido su flecha normal.
¢) Comprobar el desgaste producido entre los hulones de los soportes
y los casquillos; la tolerancia admisible de desgaste es de 0,15 mm. Cuando
precise cambiar los casquillos se montarin a premsa escariando su dizmetro

interior un tad )+ 0,025
a vez montados en los muelles a 32 i+ 0,050 mm.

d) Los suplementos de duro-aluminio no deben presentar aplastamiento
ni roturas, debiendo sustituirlos en caso contrario.

AMORTIGUADORES TELESCOPICOS (fig. 5)

Son de presién interna neumatica y de doble efecto. Constan de los siguien-
tes elementos:
1.° Cdmara neumdtica, que contiene nitrégeno comprimido a 25 atmésferas.
2.° Piston flotante (1) con junta de estanqueidad (3) formando diafragma
entre el nitrégeno y el aceite.
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3.° Un segundo pistén (4) cuya original concepcién permite:

a) amortiguacién en los dos sentidos (doble efecto) regulable gracias
a unas arandelas de hoja metalica superpuestas que sirven de valvula.

b) un laminado periférico del aceite termostiticamente compensado por
el gran coeficiente de dilatacién del material.

4.° Junta de estanqueidad (6).

5.° Tubo bonderizado para protegerlo contra la oxidacién.

6.° Aceite especial, cuya viscosidad no varia practicamente con la temperatura.
7.° Eje del amortiguador (7).

8.° Fuelle de caucho (8) que protege del polvo e impide la penetracién de
impurezas en el cuerpo del amortiguador.

Figura 4 — SUSPENSION POSTERIOR

Entretenimiento

ES PELIGROSO desmontar el amortiguador sin medios adecuados, debido
a la elevada presién interna del gas. Sélo pueden ser reparados por nuestro
Servicio de Asistencia y Garantia, o por nuestros Distribuidores Oficiales.

Los manguitos exteriores de goma para fijacién de los amortiguadores se
verificaran periédicamente, sustituyéndolos si estuviesen deteriorados.
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Figura 5 — AMORTIGUADOR

1 — Pistén flotante. 5 — Arndelas de valvula.

2 — Cuerpo del amortiguador. 6 — Junta de estanqueidad.
3 —Junta de estanqueidad. 7—Eje.

4 — Pistén. 8 —Fuelle de caucho.
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Figura 1 — BASTIDOR



PEGASO INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO CAPITULO XII  PAG. 5

BASTIDOR
CAPITULO XII

Descripcion

El bastidor esti integrado por dos robustos largueros, unidos entre si
mediante ocho travesafios sujetos a los largueros mediante cartelas rema-
chadas.

En cada uno de los travesafios anterior y posterior hay aplicado un gancho,
para eventuales maniobras de remolque.

Figura 2 — CAJA PARA EL ALOJAMIENTO DE LAS BATERIAS

Normas generales para su entretenimiento

Si el vehiculo hubiese sufrido un accidente o colisién, se verificara dete-
nidamente:

a) el estado de los remaches, golpeando su cabeza con un martillo: si acusa
un sonido metalico, el remache esta bien fijado; en caso contrario el
sonido sera bronco y debera sustituirse.

b) el estado de los tornillos de fijacién de los soportes de las ballestas.

¢) la alineacién del bastidor, comprobando las siguientes distancias (hg. 3),
que deben ser iguales a ambos lados del vehiculo:
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— La (A) entre el bastidor y la parte superior de las llantas de las ruedas
anteriores.
— La (B) entre el centro del eje de las ruedas anteriores y el suelo.
— La (C) entre los ejes anteriores y posteriores.
Cualquiera discrepancia entre ambas medidas obliga a investigar la causa
y corregirla.

Normas a observar en su reparacion

1. Todos los remaches se montaran en caliente.

2. El didametro de los remaches serd como maximo inferior en 1 mm. al

de los taladros.

3.° Las cabezas de los remaches seran las correspondientes a sus diime-
tros, o sea dos veces el didmetro de la espiga.

4° No debe aumentarse por ningin motivo el nimero de taladros, ni
poner soldaduras en parte alguna del bastidor, sin antes consultar con los Ser-
vicios Técnicos de E.N.A.S.A.




Figura 4 PARTE POSTERIOR NDEL AUTOBASTIDOR
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CAPITULO XIII

RUEDAS Y NEUMATICOS

RUEDAS

Son del tipo Artilleria y fabricadas en acero moldeado.

El apretado de las tuercas se efectuara segin el orden indicado en las
figuras 1 y 2. Asi se conseguird un perfecto acoplamiento de la rueda y de
las tuercas en sus superficies de contacto.

LLANTAS

Las llantas estin fijadas a sus respectivas ruedas mediante 6 tornillos
de 16 mm. de didmetro, cuyo sentido de rosca difiere segin el lado de mon-
taje de la rueda.

El desmontaje y montaje de las llantas con los meumaiticos, se verifica
con facilidad. .

Al montar las ruedas posteriores, después de haber colocado la primera
Hanta, se debe poner el aro distanciador y hacerlo girar hasta que, por medio
de la rampa helicoidal, se logre el blocaje de la primera llanta, luego se
coloca la segunda llanta y las bridas (collarines) de retén y finalmente se
aprieta a fondo las tuercas de los collarines.

Al montar las llantas con los neumaticos a las ruedas, se observara que la
vilvula del neumatico y las bridas de retencién, colocadas lateralmente a las
vilvulas, se monten en posicién central, entre dos de los radios de la rueda.
Asi se evita que, bajo la accién de un frenado fuerte se llegue a producir, a
causa de un eventual deslizamiento de la llanta sobre la rueda. el arranque
de la valvula.

Neumaticos

Los apropiados para este Camién son los siguientes:

Marcas Dimensiones Tipo
FIRESTONE 12,00 x 20 E. P.
MICHELIN F. 20 " Metalic
PIRELLI 6-20 (12,00 x 20) ZEUS (gran carga)

GENERAL 12,00 x 20 Reforzado
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Normas para la optima utilizacién de los neumdaticos

La presion de inflado, con Camién cargado, es de 6 Kg/cm.? en los neuma-
ticos anteriores, y de 7 Kg/em.? en los posteriores.

Una presién excesivamente baja ocasiona: a) gran resistencia en el rodaje
como consecuencia de mayor adherencia al suelo; b) desgaste prematuro de
los neumaticos; ¢} mayor consumo de combustible.

La diferencia de presién entre neumaticos de un mismo eje no debe exce-

=

SO
N = _H_H\ 4

~

Figura 1 — APRETADO DE LAS TUERCAS
DE LAS RUEDAS ANTERIORES

der de 0,1 Kg/em.?, y entre los interiores respecto a los exteriores no pasar de

0,25 Kg/cm.2
Para la buena conservacién de los neumiticos es MUY IMPORTANTE

seguir las siguientes instrucciones:

1. Mantenerlos siempre inflados a la presién prescrita.
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2.° Las ruedas deben estar correctamente alineadas: las posteriores perfecta-
mente paralelas, y las anteriores con su angulo de convergencia bien
logrado. Cualquier error en esta alineacién podria causar, por rozamiento,
un excesivo desgaste de los mismos.

Figura 2 — APRETADO DE LAS TUERCAS
DE LAS RUEDAS POSTERIORES

3.° Debe procurarse un perfecto centraje dinimico (o sea “en rodamiento™)
de los neumiticos, tanto anteriores como posteriores, evitando su ladea-
miento. Este centraje se lleva a cabo aflojando o apretando debidamente
las tuercas de fijacién.

4.° Evitar su contacto con aceite, grasas y petréleo, por ser sustancias de
efectos destructivos. El aceite derramado sobre un neumitico debe elimi-
narse rapidamente con un trapo impregnado ligeramente de gasolina.

5.° Durante el uso, evitar frotar los neumaticos con los bordes de las aceras
y andenes, y no detener el vehiculo, especialmente en rampas, apoyando
las ruedas contra tales hordes.
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6.°

7.0

Periédicamente (cada 10.000 a 15.000 Km.) revisar las cimaras y los teji-
dos del interior del neumatico, eliminando las posibles incrustaciones de
vidrio, clavos, etc. Antes de montar nuevamente las camaras, impregnar-
las con polvo de talco, que evita las fricciones bruscas entre cimara y
neumatico.

Para alargar al maximo la vida de los neumaiticos y asegurar un desgaste
mas uniforme, conviene intercambiarlos entre si, cada 6.000 Km., empe-
zando siempre por la rueda posterior derecha. Asi se invierte el sentido
de trabajo de los neumaticos, y su desgaste es mas uniforme.
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Figura 1 — INSTALACION ELECTRICA SOBRE EL VEHICULO ﬁ"l -y
1 — Faros principales, 12— Boya del nivel de combustible.
2 — Luces de direccion. 13 — Luces de matricula, intermiten-
3 — Faros antiniebla. te, y paro.
4 — Bocinas. 14 — Dispositivo para remolque. (Caso
5 — Caja principal de empalmes, de llevar remolque acoplado).
fusibles y regulador. 15— Luz de marcha atrds.
6 — Luz interior de la cabina. 16 — Caja de empalme, |
7— Luces de estacionamiento. 17 — Interruptor marcha atris.
8 — Luces de posicién. 18 — Interruptor de parada.
9 — Limpia-parabrisas. 19 — Motor de arranque.
10 — Desconectador de baterias. 20 — Dinamo.
11 — Caja de baterias. 21 — Conmutador de faro y cruce. !

22 — Placa de aparatos.
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CAPITULO X1V

INSTALACION ELECTRICA

Descripcion

La instalacién esti construida con cables forrados y protegidos con tubo
flexible metalico. Cada circuito va protegido con un fusible. Si algiin aparato
dejase de funcionar, como primera medida se observari el estado de su
fusible. Si estuviera en buenas condiciones se verificari la parte afectada hasta

localizar la causa.

Figura 2 — BATERIAS
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Baterias

Las baterias estan alojadas en un armazén metalico debidamente sujeto
al bastidor. Su capacidad es de 190 Ah. y la intensidad de descarga en 20
segundos de 500 Amp.

Para su buena conservacién, se aconseja:

1. Conservar los bornes de las baterias limpios, secos y bien sujetos.
Después de llenadas, limpiar las conexiones y puentes. No aproximar llama
de fuego a las haterias cuando estén quitados los tapones, pues los gases des-
prendidos son altamente inflamables,

2.° Apretar bornes y comexiones, y engrasarlos con vaselina (NO USAR
GRASAS) a fin de evitar que se formen sales en los bornes.

3. MUY IMPORTANTE: Mantener limpios los agujeros que llevan los
tapones de cada elemento para facilitar la salida de los gases.

4° No colocar herramientas y objetos que puedan poner en corto-
circuito los bornes, puesto que esto produciria una intensa corriente de des-
carga perjudicial.

5.° Rellenar semanalmente el nivel de los vasos con agua destilada, pro-
curando que esté un centimetro por encima de las placas. Para este rellenado
de las baterias, servirse de recipientes de cristal o de plastico pero no de metal.

6.° No insistir con el arranque eléctrico si el motor no se pone en marcha
con la natural rapidez.

7.° Comprobar con un densimetro la carga de la bateria en cada elemento.
Si por falta de electrolito no se pudiera efectuar la lectura con el densimetro,
se normalizara el nivel de agua destilada y, pasados 30 minutos del relle-
nado, se comprobara la carga.

8.° Si la bateria esta en buenas condiciones y su carga es completa, la
densidad especifica estara entre 1,264 y 1,288, dependiendo de la tempera-
tura, segiin comprueba el siguientes cuadro:

Eatado de los Lectura en el densimetro segiin la temperatura en grados centigrados
elementos 100 160 910 970 320 380 430

Complatamente 1288 | 1284 | 1280 | 1276 | 1272 | 1268 | 1264
cargados

Medio cargados 1208 1204 1200 1196 1192 1188 1184
Descargados 1184 1114 1110 1106 1103 1098 1094
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Figura 3 — DINAMO

Dinamo

Es accionada desde el eje motor mediante polea y doble correa trape-
zoidal. Al colocar la llave en el interruptor de la placa de aparatos, se enciende
la lamparita roja situada en la misma placa, permaneciendo iluminada hasta
que la velocidad de la dinamo alcance el régimen normal de carga.

Para su identificacion la dinamo lleva una plaquita remachada, con su
marca y sus caracteristicas.

Para su conservacién se comprobara: 1.° que las correas no patinen (ten-
sando las mismas si fuera preciso); 2.° que los terminales estén en buen con-
tacto con la dinamo; 3.° el control de la placa de aparatos.

Antes de proceder a la reparacién o sustitucién de la dinamo deberéan veri-
ficarse minuciosamente todas las conexiones y cables, las escobillas de la misma
y el regulador-disyuntor.
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Figura 4 — REGULADOR-DISYUNTOR

Regulador - disyuntor (fig. 4)

Va instalado en la caja de conexiones. Esta precintado en evitacién de
manipulaciones durante ¢l periodo de garantia. Su misién es la de desconectar
de una manera automitica el paso de corriente entre bateria y dinamo.

Si las baterias no mantuvieran la carga completa bajo las condiciones
normales del vehiculo, que se pone de manifiesto en el arranque y en la ilumi-
nacién de las lamparas de los faros principales, se comprobara que el voltaje
en el circuito del regulador esté entre los limites de 24 a 26 voltios con las
baterias descargadas, y de 26 a 28 con las baterias cargadas. En caso contrario
y dentro del periodo de garantia, atenerse a las condiciones establecidas.

Motor de arranque (fig. 5)

El desplazamiento de su mecanismo interior se obtiene por accién mag-
nética de la misma corriente de arranque. La parte giratoria lleva en un
cxtremo de su eje un pifién destinado a engranar con la corona dentada del
volante motor.
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l.e
2.0

3.0

4.°

5.0

6.°

Figura 5 — MOTOR DE ARRANQUE

Para su conservacién es conveniente:
Asegurarse del perfecto apretado de las conexiones.

Si al apretar el botén de arranque el motor no gira con la suficiente ener-
P q g
gia, comprobar el voltaje de las baterias.

Apretar de nuevo el botén de arranque y observar si el interruptor de la
bobina esta trabajando con todos los contactos. En caso contrario es pro-
bable que toda la corriente no pase por el motor de arranque. La falta
de ajuste de la armadura o el desgaste del gatillo del interruptor pueden
ser causa de este defecto.

Verificar el gatillo y la placa por si existiese excesivo desgaste en los
mismos.

Un arranque intermitente con el botén apretado a fondo puede ser
debido a que la bobina del interruptor esté estropeada o excesivo des-
gaste de las escobillas, a una mala conexién del interruptor de arranque,
a una conexion defectuosa de los terminales de las baterias o conexiones
interiores flojas.

Si el motor de arranque funciona en debidas condiciones, sin conseguir
que el motor dé vueltas, es posible que el embrague del motor de
arranque patine.
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Otros elementos de la instalacién eléctrica

Completan la instalacién eléctrica:

1 Caja de empalmes instalada en la cabina, enfrente del asiento del ayudante,
conteniendo en su interior: 1 Regulador de tensién; 1 Relé para bocinas:
3 Cajas de 6 fusibles.

| Interruptor general de la bateria, situado en la parte posterior del capé,
al lado del Conductor.

Faros parabélicos de direccién con luces para ciudad, cruce y carretera.
Bocinas eléctricas.

Limpia-parabrisas con motor.

Interruptor de pie para luz de cruces.

Interruptor de luz de freno.

Interruptor de marcha atras.

Luces para tablero.

Luz de control de la bateria.

Luz del interruptor intermitente.

Interruptor de marcha atras.

e T e T == 2 I S SR OO Y X

Interruptor bocina.

Figura 6 — FAROS

Faros (fig. 6) I
Tipo Lampara
LTy ( de carretera 24V -45/45 W.
2. PENCPEIES o oo e b e s o .
| de poblacién 24V .5W,
2 antiniebla ..... ... ... ... ... ... ..., .. de color amarillo (24 V- 50 W),
2 intermitentes anteriores ................ de 24 V-15W.
2 piloto matricula y paro e intermitentes .. de 24V .15 W.
1 faro marcha atrds ..................... de 24V -15W.
2 luz interior de la cabina .............. de 24V -5W.
2 luz de posicién (roja y verde) ......... de 24 V.5W,
2 estacionamiento ....................... de 24V .5W,
1 faro paso ibre .............. ... ... ... de 24 V.
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EVENTUALES AVERIAS

Sintomas Causa posible

i
| Las escobillas es-
| tén torcidas o no
se levantan.

La ldmpara se
apaga a plena ve-
locidad del motor

| El colector esta
| desgastado.

El circuito indu-
cido estd cortado.

El borne () est4
en la masa.

Baja general en
la luz.

\ El circuito indue-
tor estd cortado.

El circuito induc-
tor estd en la
masa.

| El circuito exte-
| rior estA cortado.

PEGASO My INS}‘RIECI_ON_]_?IS Y ENTRETENIMIENTO

EN LA INSTALACION ELECTRICA

{
(

Verificacién

Las escobillas se levan-

tan con mayor o menor
dificultad.

Ver si alguna escobilla
est4 rota.

Verificar el estado de los
muelles.

Las escobillas al frotar
sobre el colector saltan
ligeramente o producen
un ruido caracteristico.

El shunt de la escobilla
estd roto o aislado.

La corriente no pasa

| entre el borme positivo

(+) y la masa.

} La soldadura se ha de-

positado sobre la culata
de la generatriz o forma
«barreras» sobre las ale-
tas del colector.

Levantar las escobillas
(+) y verificar que el
borne (+) esté en la
masa,

Verificar si la corriente
pasa entre el borne (+)
y el borne excitacién.

Levantarlaescobilla(+)
y verificar si la corriente
pasa entre el borne exci-
tacién y la masa.

Verificar que el circuito
no sea cortado entre la
dinamo y el regulador.

Reparacion

Levantar el muelle de
apoyo, separar las esco-
billas, limpiar el interior
de los porta-escobillas, a
ser posible con una lima
extrafina,

Cambiar la escobilla de-
fectuosa.

Cambiar el muelle o re-
parar la dinamo.

Repasarla dinamo, y ver
si el colector mo estd
unido o las micas estin
mal raspadas.

Cambiar la escobilla de-
fectuosa.

Reparar la dinamo.

Reparar la dinamo, pues
el colector estard desol-
dado.

Reparar la dinamo.

Reparar la dinamo.

Reparar la dinamo.

Cambiar los cables de
fectuosos.

0,
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Sintomas

La lampara de
control de CAR-
GA no se apaga
a las diversas ve-
locidades del mo-
tor.

Baja,

Ausencia comple-
tadeiluminacién.

Extincién o vaci-
lacién enunaoen
varias ldmparas.

Bajon de luz al
arrancar.

Brillo repentino
de las lamparas.

La lampara de
control de carga
apagada, no se
enciende al parar
el motor.

OBSERVACION MUY IMPORTANTE:

Causa posible

El circuito induc-
tor es anormal,
demasiado resis-
tente, o presenta
un mal contacto.

Bateria defectuo-
sa, mala conexién
de la bateria.

' Bateria descar-

gada.

Corte-masa sin
canalizacién.

~ Hilo cortado o
[ borne flojo.

Contactos oxida-
dos o intermiten-

tes.
\

Bateria descar-
gada.

Hilo de alimenta-
cién de la bateria
cortado (la ali-
mentacién se
efectia directa-
mente por la di-
namo).

El regulador dis-
yuntor permane-
ce conectado, ola
lémpara estd fun-
dida.

Verificacién

Verificar que las cone-
xiones estén bien apre-
tadas o bien soldadas.

Verificar el estado de la
bateria: electrolito, sul-
fatacién, voltaje. Veri-
ficar el apriete y limpieza
de los bornes (+) y (—).

Verificar su estado.

Desconectar la lampara
de la posicién acusada,
por hacer mala masa la
dolla de porta-lampara.
Si la masa subsiste, ve-
rificar el cable.

Seguir el hilo hasta el
tablero.

Verificar los bornes ter-
minales de la toma de
corriente conexiones.

Parar el motor y buscar
el corte, bajo peligro de
quemar los aparatos de
utilizacién y las ldmpa-
ras del vehiculo.

Cortocircuito franco en
los bornes de la dinamo.
Desconectar el hilo del
borne (+) de la diname
y ponerlo de nuevo en
contacto.

Se producen chispas.

Reparacion

Apretar las conexiones
defectuosas. Reparar la
dinamo.

V. «Entretenimiento de
las baterfas.»

Limpiar los contactos.
Apretar las tuercas.

V. «Entretenimiento de
las baterias».

Restablecer la umién y
el aislamiento, apretar
los bornes.

Poner de nuevo la dolla
en estado, o continuar
la marcha con la dolla
separada.

Reparar corte, limpiar
contactos, apretar co-
nexion.

Limpiar los contactos
con papel de lija.

Cargar la bateria.

Abrir inmediatamente el
interruptor general, bajo
peligro de quemar la di-
namo, el regulador-con-
yuntor y los hilos.

Tan pronto como se aperciba una averia eléctrica en carretera o parada, ante todo abrir el
interruptor de seguridad e indagar la averia como se ha indicado, cerrando este interrup-
tor de vez en cuando si precisara, Estas pequefias precauciones evitarin averias graves.
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Figura 7 — ESQUEMA GENERAL DE LA
INSTALACION ELECTRICA

1 — Baterias.

2 — Dinamo.

3 — Motor de arranque.

4 — Interruptor general.

5 — Nivel.

6 — Luz de posicidn, intermitente y freno.
7— Control del remolque.

8 — Enchufe del remolque.

9 —Faro de la marcha atras.

10 — Faro para paso.

11 — Interruptor de la marcha atras.

12 — Interruptor luz freno.

13 — Indicador del remolque.

14 — Limpia-parabrisas.

15 — Pulsador de las bocinas.

16 — Luz de posicién y estacionamiento.
17 ~ Luz interior de la cabina.

18 — Enchufe portatil,

19 — Dispositivo intermitente.
20 — Interruptor de las luces.
21 — Faro principal,
22 — Luz intermitente,

23 — Faro antiniebla.

24 — Bocinas.

25 — Cuenta-Km.

26 — Manémetro de aire.

27— Manémetro de aceite.

28 — Termémetro a distancia.

29 —Indicador de combustible.

30 — Interruptor de contacto.

31 — Conmutador de la luz de estaciona-

miento.

32 — Redstato de iluminacién del tablero.
33 — Conmutador del indicador de direccién.
34 — Conmutador luz destello a bocina.
35— Control del aire.

36 — Control de la bateria.

37— Control del remolque.

38 — Senales de direccién.

39 — Control ciudad.

40 — Pulsador de luz de paso.

41 —Pulsador de la puesta en marcha,
42 —Interruptor del indicador de combus-

tible.

43 — Interruptor antiniebla.

44 — Interruptor iluminacién tablero.
45 — Interruptor iluminacién cabina.
46 — Interruptor luz tridngulo.
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CAPITULO XV

CARACTERISTICAS DEL CAMION - TRACTOR

TIPO C.2010
INDICE
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Figara 1 CAMION TRACTOR
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CAPITULO XV

DATOS Y CARACTERISTICAS ESPECIALES

Paso (distancia entre €Jes) ........ccveeeveereeennnneeeennnns 3.300 mm.
Bom ST OTAL .0t v Ao et i = mre rioa e sm armeih 4] G s o e oS B AR 5.896 mm.
BNChD SIATIING Se.vs 2orss Ve et btinr o S8 Lb L s ae, 8 2 ARG R Svidie s AL 2.445 mm.
Altura de la plataforma bajo carga estitica ................. 1.190 mm.
Adelanto de la plataforma respecto del eje posterior ......... 250 mm.
Radio de giro exterior minimo ..............covviueiennnn. 8.500 mm.

Pesos aproximados

sfeje ant. sfeje post. sfeje post. Total
Tractor Tractor Semi-remolpue.
Autobastidor (seco) con ca-
hiiraie el T 3.370 Kg. 2.040 Kg. — 5.410 Kg.
Equipo (agua, ete.) ....... 280 » 170 » — 450 »
et RHEH o o e S L ey + — 240 » — 240 >
Tara Camién-Tractor ..... 3.650 Kg. 2450 Kg. — 6.100 Kg.

Disponible para ecarga fitil
+ tara semi-remolque .. 390 » 6.600 > 16.060 Kg. 23.050 »

Pesos maximos admitidos .. 4.040 Kg. 9.050 Kg. 16.060 Kg. 29.150 Kg.

Figura 3 — RADIO DE GIRO MINIMO DEL AUTOTREN
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Utilizacién
Velocidad Velocidad a par Pendiente méixima
Marcha conectada en el C. de V., méx. Km/h, wéximo Km/h, superable %,
4.* Multiplicada ......... 59 38 0,1
42 Normal .............. 44 27 1,6
3.2 Multiplicada ......... 32 21 2.7
38 Normal .............. 24 16 4,4
22 Multiplicada ......... 17 11 6.8
GENOTIIal . d ot s Fatiin 13 9 9,2
1.2 Multiplicada ......... 8 5 16,0
T8 Normal—) L. conh € weons 6 4 20,4
AUTOBASTIDOR
Reducciones en el eje posterior
a) cébnico-espiral ............... 26/9 = 2,89 : 1
b) cilindrico-helicoidal .......... 37/12 = 3,08 : 1
Reduccién total ......... 890 : 1
Neumdticos
Los autorizados para montar en estas unidades son:
Marca Dimensiones Tipo
FIRESTONE 11,00 x 20 E. P.
MICHELIN E. 20 Metalic
PIRELLI 520 (=11,00x20) Zeus (gran carga)
La presion de inflado para todos ellos deberi ser:
a) en las ruedas anteriores de la motriz ..... 6 Kg/cm.?
b) en las ruedas posteriores de la motriz .... 7 Kg/cm.?
¢) en las ruedas del semirremolque ......... 7 Kg/cm.?

Plataforma de apoyo y tren semirremolque

El dispositivo de acoplamiento del semirremolque, llamado 5. rueda”
se compone de una “plataforma™ oscilante, fijada al bastidor, sobre la cual se
acopla un perno vertical en forma de hongo, solidario al semirremolque.

Para facilitar el enganche del semirremolque a la motriz, la plataforma
ha sido prevista con plano oblicuo, aspillera cénica y dispositivo de blocaje
del perno, asegurandose un sélido acoplamiento.
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La plataforma de apoyo y el tren del semirremolque vienen montados
sobre la motriz, de manera apropiada para lograr una racional reparticién del
peso sobre los dos ejes, no sobrecargar excesivamente el eje posterior de la
motriz, y dar a los neumiticos anteriores la suficiente adherencia para conse-
guir facilidad de direccién.

Como la carga méxima sobre el eje posterior de la motriz no debe superar
los 9.100 Kg., es necesario procurar distribuir la carga sobre el semirremolque
de modo que sobre la plataforma no graven cargas superiores a las prescritas,

Figura 4 — DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO

1 —Plataforma oscilante. 4 — Empufadura del desaco-
2 — Gancho de blocaje. plamiento.
3 — Soporte de la plataforma. 5 — Palanca de seguridad.



CAPITULO XV PAG.10  PEGASO  INSTRUCCIONES Y ENTRETENIMIENTO

La plataforma es del tipo oscilante y esti provista de un apropiado gancho
de blocaje (fig. 4) que elimina las oscilaciones transversales cuando la plata-
forma esta retenida debido a particulares condiciones de la marcha (estado de
la carretera, calidad de la carga, altura notable de la carga, etec.).

El entretenimiento de los elementos de la plataforma requiere:

a) cada 5.000 Km., inyectar aceite especial en los apropiados engrasadores
para lubricacién del eje longitudinal de oscilacién de la plataforma.

b) cada 2.500 KXm., como norma general (pues depende del relativo niimero
de enganches y desenganches del semirremolque), embadurnar con grasa

grafitada al 10 % la superficie de apoyo de la plataforma.

Figura 5 — SOPORTE DE LA RUEDA DE RECAMBIO

1 —Depésito de combustible.

2 — Grifos de paso del aire comprimido al semirremolque.
3 —Soporte de la rueda de recarmbio.

4 —Parte articulada del soporte.
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Frenos

La instalacién de los frenos de aire comprimido del semirremolque estd
enlazado al de la motriz mediante un acoplamiento provisto de cables flexibles.
Este acoplamiento esta colocado en la parte lateral del bastidor (fig. 5), detras
de la cabina y delante del depésito de combustible, en posicién ficilmente
accesible.

Sobre la tuberia de acoplamiento han sido previstos dos grifos, uno para
llenar el depésito de aire comprimido del semirremolque y el otro que conduce
a los cilindros de freno de las ruedas posteriores del semirremolque. Estos
grifos deberin cerrarse cuando se emplee la motriz sin semirremolque.

Al acoplar los tubos, es necesario abrir los dos grifos de paso del aire
comprimido, poniendo las correspondientes palancas en posicién vertical.

Estas palancas Ilevan grabadas un trazo recto para asegurarse de la exacta
orientacién del grifo: este trazo debe estar en posicién horizontal con grifo
cerrado, y en posicién vertical con grifo abierto.

Instalacion eléctrica

La conexién de la instalacién de iluminacién para las luces del semirre-
molque a la instalacién eléctrica de la motriz se efectiia mediante un cable
flexible, unido a los tubos flexibles de envio de aire comprimido a los frenos
del semirremolque.

El enchufe de conexién se halla situado en la parte interior del larguero
izquierdo, detras de la cabina.

Normas de uso

El desenganche del semirremolque, debera efectuarse como sigue:

1) Bajar el carro del torno anterior del apoyo del semirremolque, mediante
el apropiado dispositivo de maniobra.

2) Cerrar los grifos de paso del aire comprimido de los frenos, y desconectar
la unién de acoplamiento de la tuberia y la de los cables eléctricos.

3) Quitar el tornillo de seguridad de la palanca de seguro y actuar sobre la
empuiiadura en el sentido de la marcha hacia adelante de la motriz, desa-
coplandose asi el gancho de blocaje.

4) Avanzar lentamente la motriz para lograr el desacoplamiento del perno
de acarreo del semirremolque de las dos mandibulas de blocaje.

Acoplamiento del semirremolque a la motriz. El semirremolque puede
acoplarse a la motriz sélo si la cota 1190 (fig. 2) de la motriz es igual o menor
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a la correspondiente del semirremolque. A continuacién conviene:

1) Asegurarse que el semirremolque esté frenado y que el plano superior
de la “plataforma” oscilante se halle aproximadamente a la misma altura.

2) Retroceder lentamente la motriz prestando atencién que la unién se realice
en las mejores condiciones de alineacién, para que el perno del semirremol-
que resulte centrado lo mas posible en la aspillera en V de la plataforma.

3) Insistir en la marcha atras del semirremolque hasta que el perno situado
en él, chocando contra la parte interna de las dos mandibulas, obligue a
esta tltima a cerrarse automaticamente permitiendo al gancho volver a su
posicién de blocaje, con el consiguiente retorno a la posicién primitiva
de la palanca de seguridad.

4) Colocar en su posicién el tornillo de seguridad.

5) Conectar la apropiada tuberia de freno y abrir los grifos de paso, recor-
dando que el grifo derecho (o sea el mis exterior) debe comectarse a la
tuberia que conduce al depdsito de aire comprimido del semirremolque,
y el izquierdo (o sea el interior) al circuito de frenado. Luego conectar los
cables de la instalacién eléctrica.

6) Levantar el carro anterior de apoyo del semirremolque en la posicién
mas alta permitida por el dispositivo de maniobra.

Nota

La operacién de acoplamiento debe efectuarse con la maxima atencién.

Se cuidara particularmente que el eje de la motriz esté alineado con el
eje del semirremolque de modo que el perno del semirremolque entre guiado
lo mas posible en la abertura en V de la plataforma de apoyo.

Evitar durante el acoplamiento que el perno de carga, si no esta guiado
en la abertura en V de la plataforma de apoyo, venga a apoyarse sobre la
misma plataforma hasta ahondarla, perjudicando el vehiculo.

Desmontaje de la rueda de recambio de la motriz

El soporte de la rueda de recambio esti situado detras de la cabina de
la motriz.

La parte superior derecha del soporte es inclinable, facilitando el des-
censo y ascenso de la rueda.
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CAPITULO XVI

CARACTERISTICAS PRINCIPALES
DEL AUTOCAR TIPO 5051
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Figara 1 AUTOBASTIDOR AUTOCAR 5051
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CAPITULO XVI

AUTOCAR 5051

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Autobastidor

Paso (distancia entre ejes) ........... R e G e 5.850 mm,
Via anterior (en el suelo) ..........covvviiiiiiiiniiiiinnnn. 2.060 »
Via posterior (en el suelo entre neumiticos gemelos) ......... 1.790 »
Lonsitad SomaRamar ) oo bk e s e als ST A e 10.140 »
AT R ORI AN TR0 2 el i e S ST e R T 2445 »
Altura de la cara superior de los largueros al suelo ............ 750 »
Distancia minima al suelo (con vehiculo cargado) ............ 260 »

Radio de giro exterior minimo (earrozado) .................. 11 m
Llantas y neumdaticos
Llantas: Tipo ......c.coviiiimiiniiiinann., e 8.5 x 20”
Neumaticos:

Marca Dimensiones Tipo
FIRESTONE 11,00 x 20 E. P.
MICHELIN E. 20 METALIC

PIRELLI 5-20 (11,00 x 20) ZEUS (gran carga)
— Presion en los neumadticos anteriores ............... 6 Kg/em.?
— Presién en los neumaticos posteriores ............... 7 Kg/cm.?

Puente posterior
Puede ir provisto de las siguientes reducciones:
Normal Opcional

Reduccién cénico-espiral ....... 26/24 =186:1 25/12—=2,08:1
Reduccién cilindrico-helicoidal .. 27/12—3,08:1 37/12—=3,08:1

Reduceién total ................ 5.2 21k 642 : 1
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Figara 2 — FILTROS DE AIRE

Pesos
s/. eje anterior  s/. eje posterior Total
Autobastidor con rueda recambio
y baterias .................... 3.000 Kg. 2.550 Kg. 5.550 Kg.
Carroceria -+ carga dtil ......... 2.250 Kg. 6.200 Kg. 8.450 Kg.
Peso maximo admitido .......... 5.250 Kg. 8.750 Kg. 14.000 Kg.
Utilizacién, considerando una carga total de 14.000 Kg.:
Reduccié Reduecié Velocidad mix, Pendiente nifx
C.deV. puente en km/h, superable
a) Version normal =
4. multiplicada ............ 0,75 : 1 5,72 : 1 91 1,0 %
4" normal ................. 1,00:1 » 68 3,0 %
3." multiplicada ............ 1,38 : 1 > 49 4.4 %
3 normal ................. 1,84 :1 > 37 6,3 %
2." multiplicada ............ 2,60 : 1 > 26 9.2 %
2 normal ................. 3,46 : 1 » 20 13.0 %
1." multiplicada ...... .. 5,35:1 » 13 20,0 %
1 normal ................. 7,10 : 1 > 9 27,6 %
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Reduecién Reduccién  Velocidad méx, Pendiente mix.

C. de V. puente en km/h. superable
b) Versién opcional
4. multiplicada ........ . ... 0,75 :1 6,42 : 1 81 2,0 %
4"  normal ................. 1,00 : 1 » 61 3,6 %
3.* multiplicada ......... ... 1,38 :1 » 44 5,0 %
3" normal ................. 184 :1 » 33 7.2 %
2." multiplicada ............ 2,60 :1 » 23 10,5 %
2* normal ................ 3,46 : 1 N 18 14,5 %
1." multiplicada ............ 5,35 :1 > 11 23,0 %
1* normal ................. 7,10 : 1 8 31,0 %

CARACTERISTICAS PARTICULARES

Tanto el motor como los diversos grupos mecanicos del Autobastidor son los
mismos del Camién tipo 1060. Sélo presenta las siguientes particularidades:

Transmisién

La transmisién entre cambio y puente posterior esta formada por dos tramos
unidos por un soporte central, que a su vez sirve de punto de apoyo. El tramo
anterior es sélo de acoplamiento, el posterior es oscilante. El conjunto esta
equilibrado dinamicamente,

Figara 3 — DETALLE BARRA ESTABILIZADORA
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Suspension anterior y posterior
Ambas con ballestas semielipticas, completadas con amortiguadores teles-

cépicos tipo DE CARBON.

Hay ademas topes de caucho para absorber los golpes.
Puente posterior

Esta provisto de barra estabilizadora, apoyada sobre dos soportes elasticos,
y que evita el ladeamiento del Autocar en las curvas.
Entretenimiento

Para el engrase, funcionamiento, reparaciones y entretenimiento en general

de los Autocares tipo 5051, se recomienda atenerse estrictamente a cuanto se
ha indicado para el Camién tipo 1060.

)

L)
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