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Vehiculos PEGASO

Instrucciones y entretenimiento

CONSIDERACIONES GENERALES

El CAMION PEGASO MODELO 1083, es uno « l!os modelos

de la "Nueva Gama”, lanzados al mercado por EI 1SA. Va equi-
pado con Motor de 200 C. V., y admite 18.400 kg. para caja -+ car-
ga util y ademds un remolque de 12.000 kg. de peso total.

Entre sus caracteristicas fundamentales, comunes a los vehicu-

los de esta nueva gama, cabe destacar:

a)

d)

e)

f)

Cabina, con disefio totalmente nuevo, mds silenciosa y de
mejor suspension, de mayor visibilidad y con notables mejo-
ras para mayor comodidad del Conductor. Cabe destacar:
pantallas parasol, cubriendo todo el frente; espacio para 2 Ii-
teras, asiento del ayudante con cabezal y brazo, capd bajo,
permitiendo un tercer pasajero en el centro; aislamiento en
partes laterales y posterior, ademds de la parte superior, stc.

Bastidor, de nuevo disefnio, notablemente reforzado, con enchu-
ra constante y con largueros totalmente rectos.

Sistemas de frenos, extraordinariaomente rdpidos y seguros,

integrados por:

—- Freno de servicio, con mando por aire comprimido y con
doble circuito vy doble depésito. Con ellos, en caso de ave-
ria en uno de los circuitos, se dispone del ofro circuito
para el total frenado,

— Freno de emergencia, de accién progresiva, graduable a
voluntad del Conductor,

— Freno de estacionamiento, combinado con el de emergen-
cia, y con la misma palanca de mando. Esta palanca, al
final de su carrera, tiene un enclavamiento para la posi-
cién de “estaclonamiento”.

Servodireccién hidrdulica, con valvula rotativa y con transmi-
sién desde el volante, provista de 2 cardanes, y consecuente-
mente con mayor facilidad v comodidad de conduccién.

Suspensién, con gran confort mediante ballestas de gran lon-
gitud, barra estabilizadora v amortiguadores.

Radiador, abisagrado, permitiendo su abertura y consecuente
libre acceso a la parte anterior del Motor.
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ENTRETENIMIENTO

Revisiones y reparaciones, asi parciales como generales, de-
ben ser encargadas a los talleres de Concesionarios que nuestra
Organizacién ha extendido por todo el territorio nacional, para
prestar a sus Clientes ayuda rapida, eficaz y segura.

Dichos Talleres, ademas de equipados con el instrumenial
vy los medios necesarios, disnonen de personal capacilado, espe-
cialmente formado en las factorias de la Empresa, constituyendo
auténtica garantia para los Usuarios de los "PEGASO”

AUTENTICIDAD DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO

La garantia para un perfecto funcionamiento de los vehiculos
"PEGASQ" exige absolutia autenticidad de las piezas de recambio.
E.N.A.S.A. no puede responsabilizarse de las averias producidas
por fallos en piezas que no sean originales “PEGASQ".

Al efectuar peticiones de piezas de recambio, indicar:

a) Tipo de vehiculo.
b) Numero de Motor v de Autobastidor,

c) NOmero de pleza, sefialado en el correspondiente “Catd-
logo” o "Lista de Piezas de Recambio”.

fNDICE DE MATERIAS

Capitulo 1
Capitulo 11
Capitulo 111
Capitulo 1V
Capitulo V
Capitulo VI
Capitulo VII
Capitulo VIII
Capitulo IX
Capitulo X
Capitulo XI
Capitulo XII
Capitulo XIII
Capitulo XIV

INSTRUCCIONES GENERALES
MOTOR

ALIMENTACION E INYECCION
EMBRAGUE

CAMBIO DE VELOCIDADES
TRANSMISIONES

PUENTE POSTERIOR

RUEDAS Y NEUMATICOS
EJES ANTERIORES
SERVODIRECCION HIDRAULICA
FRENOS

SUSPENSION

CABINA Y BASTIDOR
INSTALACION ELECTRICA



Vehiculos PEGASO T Irstruccionas qen;rcles_

Cap. f—P-t;&— 1

CAPI{TULO 1

INSTRUCCIONES GENERALES

1.1 IDENTIFICACION
DEL VEH{CULO

Nimero de fabricacién del
Motor

Estd punzonado en el
lado derecho del bloque
de cilindros, entre la bom-
ba de inyeccién y el com-
presor de aire. Ademds
estd grabado en la placa
indicadora de las caracte-
risticas del Motor, situada
en el lado derecho de la Fig. 1.1. - Namero de fabricacién del Motor
tapa de las culatas. -

i E Nimero de fabricacié
Camién 1083 (vista anterior) Autobastidor e

Estd punzonado en la
parte exterior del largue-
ro izquierdo, detrds de la
caja de baterias.

Fig. 1.2: - Numero de fabricacién del Autobastidor
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1.2 CABRACTERISTICAS PRINCIPALES
a) Dimensiones del autobastidor con cabina

Paso (distancia entre ejes) ............ 1.400 + 4.800 mm.
Longitud fotal ...... : FURKERLC U e g 8.890 mm,
Vias anteriores (en el suelo) iy, ey S 2.020 mm.
Via posterior {en el suelo, entre neumdaticos ge-
iz el B A T A A T i 1.842 mm,
Ancho mdximo del autobastidor ............ & 2.500 mm.
Ancho del bastidor (constante) ............... 864 mm.
Altura al suelo de la cara superior del bastidor:
o] con carga normal ...l b 1.081 mm.
b} con wvehiculo descargado ............. 1.240 mm.
Altura minima al suelo con carga normal .. ... - 267 mm.
Altura parte superior cabina, con carga normal 2.810 mm.
S/1.er eje  5/2.° eje §/ef
. eje post. Total
b) Pesos sobre ejes il i~
Autobastider con cabina ...... 2.720 Kg. 2.720 Kq. 2.160 Kag. 7.600 Kg.
Caja + carga @til ........... 3780 Kg. 3780 Kg. 10840 Kq. 18.400 Kq.
Pesos nominales ............. 6.500 Kg. 6.500 Kg. 13.000 Kg. 26.000 Kg.
Pesos mdximos admisibles en
Rl 7.000 Kg. 7.000 Kg. 13.000 Ka. o
Pesd Brrastrable . .x.ciiisnacns 12.000 Kg.
Peso maximo del autotrén .... 38.000 Kg
c) Reducciones en puente posterior Para
Normal Opcional autopistas
En par cénico-espiral ..... 26/14 L 26/16
En par cilindrico-helicoidal . 39/11 39/11 39/11
Tolal en el puente ....... 5,58 : 1 eyt Bt 5,761 1

d) Prestaciones

Méximas velocidades, y pendientes superables con carga
e g Con reduccidn Con reduccién Con reduccién
M NN e M

Vel.mix.  Pend.sup. Vel mir.  Pend.sup. Vel mdr.  Pend. sup.

En 4* M, 8l Xm/h. 01 % 72 Km/h. 04 % 93 Km/h. =

En 4* N. 61 Km/h. 09 % 54 Km/h. 13 % 70 Km/h. 05 %
En 3. M. 44 Km/h. 2.2 % 39 Km/h. 27 % 50 Km/h. 1.6 %
En 3" N, 33 Km/h. 3.6 % 29 Km/h. 44 %% 38 Km/h. 29 %
En 2* M. 23 Km/h. 6.1 % 21 Km/h. 7.1 % 27 Km/h. 50 %
En 2" N. 18 Km/h. 89 % 16 Km/h. 102 % 20 Km/h. 75 %
En 1.* M. 11 Km/h. 150 % 10 Km/h., 17,2 % 13 Km/h. 128 %
En 1* N. 9 Km/h. 210 % 8 Xm/h. 239 % 10 Km/h. 179 %
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Fig. 1.3. - Dimensiones generales del Camién 1083

25600




Vehiculos PEGASO e [ns!rucci-onés:c;enerales B -Cag. I “l;’_ég 3

e) Radios minimos de giro

Exterior del vehiculg ........... e b sa 0y 10.760 mm.
Exterior, en ruedas anteriores ..-........ s 8.343 mm.
Interior, en ruedas posteriores ..... . 5.213 mm.

Fig. 1.4. - Radios minimos de giro
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f) Velocidades méximas en periodo de rodaije

Con reduce. Con reduce. Con reducc.
26/14 25/12 26/16

En 4.* Multiplicada . 60 Km/h. 54 Km/h. 70 Xm/h,
En 4 Nagmal ...... 45 Km/h. 40 Km/h, 52 Km/h.
En 3. Multiplicada . 33 Km/h. 29 Km/h, 37 Km/h.
Ends Nermall i .. 24 Km/h. 22 Km/h. 28 Km/h.
En 2. Mulliplicada . 17 Km/h. 15 Km/h. 20 Km/h.
En- 2t Netmal o0 13 Km/h. 12 Km /h. 15 Km/h.
En 1. Multiplicada . 9 Km/h. 7 Km/h. 10 Km/h,
B Notmal 7 Km/h. 6 Km/h. 7 Km/h.
g) Caja de carga
Distancia desde caja carga a 1.”" eje anterior ......... 0.45 m.
Longilud méoximo aulorizada o vveavvenas s as gy 7,00 m.
e e R BRI TN o v irssiede b For o el 0,13 m.
e e e e e e s L e e R R 2,50 m.

Observaciones al montar la caja de carga

1.* Para repartir uniformemente el peso a lo largo del bastidor,
debe eolocarse un falso bastidor.

2. Para salvar el paso de ruedas, la allura de la caja en dicho
punto serd suficiente para permitir el ballesteo méximo del
vehiculo en plena carga.

3." No efectuar ninguna soldadura en el bastidor.

4" No efectuar ningun taladro en la parte superior e inferior del
bastidor sin previa consulta a nuestros Depariamentos Téc-
nicos.

1.3 NEUMATICOS

Dimensiones: i2,00 % 207, de 18 lonas.
Presiones de inflado:

U B S 1 o B (1= Lo = SR L P U e e 7,00 Kg/cm?
b) En ruedas 3." eje (motriz) ...... o 7.75 Kg/cm?
Presién maxima admisible en todos ellos ....... 7,75 Kg/em?

S o STy
Vgﬂicalos PEC:RSO Instrucciones generales
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Fig. 1.5. - Mandos principales

Mando para cambio de luces Y
claxon. :
Mando para intermitentes de giro
y luz verde de paso.

Volante de direccion.

Toblero de ihstrumentos.

B

WD

Palanca mando cambio de velo-
cidades. o
Pisén de la bocina neumatica.
Pedal mando embrague,

Pedal de freno.

Pedal acelerador.
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Fig. 1.6. - Tablero de instrumentos

. Tablero de instrumentos. g) Lémpara control aire.
7 Cuentakilémetros. h) Luz control carga alternador
i Blass Mipass senli) 6. Conmulador limpiaparabrisas.
2 § 7. Conmutcdor velccidades limpia-
4. Aparato cuentarrevoluciones. parakrisas,
S. Aparato mltiple, integrado por: 8. Interruptor luz tablero.
a) Indicador nivel combustible. 9. Interruptor luces antiniebla.
b) Termémetro agua refrigera 10. Placa simulador interruptor.
cién. 1]. Conmutador calefaccién.
¢) Mandémetro presién aire. 12. Interruptor intermitencias.
d) Mandémetro presién aceite en 13. Pulsador lavaparabrisas.
motor, 14. Plaoca simuladcer interruptor.
e] Interruptor luz ciudad. 15. Enchufe para portatil.
fi Indicador cambic de direc 16. Altavoz.
cién. |

1.4 MANDOS PRINCIPALES

Son los indicados en la figura 1.5.
Ademds el vehiculo estd dotado de:

Fig. 1.7. - Mandos situados en la parte inferior del asiento del conductor

a) Botén de mando del acelerador a mano, situado en la parte
posterior del capd del Motor.

b) Bomba de cebado del combustible, situada en la bomba de
alimentacién, a un lado de la bomba de inyeccién. 2. Desconectador general de baterias.

¢) Vdlvula de conirol del freno de aparcamienta y emergencia 3. Palanca mando vélvula frenc de emergencia.
situada al lado izquierdo del conductor. (Ver fig. 1.7).

d) Desconectador general de baterias (situado en la parte poste-
rior de la cabina, a la derecha del Conductor). (Ver fig, 1.9),

e) Vélvula mondo servoembrague situada a la izquierda del
conducior.

1. Palanca mando vdélvula servoembrague.
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1.5 MANDOS CALEFACCION Y AIREACION

La calefacciéon de agua caliente estd conectada en deriva-
cién al circuito de refrigeracién del motor.

Para una eficaz calefaccién, es mejor tener un caudal fuerte
de aire templado que un caudal muy pequefio dz aire muy ca-
liente,

Fig. 1.8. - Mandos calelaccién y aireacion

Palanca abertura rejilla aireacion.

Palanca abertura tubos calefactores superiores cristal parabris.
Palanca abertura tubos calefactores laterales inferiores.

Palanca accionamiento grifo agua caliente para el calefactor.

ot ol

1.6 INSTRUCCIONES PARA SU CONDUCCION

A) Para poner en marcha el motor

1.° Cdnectar el interruptor general de las baterias (fig. 1.9).

2. Colocar y girar a la derecha la llave de contacto. La luz roja
indicadora de la carga del alternador se encenderd.

Vehiculos PEGASO Instruccion;s qer_lerales Cap. 1 P&qg. 8

3.

Pisar el acelerador, girar a fondo la llave de contacto hacia
la derecha. Si el motor no arrancad inmediatamente, no man-
tener apretada la llave de contacto, sino soltarla, aguardar
unos sequndos y probar de nuevo.

Observar que el manémetro indicador de la presién de aceite
indique la presiéon debida. De no lograrlo, parar inmediata-
menie el motor e investigar la causa.

Observar si se apaga la luz indicadora del funcionamiento
del alternador, y se mantenga apagada en marcha ,normcl,,
indicando que el circuito de la carga de las baterias esta
en correcto funcionamiento.

B) Para poner en marcha el vehiculo, — Comprobar la pre-

sion de frenado del circuito y hasta que la presiér} de frenado no
sea superior a 4,5 Kg/cm.?, el vehiculo no se podrd poner en mar-
cha por estar bloqueadas las ruedas posteriores.

Fig. 1.9. - Interruptor general baterias
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Durante la marcha del vehiculo

Observar con frecuencia los correspondientes senalizadores
luminosos de normal funcionamiento, situado en el tablero
de instrumentos. En condiciones normales, todos los senali-
zadores luminosos de luz roja deben permanecer apagados.
Parar inmediatamente el motor ante cualquier anomalia ob-
servada, y no ponerlo de nuevo en marcha hasta haberla
corregido.

No sobrepasar ni siquiera en descensos, los limites mdximos
de velocidades.

Familiarizarse con el uso del freno-motor, particularmente Wtil
para retener el vehiculo en los descensos.

En las curvas, no frenar bruscamente para evitar desliza-
miento lateral. Recorrerlas con la velocidad adecuada, man-
teniendo siempre el pie sobre el acelerador,

Al subir una cuesta, pasar a una marcha inferior evitando asi
reducir el régimen del motor, Al descender una pendiente,
engranar una marcha inferior para que la compresion del
motor sirva como freno adicional. No 'dejor embalar excesi-
vamente el motor. empledndose los frenos para conservar un
régimen equivalente, a lo sumo, al mdaximo alcanzable en la
velocidad engranada,

Parar inmediatamente el motor si se notara algtin ruide anor-
mal o bien fallos, pérdidas de potencia, efc. investigar la
causa y no prosequir la marcha hasta asequrarse que no
pueden ocasionarse averias.

Fig. 1.10. - Freno-motor
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D) Para parar ¢l Motor

l.* Actuar sobre el pedal acelerador, llevéndolo a lg posicién
que hace actuar el freno-motor, posicién que coincide con la
del paro del motor. Para ello basta apretar el pedal con el
tacén, superando la pequefia resistencia que presenta dicho
pedal en su posicién normal. L

2" Ya parado el motor, desconectar el interruptor de baterias.

E) En las inmovilizaciones del vehiculo

a) En paradas breves, no parar el motor y asi evitar la des-
carga progresiva de las baterias, eoriginada por frecuen-
tes puestas en marcha.

b} En inmovilizaciones superiores a un mes, preparar el
vehiculo para que se conserve en buen estado y resulte
fécil ponerlo en marcha en el momento oportuno.

1.7 ESPECIALES ATENCIONES EN LOS VEHICULOS NUEVOS

Después de recorridos los primeros 300 o 1.000 Km.
a) Sustituir el aceite en el bloque-motor y en filtro de aire.
b) Limpiar el depurador centrifugo. :
¢) Limpiar el elemento filtrante del filtro de aceite a presion.”
d) Verificar nivel aceite en depdsito servodireccién y tension
correas accionamiento bomba de presion. :
e) Cambiar aceite en cambio de velocidades y puente posterior.

Hasta la primera revisién. :

No &obrepasar las velocidades indicadas para el pericdo de
rodaje. La falta comprobada de dichos limites de velocidad, da
lugar a la pérdida de garantia por parte de EN.AS.A,

Entre los 2.500 a 3.500 Km. : '
Pasar la 1.* revisién en talleres de nuestros Concesionarios.

A los 6.000 Em.

a) Sustituir el aceite en el blogque-motor y en filtro de aire.

b) Limpiar el depurador centrifugo.

¢) Sustituir el aceite y purgar de aire el circuito hidrdulico de la
servodirecciéon. Verificar tension correas.

Entre los 10.000 y 12.000 Km.
Pasar la 2. revisién también én talleres de nuestros Conce-

sionarios.
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1.8 AVITUALLAMIENTO

Depésito de combustible .............. 260 1. gas-oil
Circuito refrigeracién motor ................ 35 1 agua
Circuito lubricacién motor ......... . : 22 L. aceite
L S o s 2,9 . aceite
Caja de velocidades . ...... .. R A e e 1S 1 aceite
Puente posterior .............. r i o oo 10 L aceite
Circuito aceite servodireccién .............. 5,5 litros
Observaciones:

1.r

28

3!

By

-

z:

1.9

Si el motor estd caliente, efectuar el llenado del radiador con agua templada.
De usar aqua fria, echarla lentamente y con el motor "al ralenti”. Utilizar
agua exenta de sales,

En‘ invierno, cuando sean de temer temperaturas inferiores a 0° C, usar
anticongelantes.

Mantener limpios los pasos de aireacién previstos en las cajas, para el
escape de los gases.

No mezclar lubricantes de distintas marcas ni los de una misma marca que
no correspondan al mismo tipo.

Antes de proceder a las correspondientes suslituciones, limpiar las partes
afectadas por el polvo, aqua y barro,

La sustituci’én de lubricante en motor, caja de velocidades y puente posterior,
se efectuara e‘stlcmdo los grupos afin calientes, para que al vaciarlos el aceite
‘usad'o fluya tacilmente y arrastre consigo los sedimentos y las impurezas del
interior de los cdrters,

Al cambiar el aceite del motor, susfituir el cartucho del fillro de aceite de
paso total,

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El vehiculo va provisto de un equipo con los siguientes recam-

bios y herramientas, considerados como de mdéxima utilidad para
el entretenimiento del vehiculo y para los ajustes mdas frecuentes:

Pasador para llave de tubo @& 12.
Pasador para llave de tubo @& 6-8.
Llave inglesa grande.
Destornillador grande.
Destornillador pequefio doble.

Llave de tubo 13 x 17.

Llave de tubo 19 x 22.

Llave de tubo 24 x 27,

Llave para tuerca llanta rueda.
Pasador para llave.

Marti}lo [ kg. Llave para desmontar tapén fijacién
Punzon. inyector.

Alicates universales.
Llave fija doble 10 x 11.
Llave fija doble 13 x 17.
Llave fija doble 19 x 22.
Llave fija doble 24 x 27.
Llave de tubo 10 x I1.

Conjunto extractor inyector.

Bolsa con dos tridnqulos reflexivos se-
guridad (indicacién averias).

Gato eleverc: 18 Tm. (con manivela).

Placa inc.cadora limite de velocidad.

Conector portatil para toma corriente

Vehiculos PEGASO
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1.10 ATENCICNES PERIODICAS

Periodo ATENCION NECESARIA
g Revisar nivel agua en radiador.
3"";"?'_::;:: Revisar cantidad combustible en depdsito.
Revisar presién inflado neumaticos, incluide recambio.
nah Comprobar presién aceite en motor.
Dé::':ll'u;';';"' Comprobar carga alternador.
Comprobar presién amire en circuito frenos.
E Purgar agua en filtro primario combustible.
o3 Purgar agua condensada en depdsitos aire.
R Revisar respiraderos en C.V. y en puente posterior, limpiando si precisara
U§ Comprobar nivel electrélito en baterias.
™ Comprobar desgaste neuméticos.

Comprobar eventuales fugas en bomba de agua.
Comprobar desplazamiento camaras freno.

Comprobar ajuste frenos (anteriores y posteriores).
Sustituir elemento filtrante en filtro aceite Motor.

Revisar apretado tuercas.

Revisar epretado abarcones ballestas posteriores.

Revisar apretado tornillos fijacion ballestas anteriores.
Revisar epretado tornilfos juntas transmision.

Comprobar tensién correa ventilador.

Limpiar depurador centrifugo aceite [caso de trabajos severos).
Limpiar filtro aceite a presién (caso de trabajos severos).

Cada 6.000 Km.

Sustituir elemento filtrante en filtro primaria combustible.
Comprobar ajuste embrague.

Mandar verificar los inyectores.

Comprobar fijacion y rétulas direccién.

Permutar los neuméticos (recomendable).

Cada
12.0600 Km,

Limpiar filtro aceite 2 presion (ceso de trabajos normales).

Limpiar depurador centrifugo aceite (caso de condiciones normales).

Cembiar cartucho filtrante en filtro principal combustible.
Comprobar holguras en juntas cardén y horouilla deslizante.
Limpiar depésito servodireccién, y sustituir el filtro.

Cada
24.000
Km,

Comprobar alineacién ruedas anteriores.
Comprobar juego balancines y vélvulas,
Comprobar estado vélvulas y culata compresor.
Inspeccionar escobillas en Motor arranque.
Comprobar espesor forros freno.

Cada
48.000 Km,

direccién: caudal y presién.
Sustituir correas accionamiento bomba presidn servodireccién.

Verificacién por Taller autorizado del rendimiento bomba presién servo-

Limpier filtro aspiraciéon aceite, en Motor,
Limpiar circuito refrigeracién.

Limpiar ballestas y engrasar hojas.

Lavar depésito combustible.

Limpiar filtro aspiracién en depésito.
Comprobar presion en cilindros.

Sustituir membranas en camaras freno.
Revisar vélvulaje frenos.

Revisar total circuito frenos.

Anual y en cada revisién
importante




1.11 LUBRICANTES RECOMENDADOS
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NOTAS 1. Enfiltro de aire, usar el mismo aceite recomendado para el motor.

2.+ Sustituir el aceite en bloque motor, filtro de aire, caja velocidades y puente posterior, después de recorridos

los primeroas 300 a 1,000 Km.
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ESQUEMA DE ENGRASE

Cua | R | PUNTO DE ENGRASE

Diario Nivel de aceite en blogue-motor.

Aceite en bloque-motor y en filtro aceite (caso de condicio-
nes de trabajo muy duras).

Aceite en filtro de aire.
Nivel aceite en C.V.
Nivel aceite en puente posterior.
Nivel aceite en depdsito servodireccion.
| Eje articulacion manguetas y rétulas direccion.
Ejes y gemelas ballestas (anteriores y posteriores).
Ejes levas y horquillas frenos.
Eje accionamiento embrague y dolla desembrague.
Juntas cardan, horquillas deslizantes y soporte transmisién.

ON B@@DO@DG@E}&WBE

3.000 Km.

Ejes pedales.
Rotulas cilindro hidraulico.

Aceite en bloque-motor y en filtro (caso de largos recorridos
sin motor a plena potencia).

Aceite en filtro aire.
I Caja palanca mando C.V.
Bomba de agua.
Gancho de arrastre.

6.000 Km.

Aceite en circuito servodireccién.

Extremo motor de arranque.

Eje elevador rueda recambio.

Hojas de ballestas (anteriores y posteriores).

24.000
Km.,

Aceite en C.V.
Aceite en puente posterior.
Limpiar- reajustar y engrasar cubos ruedas.

48.000
Km.

Aceite en circuito servodireccion.

SIGLAS

Revisar nivel de lubricante anadiendo en caso necesario.
Lubricar.

Cambiar lubricante.
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CAPITULO Ui
MOTOR
2.1 DATOS PRINCIPALES
L A TR I A R e e -+++» PEGAEO, TIPQ 9105/15,
o e T R e e W R Diesel, a 4 tiempos.
timero de cllindros ..o varneann 6 en linea.
Didmetro de carrera ......... i 120 x 155 mm.
e an tolol i S S m a 10.518 ¢m.*
Relacion de compresién .......... 18:1.
Potencla mésima ....x..aweinnnns 200 C. V. 22000 . p. m.
Potencia fiscal en Espafia ......... A% L W
i G el (o R R s e cvaw o35 mles o 1100y pom)
Consumo especifico .............. de 166 a 176 gr./C. V.-hora.
Peso (sin agua ni aceite) .......... 860 kg. aproximadamente.
Equipo eléctrico
Tensién de la instalacién ........ WRK e oot L N 24 voltios.
llinne o ro) MR S b A S e P R B de 840 W.
ol b TR = Tila 44 W0 16 (0 b1 I e M USRS R S S S de 6 C. V.

2.2 PRESION DEL ACEITE

A) En motores nuevos o hasta medio uso:
Presién normal, con aceite a unos 80" C y régimen a partir de

LT e e e A S R superior a 4 Kg/cm.?
Presién normal en marcha lenta (“ralenti’), © sea a unas
ST ey e L R R s A MR At no inferior a 0,75 Kg/cm.”

B) En motores en periodo préoximo a su revision general:
Presién normal, con aceite a unos 80" C y régimen a partir de

00l b e A e e e S e superior a 3 Kg/cm.?
Presién normal en marcha lenta (“ralenti”), ¢ sea a unas
AT e e N S S T no inferior a 0,75 Kg/cm.?

2.3 LUBRICACION DEL BLOQUE-MOTOR

Cada 500 Km.: Comprobar el nivel de aceite, efectuando las
adiciones necesarias por la boca de carga (fig. 2.2), cuidande no
sobrepasar el limite superior marcado sebre la varilla. Para com-
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_ Moter

___COD. 1L Péag. 2

de ali

._
Comgresor.

Varilia nivel aceite.

Cubeta de aceite.
Antivibrador,

1.

10. Cubierta del volante
Tubo aireacién
12. Bomba de inyeccidn.

9. Ventilador.

Fig, 2.1. - Motor 910515 (lade derecho)
go de aceite.

el termostato.

i

. Filtro de combustible.

L
6.
7

Bomba de agua.

Depurador centrifu
8. Situacién d

. Blogue-motor.
Culata.

1
2.
4. Tapédn llenado aceite.

3. Tapa de la culata.

chp._I_I- ng; 3

Vehiculos PEGASO T Motor

probar nuevamente el nivel una vez afiadido el aceite, esverar
unos instantes para que el volumen afiadido haya descendido en
el bloque e influido en el nuevo nivel.

Fig. 2.2, - Situacién del brocal llenado aceite motor y varilla nivel

1. Varilla nivel aceite motor
2. Brocal llenado aceite

Cada 6.000 Em.: Suponiendo condiciones optimas de utiliza-
cién, o cada 3.000 Km., si tales condiciones son normales, sustituir
el aceite del bloque, a motor caliente. El tapdn de vaciado (fig. 2.3),
situado en la parte poslerior de la cubeta inferior, es del tipo
“magnético”, v en cada vaciado del bloque prestar sumo cuidado
en limpiar este tapén de todas las parificulas ferreas que pueda

Hevar adheridas.

Fig. 2.3. - Tapén vaciado aceite

24 ENTRETENIMENTO DEL FILTRO DE ASPIRACION

Anualmente deberd desmontarse y limpiarse. Para ello:
l. Vaciar la tapa de aceite, a través de su tapon de vaciado.
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2. Desmontar la cubeta de aceite, con lo que quedard visible el
filtro, que precisard limpiar con gasolina o petréleo.

2.5 BOMBA DE ACEITE

Para comprobar sus correctos ajustes:
1. Desmontar la fapa de aceite, y desconectar los canductos de
entrada y de salida de la bomba, '
- ' 2. Quitar las tuercas de los espdrragos que sujetan la bomba
' " a la tapeta del blogque-motor.

. Cubierta del volante.
. Palanca mando embrague,

13
14
™

l Fig. 2.5. - Depurador centrifugo
de aceite

Tapa.

presién

Tela metdlica.

naje.

Rotor.

Cuerpo del depurador.

Eje del rotor.

Cubeta de aceite.
Motor de arranque.

10. Filtro de aceite a

1,

Muelle de la vdlvula.

i § o e i 0 eyt -l iy

o e = —
l!gﬁp\m@mi-'la -

Valvula de regulacién de entrada
de cceile a presibn.

12. Grifo para dre

9.

re.

Fig. 24. - Motor 9105/15 (lado izquierdo)

2.6 ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR CENTR{FUGO

Bastara limpiar la pared interna del rotor, donde se depositan
las impurezas. Esta limpieza es obligatoria efectuarla siempre que
se cambie el aceite del motor. Para dezmontar el depurador:

- Colector de escape.
Codo entrada ai

K
6.
7. Freno motor.

8. Alternador.

’ ; 1" Aflojar el tornillo central, sacar la arandela de fibra y la tapa
con su junta.

2." Extraer el rotor, levantandolo a lo largo del eje,

3. Abrir el rotor, procurando no abollar la superficie, para lo
cual nunca debera fijarse en un tornillo de banco, como tam-
poco limarlo a fin de no producir un desequilibrio peligroso,
debido al elevado régimen a que gira.

Ya desmontado, limpiar cuidadosamente:

1.” Con una hoja de cortaplumas, las paredes del rotor, con lo
que se logrard desprender el compacto depdsito de impurezas.

Tubo salida agua culata.

Ventilador.
2. Situacién de! termostato.

3. Tapa de culata.

4.

g
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Fig. 2.6. - Fillro de aceite a presién

2. Con un cepillo duro, el tamiz situado en el interior de la mitad
superior del rotor, que se quita sacando previamente el aro
de fijacidn, y se monta siguiendo el orden inverso, verificando
que el rotor una vez colocado gire libremente.

3." Los orificios de la salida del aceite.

2.7 LIMPIEZA DEL FILTRO DE ACEITE A PRESION

En cada cambio de aceite, vaciar tolalmente el aceite conte-
nido en el filtro, a iravés de su correspondiente tapdn de vaciado.
Dicho vaciado es necesario para que el aceite usade que contiene
el fillro, no se mezcle con el aceite nuevoe que se introduce en
el Motor.

Cada 2 6 3 cambios de aceite y siempre, a lo sumo, cada
12.000 Km., proceder a la escrupulosa limpieza del cuerpo del fil-
tro, de acuerdo con las siguientes instrucciones:

1" Bacar el lapén de vaciado.

2." Desplazar los 4 tornillos que sujetan la base del filiro, y ex-
iraer el cuerpo de los elementos filtrantes: dicho cuerpo se
desplaza hacia abajo.

3.° Sumergir el filtro en un cube con gas-oil o gasoclina limpia

v, con un cepillo blando ('no metdlico”), limpiar cuidadosa-
mente los elementos filiremtes.

4" Limpiar con un cepillo el interior del cuerpo del filtro, sin -

que precise desmontarlo del bloque-motor.

5. Montar de nuevo el cuerpo de los elementos filtrantes y apre-
tar los 4 tornillos que sujetan la tapa.

w

Vehiculos PEGASOD 7 Malor

Fig. 2.7. - Esquema del circuito de lubricacion

2.8 ELEMENTO DEL CIRCUITO DE LUBRICACION (fig. 2.7)

Estd integrado por: , : .
. Manémetro indicador de la presion de aceite, situado en el
tablero de instrumentos.
Depurador centrifugo de aceite. . -
Boslbu de presion, instalada en la tapeta Gr}terlor del cigue-
fial y accionada mediante engranajes helicoidales. :
Filro de aspiracién. En el interior de la cubeta de aceite.
Tapén, para vaciado del circuito. C e
V(;lll)vula de descarga o de requlacién de presion, incorporada

al motor. . _
7. Filtro de aceite a presién. con elemento filirante limpiable.

w

O O o



Vehiculos PEGASO 7  Cap. I Pag. 8

2.9 REGULACION DEL JUEGO DE VALVULAS (figs. 2.8 y 2.9)

1.* Ajustar la holgura entre balancines y vélvulas de todos los
cilindros a 0,4 mm., en frio (tanto las de admisién como las
de escape).

2" Al comprobar la holgura, cerciorarse que los tuchos estén so-
bre la parte cilindrica de la leva; para ello girar el volante
hasta que las vdalvulas a reglar estén completamente abiertas;
girarlo a continuacién 360° (una vuelta completa) y proceder
a reglar las vdalvulas, ya que en estas condiciones estd el
tucho sobre la parte cilindrica de la leva,

3" El ajuste se realizara primero sobre la valvula interior ¥ a
continuacién sobre la exterior {parte requlable del empujador
de vélvulas).

Nota. — El apartado 2." puede realizarse con mayor rapidez
procediendo en dos fases:

1. Girar el volante hasta que el pistén n." 1 se encuentre en el
punto muerto superior de la carrera de explosién y las cuatro
valvulas cerradas, y comprobar que la marca P.M.S. en la
Hanta del volante esté alineada con el indicador de distribu-
cién.

2. Ajustar el juego de vdlvulas empezando por el cilindro n.® 1
y reglando los balancines numerados en orden correlativo del
primero al sexto cilindro:

a) Balancines 1 -2 -4-5-7 y 10. Girar el volante 360° (una
vuelta completa).

b) Balancines 3-6-8-9-11y 12

2.10 AJUSTE DE CADA PAREJA DE VALVULAS (figs. 2.8 y 2.9)

a) Aflojar la tuerca (5) y el tornillo (6) para aumentar el juego
entre la vdalvula exterior vy el empujador de vdélvulas (7).

b) Aflojar la tuerca (2) y el tornillo de ajuste del balancin (1).

¢) Proceder al gjuste de la vélvula interior (3) actuando sobre el
tornillo de ajuste (1) hasta dejar un juego de 0,4 mm. fijando
a continuacion (1) mediante su tuerca (2).

»
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d) Proceder al ajuste de la valvula exterior (4), actucndo”sqbre
el tornillo de ajuste (6) hasta dejar un juego de 0,4 mm., fijando
a continuacién (6) medionte la tuerca (S).

Nota. — El juego de las dos vdlvulas debe ser idéntico para
que el empujador se deslice en su columna sin esfuerzos laterales.

Fig. 2.8. - Ajuste de la valvula interior

Tornillo ajuste balancin. Tuerca fijacién tornillo.

Tuerca fijacién tornille. Tornille ajuste empujador,

Vélvyla interior. Empujador de vdlvula.

o M e
@ =~ @ o

Vélvula exterior. Galga.

Fig. 2.9. - Ajuste de la valvula exte-
{1.* lase) rior {2.* fase)
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refrigeracién

Tapén de llenado.

2. Termostato de
cortocircuito.

3. Bomba de agua.
Radiador.

5. Grifo vaciado agua
del radiador.

6. Grifo vaciado bloque-

Fig. 2.10. - Circuito de
motor.

4.

1.

2
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2.11

a)

b)

c)
d)

e)

REFRIGERACION

El circuito de refrigeracién consta de:

Bomba centrifuga. situada en la parte anterior del motor, y
mandada por correas que accionan también el ventilador y el
alternador,

Valvula termostdtica tipo “By-Pass”, completamente auloma-
tica. En funcionamiento inicia su apertura entre los 82 a 85° C.,
y queda completamente abierta hacia los 92° C.

Radiador, de panal unico de tipo tubular.

Ventilador, mandado por 2 correas desde la polea de salida
del cigliefial, de tensién regulable mediante el desplazamiento
angular del allernador,

Elemento termométrico, en el tubo de salida del agua de las
culatas, y conectado con el indicador de temperatura en la
placa de aparatos

2.11, - Engrasador de la bomba cenirifuga
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2.12 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

Es importantisimo que los conductos de agua del motor y del
radiador se encuentren siempre limpios, debiendo efectuar las
operaciones de limpieza cada 48.000 Km., v de acuerdo con las
siguientes instrucciones:

A) En vehiculos con funcionamiento inferior a un afio

Primer lavado: a) Vaciar totalmente el circuito de agua del
radiador y del motor. b) Llenar el circuito con una solucién acuosa
de desincrustante comercial (por ejemplo: el 20 % del desincrus-
tante 211 de la Firma HOUGTHON). ¢) Poner en marcha el motor
y mantenerlo al ralenti durante 15 minutos.

Fig. 2.12. - Radiador
Tapén llenado agua radiador.
2. Grifo de vaciado agua radiador.

—
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Segundo lavado; a) Vaciar totalmente el circuito del radiador
vy del motor. b) Dejar que se enfrie un poco el motor y rellenar
el circuito con agua limpia. ¢) Poner en marcha el motor y mante-
nerlo al ralenti durante 5 minutos.

Recordar que el circuito de agua es a presién. Por consiguien-
te, es peligroso quitar el tapén del radiador con el agua muy
caliente, pues la bocanada de vapor que saldria podria producir
quemaduras en la persona que quitara el tapén. Deben dejarse
enfriar el agua o tomar las debidas precauciones.

Tercer lavado: Repetir las operaciones indicadas en el 2.° la-
vado.

Llenado definitiva del circuito: a) Vaciar totalmente el circuito
del radiador y del motor. b) Rellenar el circuito con agua desio-
nizada (en invierno deberd afiadirse el anticongelante correspon-
diente, teniendo en cuenta siempre que, antes de ponerlo, hay que
lavar el circuito. c) Poner el tapén del radiador y comprobar que
no existan fugas en el circuito de refrigeracién.

B) En vehiculos con funcionuiniento superior a un aiio

Es aconsejable en ellos desincrustar el radiador pasande una
varilla de acero por los tubos de circulacién del agua. Esta opera-
cién sdélo podrd realizarla un Taller especializado en reparacién de
radiadores.

Observaciones

Al vaciar el circuito de refrigeracion, abrir el tapén de llenado,
para que el agua fluya con mas rapidez.

2.13 TERMOSTATO DE CORTOCIRCUITO (2 -fig. 2.10)

De funcionamiento completamente automdtico., Si al arrancar
el motor en frio el agua circulara inmediatamente a través del ra-
diador o bien si el agua no circulara por el radiador al sobrepasar
la temperatura de 82° C, sintomas que se aprecian observando el
termdmetro situado en el tablero de instrumenios, indicaria que la
vélvula termostatica 2 (fig, 2.10) est& averiada, debiendo sustituir-
se inmediatamente. Para extraerla debe previamente desmontarse
el codo de salida de agua y la junia situada entre codo y cuerpo.

Antes de montar el nuevo termostato, comprobar su perfec-
to funcionamiento, sumergiéndolo en agua caliente: entre 82 y
BS® C, debe empezar a abrirse, y hacia los 92° debe quedar total-
mente ablerto, efectuomdo la véalvula de cierre un recorrido de
8.5 = 1 mm.
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2.14 BOMBA DE AGUA (fig. 2.10)

En ella se comprobard peridédicamente:

Iy Lps manguitos de goma, reapretando sus bridas de fijacion
si fuese necesario,

25 Cua no haya pérdidas de agua por el orificio central inferior,
que serian indicio de desgaste por el uso de la junta de gra-
_mo Yy goma, obligando a su sustitucién, Para cambiar esta
junta precisa desmontar la bomba y sacar la tapeta y el rodete
con su pie.

2.15 TENSADO CORREAS MANDO GRUPOS AUXILIARES

Cada 6.000 Em., comprobar que la tension de las correas

admita una flexién aproximada de.2 ecm. en su ramal mdas largo,

Para proceder a su tensado: a) Allojar la tuerca que indica

la flecha de la fig. 2.13; b) Desplazar hacia la derecha el alter-

nador hasta conseguir la tensién correcta; ¢) Manteniendo el al-

. tt!~:-m<:(dor en esta posicién, apretar convenientemente la citada
uerca.

Fig. 2.13, - Tensaco correas mando ventilador. bomba de agua y alternador

Alimentacién e inyeccién

Vehiculos PEGASO 7

Cap. lll  P&q. 1

CAPITULO Il
ALIMENTACION E INYECCION
3.1 CARACTERISTICAS DE LA INYECCION

Orden de inyeccldn ,..oiivicauis 1-5-3-6-2-4

Equipe de inyeccidn .....s.aeis PEGASO-BOSCH, tipo P.
PEGASO-BOSCH.
Presion estdtica de inyeccién .... 175 a 180 Kg./cm.?
Bomba de inyeccidn ....ivuveeis de carrera constante.

Inyectores y portainyectores ...

Sistema de inyeccién: directo, o sea que el combustible pasa
directamente desde los pulverizadores (o inyectores) a la cdmara
de combustién de alta turbulencia, situada en la cabeza de los
émbolos.

3.2 CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

El combustible es absorbido desde el deposito por una bom-
ba de alimentacién, situada en el lado exterior de la bomba de
inyeccién y accionada por €l eje de levas de la misma.

Hay dos filtros en el circuito: el primario, fijado al bastidor
e inmediato al depésito, ¥ con lo cual ademas de obtener un
filtrado previo, se consigque la retencién del agua que pudiera
contener el combustible, quedando ésta depositada en el fondo
de la cubeta; el principal, de doble cuerpo, montado sobre un
soporte de chapa fijo al colector de escape, con el que se consigue
el filtrado definitivo.

Ambos filtros son con elementos de papel recambiables.

Un tubo del sobrante de combustible conecta la valvula de
descarga a la red de tuberias de sobrante de los inyectores con
el deposito de combustible, donde descarga.
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Fig. 3.1. - Circuito de alimentacién y de inyeccién del combustible

Tubo de recuperacién del combus-
tible.

Tubo desde bomba alimentacién
a filtro.

Tubo desde filtro a bomba de in-
yeccién,

Filtro de combustible.

® N o o

Tubo de inyeccién.
Bomba deé inyeccidn.
Bomba de alimentacién.

Tubo desde depésito a bomba de
alimentacion.

Tubo para descarga combustible.

Vehicules PEGASO Alimentacion e inyeccion Cap. IIl  Péag. 3

3.3 BOMBA DE ALIMENTACION Y BOMBA DE CEBADO
(fig. 3.1)

La bomba de alimentacion se compone del cuerpo de la bom-
ba o carter (de hierro fundido) con sus camaras de aspiracién y
presién. En su interior se alojan el émbolo con su vastago, las
valvulas de entrada y salida de combustible, los muelles que
actuan sobre el émbolo y las vdlvulas, asi como el rodillo de
impulsién. En la entrada de combustible lleva un filtro con car-
tucho de tela metdlica para retener las impurezas mas gruesas.

La primera estd accionada por una excéntrica situada en el
eie de levas de la bomba de inyeccidon. En su parte superior
lleva una empuniadura para el accionamiento a mano de la bom-
ba de cebado. Esta bomba sirve para cebar de combustible la
propia bomba de alimentacién, asi como los filtros y la bomba de
inyeccién, y facilitar la eliminacién de aire en caso de vaciado
de las tuberios después de periodos de inactividad del vehiculo.

Para su funcionamiento, aflojar la empufiadura citada e im-
primir un movimiento de arriba hacia abajo hasta que tuberias,
filtros ¥y bombas queden libres de aire y llenos de combustible,

Para la comprobacién de la bomba de alimentacion, desco-
nectar el tubo de salida de gas-ocil. Al girar el motor con el motor
de arranque debe producirse un chorro bien definido de combus-
tible por cada embolada de la bomba (una, por cada vuelta del
motor),

TORNILLO DE PURGA AIRE

TORNILLO DE PURGA DEL AGUA

ENTRADA DE GAS-ON PRO-

‘SALIDA HACIA LA BOMBA CEDENTE DEL DEPOSITO

DE ALIMENTACION

TUBO EVACUACION AGUA

CUBETA

RO FLOTADOR INDICADOR NIVEL DE AGUA
Pig. 3.2. - Filro primaric de combustible
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34 LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE
Para la limpieza del filtro primario:

a) Cuando el aro fiotador, indicador del nivel de agua, esté
proximo al elemento filtrante, proceder a la evacuacién del agua
mediante el correspondiente tapdén de purga.

b) Efectuar esta operacién con el motor parado y con el de-
posito de combustible lleno.

Para el cambio del elemento filrante del filiro primario (fig. 3.2):

a) Aflojar el racor del depédsito de combustible correspon-
diente al tubo de aspiracién del filiro, con lo cual se consigue la
entrada de aire y se evila que se vacie el combustible al manio-
brar para el desmontaje del filtro,

b) Aflojar la abrazadera que sujeta la cubeta.

c) Retirar la cubeta.

d) Quitar el elemento filtrante, empujando el soporte tensor
hacia un lado.

e) Limpiar la cubeta.

f) Colocar el elemento filtrante nuevo.

g) Montar la cubeta y apretar la abrazadera, asegurdandose
que el flotador esté en su sitio.

h) Purgar convenientemente.

i) Asegurarse que la abrazadera se encuentre bien apretada.

i) Comprobar que no exista fuga por la misma.

Cambio del elemento filtrante en el filtro principal (fig. 3.3):

1> Antes de desmontarlo, limpiar bien la cubeta y la tapa por
su parte exterior,

2. Desenroscar los lornillos de sujecion de las cubetas, y sacar
las 2 cubetas y los 2 elementos filtrantes.

3. Vaciar el depdsito formadoe en el interior de las cubetas, lim-
piar éstas con petréleo nuevo y tirar éste.

4 Colocar el nuevo elemento filtrante, cerciordndose que el aro
de cierre se encuentre en buen esiado.

Cap. Il Pé4g. §
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Fig. 3.3. - Filiro principal de combustible

Tapa superior filtro.
Cartucho filtrante.
Tapon obturador.
Junta intenor.
Juntas exieriores.

Salida de combustible a la bomba de inyeccion.

SeoswoN

Entrada del combustible desde la bomba de
alimentacién.

8. Tapones de desaireccion.

Montar en la tapa las 2 cubetas con los elementos filirantes
nuevos, montar el tornillo y apretar hasta conseguir un cierre
hermético. Revisar las juntas y los aros de cierre por si hubie-
ran fugas, no intentando detener éstas aplicando una fuerza
excesiva.

Abrir los tapones de purga del filtro y de la bomba de inyec-
cion, y cebar el circuilo madiante el émbolo de cebado ma-
nual de la bomba de alimentacién hasta que el combustible
salga por el orificio de los tapones de purga sin observar-
se burbuja alguna de aire. A continuacién apretar los tapones
de purga.
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3.5 BOMBA DE INYECCION

La bomba de inyeccién es PEGASO-BOSCH, tipo P. Se trata
de bomba lubricada directamente o presién mediante el circuito
dg aceite del motor. Por ser totalmente estanca, no puede haber
perdidas de aceite por la misma.

. Bajo ningiin motivo se permite manipular la bomba de inyec-
cion. De observarse cualquier anomalia en la misma, mandar re-
visarla por los talleres autorizados PEGASO.

Fig. 3.4. - Bomba de Inyeccién

Tapén de registro del regulador.
Regqulador.

Bemba de inyeccién.

Bomba de alimentacidn.

Bomba de cebado.

oo w oo

Variador de avance.
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3.6 ENTRETENIMIENTO DE LOS INYECTORES

Verificarlos y limpiarlos con frecuencia y con el méximo cui-
dado, a ser posible por personas especializadas, pues de su acer-
tado entretenimiento depende el buen funcionamiento del motor
y su adecuado consumo de combustible.

El usuario que no disponga de medios necesarios para tal
entretenimiento, debe limitarse al cambio del inyector averiado
por ofro nuevo o debidamente reparado. Como los inyectores se
suministran engrasados, es necesario lavarlos con gas-oil o ga-
solina limpia antes de montarlos. Para evitar la oxidacién en la
aguja, se manejordn cogiéndolas por la extremidad superior de
presiéon, evitando tocar con los dedos la parte cilindrica finamen-
te pulimentada y lapeada. Cada vez que se quiten los inyectores:

a) Limpiar perfectamente el alojamiento y cambiar la aran-
dela de cobre del asiento.

b} Apretar los inyectores con llave dinamométrica y a su par
correspondiente.

Comprobar el deslizamiento de la aguja dentro del cuerpo
del inyector, sumergiendo ambas piezas en gas-oil y luego, suje-
tdndolas por la exiremidad superior, introducir la aguja en su
alojamiento hasta la mitad de su recorrido, y soltarla entonces,
deiandola caer sobre su asienio por su propio peso. Para mayor
seguridad, efectuar esta operacion inclinando el alojamiento o
tobera en unos 45°.

El cuerpo y la guia del inyector se ajustan y lapean con la
mayor precisién formando parejas inseparables; no son, por lo
tanto, intercambiables. Luego bajo ningin pretexto se cambiara
solamente la aguja o el cuerpo, sino siempre las dos piezas juntas.

Para desmontar el conjunto inyector:

1. Desconectar el tubo de inyeccion.

2" Desmonlar las tapas de inyeccion de los inyectores.

3." Aflojar y desmontar el tapon de fijacién del inyector, y sacar
la alargadera de llegada del combustible.

4" Exiraer el inyecior, sirviéndose del extractor que se entrega en
la dotacion de herramientas.

Antes de montarlo de nuevo, el inyector debe limpiarse elimi-
nande cualquier particula de carbonilla de las superficies de cie-
rre enire culata e inyector.

Es muy importante que el tapdn de fijacion del inyector se
apriete con llave dinamométrica a un par de apriete de 9.5 a
10.5 mkq., aiadiendo una nueva arandela de cobre.
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Fig. 3.5. - Filiro de aire

3.7 ENTRETENIMIENTO DEL FILTRO DE AIRE

Para su limpieza:

1.* Desmontar la cubeta soltando los 3 cierres de fijacion y va-
ciar el aceite viejo de su interior.

2. Limpiar de impurezas la cubeta, lavarla con gas-oil Yy se-
carla.

3. Rellenarla con aceite limpio de motor hasta el nivel indica-
do (bordillo en la periferia correspondieiite a la zona pintada
en rojo).

4." Volver a montar la cubeta.

: Nota. Si se precisara desmontar el contenido del filtro, pre-
vio desconectado de las tuberias de llegada y de salida de aire,
soltar las tuercas de fijacién del armazén de la cubeta.

Vehiculcs PEGASO Embrague Cap. IV Pég. 1

CAPITULO IV

EMBRAGUE
4] CARACTERISTICAS
e e PR e R R monodisco, en seco,
Didmetro exterior de los forros ............ 400 ‘mm.
Diagmetro interior de los forros ..........., 240 mm.
Carrera del pedal de vacio ...... L | © de 20 a 25 mm.
Numero: de muslles: ot et sediieced, v 15,

Carga en los muelles al comprimirlos a
e LV TAIIREE L, 8 ot e O 120 27,2 Ko

a) Descripcién. — Es servoasistido y estd compuesio de un
depdsito de presién, de una llave de conexién de la servoasisten-
cia, de una vdlvula accionada por el pedal para refuerzo embrao-
gue y de una cédmara de freno con membrana para el desembrague.

b) Funcionamiento. — Teniendo la llave de conexién abiertq,
al apretar el pedal de embrague, el mecanismo interior de la val-
vula sobre el paso del aire a la cdmara o membrana y ésta ejerce
presion ayudando a desembragar.

Si para efectuar una maniobra delicada se desea tener mds
tacto, aunque con perjuicio para el esfuerzo del Conductor, se
puede eliminar la accién de la servoasistencia cerrando la llave
de conexidn.

c) Ajuste. — Se efectiia recordando que el pedal debe que-
dar con 20 mm. de carrera muerta. Esta carrera se puede lograr
mediante los tensores existentes; uno, anterior a la vdlvula, v el
ofro, posterior a la cdmara de freno.

d) Entretenimiento. — Este grupo no requiere entretenimiento.
Solamente, al efectuar el engrase general, no olvidar el engrasa-
dor situado en la parte superior de la valvula.



Vehiculos PEGASO Embrague  Cop. IV Pég.?
= - | ' i}

1

Fig. 4.1q. - Corte del embrague

Volante.

Horquilla de ajuste del balancin.

Tornillo de la horquilla.
Céarter del embrague.

Horquilla de desembrague.

Anillo retencién grasa.

Soporte guia dolla.

Redamiento,

Eje del embrague.

L L e P A S S e

Cruz de acoplamiento.

l1. Tuerca de fijacion.

12. Redamiento y dolla de desembrague

13. Tomillo fijacién carcasa.

i' 14. Caja para muelle embrague.

15. Muelle embrague.

16. Engrasador.

17. Disco de embrague.

S |

|
=

Fig. 4.1. - Mandos externos del embrague ‘
Vdlvula de dos vias. 10
Distribuidor.

Varilla.

Vélvula refuerzo embrague. . |
Palanca mando embrague.

l. Pedal de embrague.
2. Varilla de palanca a tensor.

3. Temsor para varilla mande em-
brague.

®ND o s
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42 VALVULA DE DOS VIAS (fig. 4.2)

Esta vdlvula va montada en la parte inferior {zquierda del
asiento del conductor.

Funcionamiento

En la posicién de la figura 4.2 la valvula (5) estd cerrada
por la accién de la presién del aire; el émbolo (3) estd hacia
arriba, presionado por el muelle de retorno (8) contra la leva de
la palanca (1), v la tuberia (B) edtd en comunicacién con la atmos-
fera a través de la parte interior del émbolo y los orificios de sa-
lida (C).

En estas condiciones, el desembrague se efectia sélo meca-
nicamente, sin servoasistencia,

Conectada la palanca (1) en posicion de abierta, el émbolo
y la vdlvula (5) son presionados hacia abajo, pasando el aire
comprimido de (B) a (B) a través del espacio que deja libre la
vélvula (5) (ver detalle en fig. 4.2) v cerrdndose a la vez el paso
de aire a la atmésfera por el mismo extremo del émbolo, que
abre la vdlvula.

Al cerrar la vdlvula (por cualquier causa), el aire comprimido
de la tuberia de la conexién (B) escapa a la atmésfera por (C).

o Fig. 4.2. - Valvula de dos vias
. ~75° &
&
V? A, Entrada de aire.
B. Salida de aire hacia la vdalvula
de refuerzo.
C. Salida de aire de la tuberia de
la conexién (B) a la atmésfera al
cerrar la vélvula.

o -7
1. Palanca.
3 -8 2. Cuerpo de la vdélvula.
3. Embolo.
4 B 4. Anillo retén.
5. Valvula,
6. Junta de goma.
¥ -10 7. Pasador.
8. Muelle del émbolo.
6 -N 9. Tapén.
10. Muelle de la valvula.
I1. Tapén para conexién de entrada

de aire.
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43 VALVULA DE REFUERZO DE DESEMBRAGUE

La vdlvula de refuerzo de desembrague estd intercalada en
el varillaje de mando del embrague (fig. 4.1).

Ajuste

Se efectia recordando que en el pedal debe de gquedar de
20 a 25 mm. de carrera muerta, operacién que debe efectuarse
cuando dicha carrera sea igual a 12 mm. por desgaste de los
forros del disco de embrague, consiguiéndose este ajuste por
medio del tensor (3 - fig. 4.1).

44 CAMARA DE AYUDA NEUMATICA PARA EL
DESEMBRAGUE (fig. 4.3)

Esta cdmara convierte la energia del aire comprimido, en la
fuerza mecdnica y movimienlo necesarios para la ayuda del
desembrague.

3 4 5
) /
/ 72zl
' o 6
/ "
d | 5
2\ =
i ‘ //
D G e
-
g
Fig. 4.3. - Corte de la camara neumatica
1. Abrazaderd, 3. Membrana. 5. Muelle,
2. Vdastago de empuje. 4, Muelle. 6. Conjunto retén.

Vehiculos PEGASO " Cambio de velccidades Cd]z)._V Pcﬁi

CAPITULO V

CAMBIO DE VELOCIDADES
5.1 ELEMENTOS

a) Palanca accionamiento. A la derecha del conductor, con
transmisién del movimiento mediante acoplamientos universales.

b) Caja. La placa de horquilla, situada en su parte supe-
rior, ¥y la tapa posterior son en aluminio.

c) Boca para llenado aceite y comprobacién de su nivel, Si-
tuada en la parte lateral izquierda. El nivel de aceile debe alcan-
zar el borde del taladro roscado.

d) Tapédn vaciado. En la parte inferior de la caja. Dicho tapén
estd provisto de un imén para retener las particulas meldlicas que
pudieran producirse durante el funcionamiento del cambio de ve-
locidades.

Fig. 5.1. - Tapdén para llenado aceite y comprobacion de su nivel
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5.2 MANDO NEUMATICO DEL MULTIPLICADOR
1 2 3 4 -5 6 7 8 9 10 1 12 13 1‘4 15 '!G

Se acciona variando de posicién una empufadura giratoria, | ; ‘ _ ik ik A | ‘
situada en el exiremo de la propia palanca. Dicha empufiadura ‘
puede adoptar tres posiciones, indicadas por la situacién de un

|
|
> |
teton o protuberancia que lleva la propia empufiadura (ver de- |
talle A en la fig. 5.4). ‘
|
|
|
|

//a"m-‘fﬂ.;l-
o - P @ /'I—‘—
; e - ==
a) Punto muerto, cuando est& en posicién segin la marcha del ? ’ _ %
vehiculo. ; ———= i i ‘1-:
-y )
L=
: ; : i ) W] s X
b) Marcha normal, al girar la empufiadura hacia la izquierda, S s e
hasta tope. * ! = .

¢} Marcha multiplicada, al girar la empufiadura hacia la dere-
cha, hasta tope.

ca del C. de V. vy la del mando-multiplicador, En efecto, la valvu-
la de accionamiento del mando-multiplicador, situada debajo del
pedal de embrague, hace posible efectuar simulténeamente las
operaciones de cambio de velocidad con la palanca y de mando

Flg. 5.2. - Camblo de velocidades

Este mando permite accionar, con una sola mano, la palan- ’
|

del multiplicador, v asi prescindir del doble cambio que exige ; l;:t:r::a::;oplcmiemo. i ,ine?rr:srfme-sm-fm el i

todo mando mecdnico. 3: Manguito m;xrchcx normal y multi- 16. Anillo de retencién del acéite.
Su utilizacién es cmdloga al conocido mando mecénico. Pero - - ¢ glif;c:' : Lt Beghunale iernaspien

presenta la ventaja de permitir una previa seleccion de la marcha, 5_' E:qmn:;or'mrchu muliabieed: ::' i:ﬂ;gtermedmm'

normal o multiplicada, la cual no queda conectada hasta el mo- 6. Engranaje marcha normal. 2. Engm,'w,-e intermedio de la mar-

mento que el Conductor empuja el pedal de embrague. Ello su- ‘ TR A o B dirscter cha normal.

pone mayor seguridad y comodidad para el Conducter, al no | 8. Manquito dentado foma directa. 21. Engranaje intermedio de la 3.°

precisar el abandono del volante para efectuar un doble cambio. 9. Engranaje de la 3.* velocidad. Falicidad,

22. Engranaje intermedio de la 2.*

10. Engranaje de la 2,* velocidad. LY

p l1l. Engranaje de la marcha atrds. 231 Prds dsilln 12 valoeldad
Eniretenimiento. — Dicho mando neumdtico precisa poco en- 1% Foaranals'de M 1% valscidad. 4 e i % o
ek . ¥ i 24. Tornillo-sinfin del cuentakiléme
tretenimiento. Sélo mensualmente introducir unas gotas de aceite 13. Arandela tope rodamiento. 1ros,
en la tuberia, antes de la valvula de tres vias. 14. Eje secundario, 25. Horquilla cardén,
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5.3

RELACIONES DE CAJA DE VELOCIDADES

e m ] I M. A,

Multi-| 4119 0,75|4128 1,38|4138 2,60]4142 5,35/412238 4,88

pli- |——=—r—|——=————=———— = | —— =

cadas | 2345 1 -]2336 1 |2326 1 [2314 1 (231422 1

Nor- 4528 1,84|4538 3,46|4542 7,10]|452238 6,428
males

1936 1 |1926 1 11914 1 [191422 1

5.4

ENCLAVAMIENTOS EN EL MANDO DE LAS VELOCIDADES

Comoquiera que este cambio lleva enclavamientos en todas
las velocidades, para evitar que “salten” cuando estén conec-
tadas, es absolutamente necesario poner la palenca de mondo
cambio en punto muerto antes de parar el vehiculo. De lo
contrario resultaria muy dificil sacarla posteriormente,

Debido a los citados enclavamientos de retencion, puede no-
tarse cierta dificultad al sacar cualquiera de las velocidades.
Esta retencién indebida desaparecerd f&cilmente desembra-
gando vy acelerando ligeramente el motor (legar a unas 750
r. p. m. aproximadamente).

En vehiculos nuevos o en cambios de velocidades reacon-
dicionados, para sacar las velocidades, accionar la palanca
del cambio a la vez que se pisa a fondo el pedal del em-
brague. Si se pisa a fondo el pedal de embrague antes de
mover la palanca del cambio, resultard casi imposible mover
dicha palanca, y el forzarla podria conducir a una averia in-
terna, debido a que los dientes de los manguitos deslizantes
presentan un escalonamiento pora impedir que “salten” las
velocidades.

Vehiculos PEGASO

Cambio de velocidades

Cap. V Pdg. §

5.5 LUBRICACION

El nivel de aceite del cambio debe revisarse cada 3.000 Km.
No usar nunca grasa para su lubricacion, sino el aceite in-

dicado en el esquema correspondiente y bien filtrado, para elimi-
nar las posibles impurezas que pueda contener vy que perjudica-
rian los elementos del cambio.

La sustitucion del aceite se hard cada 48.000 Km.

=
— 42|
o

=]

@

Fig. 5.3. - Palanca de mando de la Caja de Velocidadee
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VISTA 2" 0E LA EPudnoInA

PATHBERANCIA O TETON
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o

Fig. 5.4. - Mando neumético multiplicador de marchas

Tubo desde vdalvula 3 vias a empaime salida tubo distribuidor.
Tubo llegada a vdlvula 3 vias desde distribuidor.
Distribuidor.

Conjunto funda y tubos empalme salida palanca mando.
Conjunto vdalvulas descarga répida.

Cilindro doble accionamiente.
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6.1

a)

b)

6.2

a)

b)

c)

Transmision Ccp-.“ VI P4g. 1

CAPITULO VI

TRANSMISIONES

CARACTERISTICAS

La transmisién en este ,vehiculo se compone:
a) Transmision anterior (de motor a cambio de velocidades).
b) Transmision posterior.

De la transmisién anterior
Esta transmisién es a base de acoplamiento tipo GIUBO.

De la transmisién posterior

Entre Cambio y Puente, mediante acoplamientos universales
montados sobre rodamienios de agujas. Cada acoplamiento
estd compuesto de dos horquillas y una cruz universal que
oscila sobre 4 soportes con rodamientos de agujas montados
en los alojamientos de las horquillas. Los rodamientos vean
protegidos contra el polvo y las pérdidas de grasa mediante
anillos de retencién.

LUBRICACION Y ENTRETENIMIENTO

Cada 3.000 Km., lubricar las horquillas deslizantes y los ro-
damientos de agujas.

Cada 6.000 Km., comprobar el apriete de los tornillos de las
tuercas que fijan los platos de acoplamiento.

Cada 24.000 Km., comprobar:

1. Los posibles desgastes entre los acanalados de las hor-
quillas deslizantes y el eje. Para ello, tratar de hacerlas
girar en sentido opuesto al eje.

2. Los posibles desgastes de las crucetas, desplazdndolas
hacia arriba vy lateralmente. Si se percibiera algln juego,
cambiarlas.
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6.3 EVENTUALES ANOMALIAS

a) Si se apreciaran ruidos o vibraciones en la transmisién
posterior, compruébese:

1) La perfecta alineacién del eje.

2) El desgaste de las agujas en los rodamienios.

3) El apretado de los tornillos de los soportes de agujas aco-
pladas al puente posterior v a la caja de velocidades.

4) La eventual falta de lubricante.

5) El posible desequilibrio del eje.

b) Si se notaran pérdidas de grasa en la fransmisién pos-
terior, compruébese:

1) El estado del obturador (arandela de corcho, cortada) del
eje acanalado.

2) El estado de los obturadores de los rodamientos de agujas.

Fig. 6.1.-Transmisién anterior

o
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CAPITULO VII
PUENTE POSTERIOR

7.1 CARACTERISTICAS

Tipo “flotante”, permitiendo desmontar los semiejes indepen-
dientemente de las ruedas. La tapa posterior va soldada al cuerpo
central, en acero fundido, comunicandole gran rigidez al aumen-
tar su momento de inercia. Va provisto de doble reduccién:

a) Una, cénico-espiral, situada en la parte central del puente.
b) Otra, cilindrico-helicoidal, también situada en el puente.

En la parte inferior del cuerpo central estd montado un tapén
magnético para captar las particulas metdlicas que pudiera ha-
ber en el lubricante.

7.2 ENTRETENIMIENTO

El aceite contenido en el puente ha de mantenerse hasta el
tapon de llenado y nivel.

Este nivel debe ser comprobado cada 3.000 Km., colocando
el vehiculo sobre terreno llano, y se debe rellenar en caso necesa-
rio. El tapén debe quedar firmemente apretado para evitar pér-
didas de lubricante.

El aceite se debe cambiar cada 48.000 Km., y después de un
reciente rodaje del vehiculo para que esté caliente y, por tanto,
mdas fluido, Para esta sustitucién.

a) Situar el vehiculo sobre terreno llano, colocar, un reciviente
adecuado y vaciar el aceite quitando los tapones de llenado
y vaciado.

b) Cuando haya fluido todo el aceite y después de limpiar el
tapén magnético de vaciado, colocar éste.

c) Llenar con el aceite adecuado (ver Tabla de “Lubricantes re-
comendados”) hasta el borde del orificio de llenado {capaci-
dad 10 litros) y colocar el.tapén de llenado y nivel.
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d)

e)

Fig. 7.1.-Tapones para llenado y vaciado del aceite

Anualmente desmontar los cubos de rueda, limpiarlos, reajus-
tarlos y volver a engrasarlos, procurando que la nueva grasa
penetre en el interior de los rodillos ¥y untando debidamente
los 0,6 del volumen y debe ser la indicada en la tabla de
“Lubricantes recomendados”.

Es muy importante comprobar el estado de limpieza del res-
piradero situado en la parte superior del cuerpo del puente
para asegurarse de que no estd obstruido, operacién que
puede efectuarse al revisar el nivel de aceite del puente.

En vehiculos nuevos o con puentes posteriores recién repa-

rados.

a)

b)

Sustituir el aceite después de recorridos los primeros 300 a
1.000 Km.

A los primeros 6.000 Km.:

Comprobar el ajuste de los rodamientos de los cubos de
rueda.

Comprobar el apriete de los abarcones de ballestas, asi como
la fijacién de sus soportes.

e
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7.3

a)

b)

a)

b)
c)

d)

7.4

270
3"

SUSTITUCION DE LOS SEMIEJES
Para su desmontaje:
Desfrenar los 12 tornillos y quitar éstos,

Sirviéndose de 2 de ellos, aplicados en los orificios roscados
de extraccién que lleva la platina del semieje, extraer el
semieje averiado.

Para su montaje:

Limpiar el asiento de su platina y su cara de asiento en el
cubo-rueda, impregnar ambas caras con un hermético elds-
tico (JUNTKAL, CEMENT 100, o similar), y colocar una junta
nueva. :

Apuntar y montar el semieje.
Apretar los tornillos con llave dinamomeétrica tarada a 15 mkg.

Doblar las chapas de freno de los tornillos del semieje.

DESMONTAJE DE LOS CUBOS DE RUEDAS (fié. 7.2)

Levantar el vehiculo con el gato.
Desmontar las ruedas con sus neumdticos.

Desenroscar los tornillos que fijan la pletina del semieje a la
rueda. Para facilitar la extraccién del semieje hay dos agu-
jeros roscados en cada placa donde se enroscaran los torni-
llos extractores. .

Desmontar el tornillo de freno y desenroscar la tuerca regu-
ladora del rodamiento exterior (5).

Retirar el grupo asi como el rodamiento exterior procurando
no estropear el anillo de retencidén de grasa situado en la parte
interior,

Por ser operacién sumamente delicada, encarecemos sea en-

cargada a los talleres de nuestros Concesionarios.
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7.2.-Seccién cubo y tambor ruedas posteriores

Tuerca de fijacién de la llanta a la rueda.
Tornillo de fijacién de la llanta a la rueda.
Conjunto del tambor y de la rueda posterior.
Disco de retencién de la grasa del rodamiento.
Rodamiento.

Arandelas de ajuste de los rodamientos.
Llanta.

Tapén para engrase,

Conjunto aro de distancia entre ruedas.
Excéntrica de freno.

Engrasador.

Tubo de distancia rodamientos.

Tornillos de fijacién mordazas.

Conjunto de los frenos.

Soporte de las mordazas.
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CAPITULO VIII
RUEDAS Y NEUMATICOS

8.1 DESCRIPCION

Ruedas. — De* “artilleria”, fabricadas en acero moldeado y
fijadas con seis tornillos.

Llantas. — De 8,00 X 20%, tipo reforzado.

Neumdticos. — De dimensiones 12,00 X 20” y de 18 lonas.

Para las presiones de inflado, ver capitulo I, pag. 4.

Para su desmontaje:

a) Aflojar las tuercas de las ruedas, s1qu1endo un orden dia-
metral.

b) Levantar el eje con el gato, quitar las tuercas de la rueda y
sacar ésta.

c¢) Engrasar las roscas de los pernos de las ruedas.

Para su montaje:

a) Colocar la rueda en posicién, teniendo presente, en el caso
de las ruedas gemelas posteriores, que la vélvula de la cama-
ra de la rueda interior debe salir a través de la abertura de
la llanta de la rueda exterior, diametralmente opuesta a su
valvula.

b) Volver a colocar todas las tuercas de las ruedas, apreténdolas
en orden diametral.

c¢) Quitar el gato y, una vez el vehiculo descanse sobre las rue-
das, apretar todas las tuercas, de la misma manera que en
el apartado anterior, para conseguir un apriete uniforme sin
deformaciones.

d} Si el apriete de las tuercas no es uniforme. puede dar origen
a que se agranden los agujeros en las llantas y a rotura de
los pernos de rueda.

8.3 APRIETE DE LAS TUERCAS DE LAS RUEDAS

Comprobarlo diariamente durante la primera semana, y luego
cada 6.000 Km,
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8.4 PRESION DE INFLADO EN LOS NEUMATICOS

1. Una presién excesivamente baja ocasiona: gran resistencia
en el rodaje, como consecuencia de mayor adherencia al sue-
lo: desgaste prematuro de los neumdticos; mayor consumo de
combustible.

2. La diferencia de presién entre neumdticos de un mismo eje
no debe exceder de 0,1 Kg./cm? y entre los interiores res-
pecto a los exteriores, no debe pasar de 0,25 Kg./cm?

3. En los vehiculos pesados la presion de inflado disminuye
aproximadamente de 0,20 a 0,35 Kg./cm* cada semana. Por
consiguiente dicha presiéon debe probarse a diario y con los
neumdticos frios. Aunque las presiones aumenten inevitable-
mente conforme se calientan los neumdticos con el rodaje,
es norma equivocada reducir la presion a la cifra inicial en
las posibles inspecciones durante el vigje.

4. De tener que circular por carretera muy bombeada y en ftra-
yectos largos, inflar las ruedas de la derecha a presiéon lige-
ramente superior a las corespondientes de la izquierda. Nun-
ca desinflar los de la izquierda por debajo de la presién nor-
mal de inflado para conseguir el mismo efecto de reparto de
carga.

8.5 ENTRETENIMIENTO DE LOS NEUMATICOS

A la primera oportunidad, inspeccionar los neumdticos y ex-
traer cuantas piedras, clavos, etc., pudiera haber en la superficie
de rodadura, antes que lleguen a clavarse y produzcan pinchazos.

Mandar reparar por Taller especializado todo desgaste exce-
sivo o desigual de los neumdéticos, que puede deberse a agarro-
tamiento de los frenos o, en el caso de los neumdticos de las
ruedas anteriores, a alineacién defectuosa de las mismas o a fallo
de la direccién.

8.6 INTERCAMBIO DE NEUMATICOS

Para facilitar un desgaste por igual, se aconseja cambiar pe-
riddicamente sus posiciones: deben dejarse en cada posicién alre-
dedor de la sexta parte de la vida del neumdtico.

Es necesario conservar una igualdad en el desgaste de .los
neumdticos de los puentes posteriores, pues una diferencia de
radio en ellos produciria desgaste excesivo en los engranajes del
diferencial.
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CAPITULO IX
EJES ANTERIORES
9.1 DATOS

Este camién va provisto de doble eje anterior, cada uno con
su correspondiente ballesta ligada directamente al bastidor sin
balancin intermedio.

Los dngulos de giro de ambos ejes esldn regulados por un
sistema de bielas y palancas que hacen que, en los virajes las
prolongaciones de los ejes de las cuatro ruedas anteriores se in-

‘tersecter: siempre sobre la prolongacién del eje posterior,

Datos de montaje:

Jiiedo el AR B @8 i v s noretnreim i e 0 mm.
Holgura méxima admisible ...... e e, : 0,12 mm.
Juego longitudinal de los rodamientos:

a) En rodamientos sin engrasar .. .. de 0,08 a 0,15 mm.
b) En rodamientos bien engrasados . de 005 a 0,12 mm.

Alineacién de ruedas:
Angulo de avance

BB e S S X 17185 & .30
& descargcdo{ e St + o e 1° 30' = 30’
b) cargado (ambos ejes) .. cviiiiii i, At 30:
Angulo de salida .....ocviiiiiaiini i 6° i’30 ’
Bnaiile de coidor oo e id Pri e e e e 1* 3020
Alineacién entre ambos ejes .....ohvi e 0 mm.
ettt e fe] e (o o RSP 0 a 2 mm.
Angulo de giro a la izquierda:
1.*" eje
k1215 [T 74T (= s (o QR T P PR e bt S RO 47
e LT L L e e e e e e e 35"
2. eje
RS i 1o e | e e S MR SRR Ol 39:
Rueda derecha ...... R A S S B R R 30



v&}aigsipEdA_SO Cap. IX  Pdgq. 2

Angulo de giro a la derecha:

L.°" eje
BHEAEr IZGUNISTAG ¢ civaisiss s sresmon dir e Ak IR e 36°
HHedr ABTECHCE, ..y ez wmse nmminesns st TSR 47¢
2. eje
1314 [=Tala 8 .re (11140 (o (e P L e [ e 30°
Hiaedce "derochior .o semamas vsimiiip ettt 36°

9.2 INSTRUCCIONES

Cada 48.000 Km. y con el vehiculo a plena carga, comprobar
que en las ruedas anteriores se cumplan las medidas que figuran
en la figura 9,1, Sélo respetando tales medidas se logrard conduc-
cién fécil y estable, y se evitard anormal desgaste en los neuma-
ticos.

De los 4 angulos principales para la alineacién de ruedas
(salida, caida, convergencia y avance), se ajustard el dngulo de
convergencia, y se comprobardn los dngulos de avance y de caida.

La comprobacién de los éngulos de avance, salida, caida y
convergencia se efectia de acuerdo con los datos facilitados en el
apartado anterior y con ayuda del equipe BEM-MULLER,

El valer de la convergencia ha de ser exactamente el mismo

en ambos ejes’ antericres y su alineacién con las ruedas posterio-.

res ha de formar dngulos iguales.

Para su reglaje, ademds del equipo BEM-MULLER, que dispone
normalmente de dos proyectores, son imprescindibles otros dos pro-
yectores mds para acoplar a cada una de las cuatro ruedas ante-
riores, ya que se ha comprobado que con dos proyectores sola-
mente se emplea mucho mds tiempo y, lo més imporiante, que al
subir y bajar los ejes se producen movimientos del vehiculo que
falsean la medicién.

Considerando que ya se conoce el funcionamiento del equipo
BEM-MULLER el modo de operar es el siguiente:

1.  Verificar la presién de los neumdticos.

2. Verificar juegos vy holguras tanto de rodamientos’ como de ejes
de articulacién.

3. Avanzar lentamente el vehiculo (descargado o cargado) en
linea recta hasta que ocupe su posicidn correcta en la insta-
lacién de alineacion de ruedas, cuidando que el volante de
direccién quede en el centro de su recorrido de tope a tope.

4, Aplicar el freno de estacionamiento del vehiculo.
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5. Montar en las cuatro ruedas anteriores los proyectores, tenien-
do especial cuidado de que las patas de los soportes no apo-
yen sobre golpes o defectos de estampacién de las llantas v
colocando en el 1."" eje anterior suplementos a las patas para
que los haces de luz de ambos ejes no coincidan,

6. Elevar las ruedas, situar los proyectores en el centro de las
mismas, deslizédndolas en sus guias y colocar una barra de
paralelismo delante o detrds vy paralela al ejie de giro de las
ruedas a verificar a una distancia igual a 7 veces el radio de
la llanta. Proyectar el indice luminoso en la regla y con los
tornillos moleteados del proyector conseguir que durante el
giro de la rueda el indice sefiale un mismo punto de la regla.

7. Colocar los platos giratorios centrados bajo las ruedas v bajar
el vehiculo. ;

Linea vertical _Eje articulacidn _Eje rveda | Linea vertical

|| _Eje arficvlacion  Eje rueda
i' |
” | Jsalide €% 30"

T

]

|

i
Calda

\l Avance t:
| = |
B-A=Caido Coida 130" T 30"

O R €

D-C = Convergencia de0a2m.m.

Fig. 8.1. - Alineacién de las ruedas anteriores
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6m. (Divisidn regla 10 mm.) —G—
420m. [Divisidn regla 7 mm)

I

&

B. Situar las barras de paralelismo de forma que se den la carg,
paralelas a los ejes anteriores y a uno y otro lado de las mis-
mas. La separacién total entre las dos barras sera de 6 m., si
en las reglas las divisiones son de 10 mm. 6 de 4,20 m. para
reglas con divisiones de 7 mm. {en los dos casos los ejes a q P
verificar estardn situados entre las'dos barras, sin que sea ne- — -
cesario que estén a la misma distancia).

9. Redglar la convergencia (fig. 9.2) en ambos sjes anteriores a un
mismo valor entre 0 y 2 mm. (el valor ideal es de | mm., en
cada eje).

10. Situados los proyectores en el centro de las ruedas, dirigir los
cuatro haces luminosos horizontalmente a la parte posterior
del vehiculo sobre las regletas que se habrdn dispuesto simé-
tricamente en ambos lados del puente posterior. Actuar en la
barra de unién de los dos ejes anteriores y conseguir que las

lecturas A v B sean iguales a ambos lados del vehiculo (figu- ' i
ra 9.3).

e i . - =

o2 13>

A

Fig. 9.3
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Conjunto tope rodamienta interior de
la mangueta.

Anillo retencién aceite.

Rodamienta axial de bolas para man-
gueta.

Engrasador cabeza esférica.

Conjunto llanta.

Conjunto tubo biela unién ruedas.
Cuerpo eje anterior.

Eje articulacién.

Manivela mando ruedas.

Chapa guardapolvos.

Tuerca fijacion articulacion zapata.
Eje articulacién zapata.

Tambor de freno.

Brida fijacién llanta 3 rueda.

24 23 22 21 2 9
1
2 ? =
]
kS
4 o)
7 »‘
8 b\
8
10 / X
"y 12 13 L L \
e ;
-Fig, 9.4, - Seccién de la rueda anterior
I. Tuerca fijacion llanta a rueda. 11
2. Tornillo fijacién llanta a rueda.
3. Pasador abierto para tornillos fijar llan- L
ta a rueda. 13:
4. Tuerca para mangueta.
5. Tornillo para fijar tuerca de la man- 14,
gueta 15.
" - 16
6. Tornillo fijar tuerca arandela tope. 17,
7. Arandela tope rodamiento exterior 18,
mangueta. 19,
8. Conjunto rueda. 20.
9. Rodamiento de rodillos cdnicos exte- 21.
rior de la mangueta. 22
10. Rodamiento de rodillos ¢énicos inte- 23
rior sobre mangueta. 24,

e
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CAPITULO X
SERVODIBECCION HIDRAULICA

10.] DESCRIPCION

La servodireccién hidraulica BENDIBERICA modelo BLOK per-
mite conducir, sin esfuerzo ni fotiga para el conductor, los vehicu-
los mds pesados con extraordinaria suavidad asi como realizar las

Fig. 10.1. - jervodireccion

1. Manivela de la direccién. 3. Columna superior articulacién.
2. Conjunto blok. 4, Volante,
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més dificiles maniobras con un minimo de esfuerzo, rapidez y
sensibilidad.

El esfuerzo para la servodireccidn es generado por una bomba
hidrdulica, accionada por el motor del vehiculo y alimentada des-
de un depdsito de aceite. La unién desde la bomba de accio-
namiento al depodsito de aceite y a la servodireccién, se realiza
mediante un circuito de tuberias, del tipo de alta presién. El filtrado
del aceite se efectia en el filtro incorporado al depdsito.

El émbolo del depésito hidrdulico, alojado en el interior del
mecanismo de la servodireccion, actia al mismo tiempo como
amortiguador de las oscilaciones que se pudieran transmitir a la
direccién desde las ruedas.

Si se produce revenién en un neumdtico de las ruedas delan-
teras, la vdlvula de la servodireccion reacciona automdatica e ins-
tantémeamente en sentido inverso a la accién provocada por el
reventdn, lo cual permite al conductor mantener el conirol de la
direccién del vehiculo hasta poderlo detener, con sélo mantener
sujeto el volante, hacia el lado deseado, requeriendo ambos poco
esfuerzo.

Si por alguna causa accidental dejara de actuar el sistema
hidrdulico de la servodireccién, el vehiculo puede continuar ma-
niobrdndose exactamente igual que si llevara una direccién normal
(sin servodireccién). No obstante, como es natural, su conduccién
requerird en este caso, mayor esfuerzo por parte del conductor.

10.2 CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA SERVODIRECCION

Heéduorion @ swawessdareaa T T 193:1
Numero de vueltas del volante ................. 4,5
Angulo de giro en ela de solidor .. e iy s sssend Lo

Méxima temperatura de funcionamiento de trabajo [ B e

Mdéxima temperatura de funcionamienio, en pun-

-tos maximos ....... SRR 100° £,
Crnadal adnelble . (i re s b i e 30 1/m.
Presion mdxima admisible .............. 100 kg./cm?

Caida de presién méxima admisible en la conduc-
By B TEYOTTI v, e m o i n o S 3 ka./cm?

D
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Fig. 10.2. - Esquema de la servodireccién

Servodireccién BLOK.

Tubo flexible de servodireccién a racor,
Tubo flexible de bomba a servedireccién.
Depésito aceite servodireccion.

Tubo de bomba a depdsito aceite.

Tubo de depésito aceite a racor.

Tubo de empalme a flexible sobre cilindro.
Tubo de empalme a flexible sobre cilindro.
Cilindro auxiliars .

Tubo flexible de empalme a cilindro.
Tubo flexible de empalme a empalme tubo,

Tubo unién desde empalme flexible a cilindro.

Bomba servodireccién.
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. E et
eje direccional

Fig, 10.3. - Cilindro hidraulico auxiliar sobre 2.°

10.3 ENTRETENIMIENTO DE LA SERVODIRECCION

1) En todo trabajo que se realice en la servodireccion, observar
la méxima pulcritud. Limpiar siempre conexiones y partes ad-
yacentes antes de desmontarlas, como asimismo la parte exte-
rior del depdsito antes de quitar la tapa.

2) Lubricacién. — La seguridad de un funcionamiento correcto,
sélo puede garantizarse con el uso del aceite apropiado. Una

n : . 7
vez adaptado un tipo de aceite, no mezclarlo con ningin otro.

.f,
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3)

4)

De ser necesario adoptar otro tipo, vaciar totalmente servo-
direccién, bomba y depdsito,

Intervalos para el cambio de aceite,

k0 conmnbider do cagaitar aaat b e s T
2. cambio de aceite ..... o ) a los 24.000 km.
Comblos elgulantes e aas ihea o cada 48.000 km.
Al sustituir el aceite cambiar también el filtro, comprobando
que su montaje sea correcto.

a los 3.000 km.

Vaciado del circuito. — Para ello:

a) Levemtar el vehiculo por el eje anterior, aunque sélo lo
necesario para que las ruedas no toquen el suelo.

b) Sacar el tapdn de drenaje (fig. 10.4) de la caja inferior de
la servodireccion, girar el volante a la izquierda hasta la
posicién de tope. Poner en marcha el motor v dejarlo
funcionar como mdximo 10 segundos, hasta que el aceite
sea vaciado de depdsito y bomba. Parar el motor y girar
el volante desde tope a tope, hasta que todo el aceite
sea vaciado. Limplar exteriormente el depdsito. Sacar el
elemento filtrante usado. Aceitar el soporte del filtro y
montar un nuevo filtro.

Fig. 10.4. - Tapén de drenaje
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5) Llenado de aceite.

Fig. 10.5. - Situacién del depésito de la servodireccién

El aceite debera alcanzar, el borde del

deposito. Para su llenado:

Q)

b)

c)

d)

Hacer girar el Motor, con el freno de estacionamiento apli-
cado, v echar mds aceite a medida que el nivel baje,
de manera que no sea aspirado aire dentro del sistema.

Cuando el nivel alcance la marcarsuperior de la varilla
de indicacién de nivel, poner en marcha el motor y girar
el volante con movimientos uniformes repetidas veces en
ambas direcciones, hasta que el aceite del depésito esté
libre de burbujas. Rellenar de aceite si es necesario.

Durante el llenado de aceite y purga, la bomba debe tra-
bajar con "baja presidn”. En caso contrario se arriesga
que la bomba aspire aire, pudiendo averiarse.

Esta servodireccion no necesita purgarse, pues se auto-
purga efectuando el llenado de aceite segtin las instruc-
ciones dadas.

D
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6) Control de nivel de aceite. — Debe efectuarse cada 3.000 km.,,
con el motor del vehiculo en marcha. El nivel de aceite correc-
to debe estar entre el minimo y el mdximo, Cuando el motor
esté parado, el nivel puede alcanzar 2 a 6 cm. sobre la marca
del mdaximo.

PARA CAMBIARSE €1 FILTRO DE RCEITE VIENE QUE
DESMONTARSE LA TUERCA Y LA TAPA

TAPON PARA EL LLENADD DE ACEITE
CON NIVEL INCORPORADD

NIVEL MAXIMO

L BIVEL MINIWG O oL

£

i
- e o/

SALIDA DE ACKITE ENTRADA OE ACHITE
AL CIRCUITE DEL CIRCUITO

Fig. 10.6. - Deposito de aceite
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7) Tensado de las correas de la bomba. - Para su correcto funcio- .
namiento, las correas que accionan la bomba deben trabajar CAPITULO XI
a la tension correcta, lo maés igual posible en ambas correas,
y sin resbalar ni mantener excesiva presién. Estas irrequlari-
dades pueden dar lugar a calentamientos y otras deficiencias FRENOS
funcionales.

11.] SISTEMAS

A la tensién normal las correas deben permitir una flexién

a) De servicio, con doble circuilo, ejerciendo su accién inde
entre 15 y:20 mm, Para efectuar el correcto tensado.

pendientemente sobre las ruedas anteriores y sobre las pos-
Q g‘ teriores a partir de dos depodsitos distintos. El mando es por
- IRU T It b v z i imido, ; accionamiento y con
a) Aflojar las tres tuercas "A” (fig. 10.7) de la fijacién del so- : aire comprimido, con doble vdlvula de ¥
depurador-regulador.
porte del motor.

b) De eslacionamiento y de emergencia, accionado por aire o

b) Desplazar la bomba hacia la derecha y hacia abajo. presidén, siendo su circuito independiente de los demdés del

- vehiculo. Ademds actia de freno de seguridad, y entra auto-
c) Manteniendo la bomba en la nueva posicién, apretar las maticamente en accién, cuando en el c/ieposiio principal la
tres tuercas, comprobando antes del reapretado final que presion sea inferior a 4,5 Kg./cm.2. Actiia sobre las ruedas

las correas quedan con la tensién requerida. motrices. La accién del frenado de emergencia es graduable,

a voluntad del conductor.

¢) Freno-motor, por cierre del escape, transformando el Motor
en compresor en el momento del frenado., Resulta particu-
larmente il para retener el vehiculo en los descensos, evi-

tando los correspondientes recalentamientos y desgastes exce-
sivos.

o) st

11.2 CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS DE FRENADO

a) Presiones en el circuito de aire

0 P Tarado de la valvula .de seguridad . 8 kg./cm.?
- Méaxima de los depositos .+ ., ., . T a 7.25 kg./em?
Fermal de-fremade’ . i e a . Bikatiem 2
Minima de sequridad de frenade ., ., 5 kg./cm.?
b) (7 camaras de freno, anteriores . . 24”, tipo normal
() cémaras de freno, posteriores . . 30”7, tipo "MGM"
c) Forros de freno (excéntrico) de espesor 10 a 18 mm.
Ancho en ruedas con mont. sencillo . 160 mm.

Ancho en ruedas con mont. gemelo , 200 mm.

d) Area de frenado
Fig. 10.7. - Tensado de la correa de accionamiento En ruedas con montaje sencillo . . 2.125 ¢m.?
de la bomba de presién

En ruedas con montaje gemelo . . . 2.636 cm.?
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"11.3 CIRCUITO DE AIRE COMPRIMIDO (fig. 11.1)

Est& integrado por:

a) Compresor de aire. — Alternativo, monocilindrico, de sim-
ple efecto, accionado por el motor a mitad de régimen del mismo.
Su entretenimiento se reduce a limpiar periédicamente las vél-
vulas de aspiracién y de presién previo desmontaje de los tapones
de la culata. Al montar de nuevo estos tapones, asegurarse de la
perfecia estanqueidad de las juntas.

b) Depurador-regulador de aire.— Es automdtiico, reunien-
do en un solo cuerpo los elementos precisos entre compresor y
depdsitos de aire. Estd tarado y preciniado a la presién de
7 Kg./em.?, y con la vdalvula de seguridad regulada a 8 Kg./cm.2
Se prohibe alterar dicho ajuste sin previa consulta.

c) Depdsitos de aire.— Aunque el depurador-regulador ex-
pulse el agua condensada en el circuito, cada 6.000 Km. deben
purgarse los depdsitos de aire, y asi vaciar las posibles ligeras
condensaciones que podrian haberse producido. Para ello, hacer
funcionar el Motor para alconzar la presion maxima en el circuito,
luego pararlo y accionar los grifos de purga situados en la parte
inferior de los depdsitos, Ya expulsada toda la condensacién, los
grifos de purga se cerrardn automaticamente. . -

d) Indicador automdtico de presién minima. — Instalado en
el tablero de instrumentos.

e) Tuberia de aire comprimido. — Subdividida en varios tra-
mos, para facilitar su desmontaje. Cada 6.000 Km., verificar que
los empalmes bicénicos queden unidos herméticamente y detectar
cualquier pérdida de aire, mojando las tuercas con agua jabo-
nosa, reapretdndolas e incluso cambiando los anillos de estan-
queidad en caso necesario.

f) Vélvula accionamento freno. — Ver apartado 11.5.

g) Mecanismo mando-freno. — Integrado por: pedal, varillas,
camaras de freno, levas de frenc y mordazas.






Fig. 11.1. - Esquema freno de servicio

Compresor.
Tubo desde compresor (1) a separador (3).

Separador de agua y aceile y requlador au-
lomdtico de presidn.

Vélvula de hinchar neumdticos,

Tubo desde separador {3) a depdsito (6).
Depésito principal.

Tubo de depdsito (6) a vdalvula (8).
Vdélvula de retenciéon sobre depdsito (9).
Depésito frenos posteriores.
Tubo . desde depésito (6) a valvula (I11).
Valvula de retencidén sobre depdsito (12)
Depdsito frenos anteriores.

Tubo desde depdsito (12) a racor (14).
Racor 3 tomas sobre vdalvula (15).

Valvula accionamiento frenos doble circuito
independiente.

Valvula desde rebose sobre racor (14).
Tubo desde valvula (16) a dislribuidor (18)
Distribuidor de aire.

Tubo desde depésito (9) a racor (20).
Racer de 3 tomas.

Tubo desde racor (20) a valvula (22).
Vélvula de aplicacién,

Tubo desde racor (20) a vélvula (195).
Tubo desde valvula (15) a racer (25).
Racor de 3 tomas.

Tubos desde raccres (25) a racores (27).
Racores desde 3 tomas.

Tubos desde racor (27) a cédmaras (29).
Cémaras de frenc sobre l.er eje anterior.
Tubos desde racors (27) a cdmaras (31).
Cémaras de frenc sobre 2.° eje anterior.
Tubo desde valvula (15) a vélvula (22).
Tubo desde vdlvula (22) a racor (34).
Racor de 3 tomas.

Tubos desde racor (34) a cé&maras (36).

Cémaras de freno sobre eje posterior.
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11,4 DEPURADOR-REGULADOR DE AIRE (fig. 11.2)
Lo iniegran:
a) separador de agua-aceite,

b) cuerpo regulador con la vdlvula para una descarga auto-
matica del separador y para la marcha en vacio del compresor,
asi como el muelle regulador de presién.

Fig. 11.2. - Depurador-regulador de aire

1. Valvula de sequridad. 7. Valvula reguladera de la presion
s A de aire.

S KR saicion. 8. Tornillo de ajuste de la valvula

3. Enfrada de aire al separador. de regulacion.

4, Vdalvula de inflar los neumdticcs. 9, Descarga automdtica del agua

5. Conjunto de filtro o ey ,

] : ey 10. Tornillo de ajuste valvula de se-

6. Cuerpo del separcdor. guridad.
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c)- cuerpo donde estdn ubicados la vdélvula de retencidn, el
regulador. automdatico de presidn, y la vélvula de seguridad.

No requiere entretenimiento alguno por parte del Usuario. Las
eventuales anomalias en su funcionamiento, se reducen:

a) Baja presién en el depésito de aire, inferior a 6 Kg./cm.?
y continuando el compresor impulsando aire al exterior. Puede
ser por obstruccién en el paso del tornillo-requlador (1, fig. 11.3).
Para corregirlo limpiar cuidadosamente el orificio de 0,35 mm. que
lleva dicho tornillo, montarlo nuevamente hasta llegar a tope con
el cuerpo, y asegurar dicho tornillo con su coniratuerca.

b) Con compresor parado y la presién del depésito a 6
Kg./cm.?, se escapa el aire por H (fig. 11.3), —Es ocasionado por
no cerrar perfectamente el asiento de la membrana.

CAMARA A

ORIFICIO DE FUGA

CALIBRADO A 0,35 mm.

CUERPO REGULADOR _ \\

1 = 2

Fig. 11.3. - Detalle del tornillo regulador calibrado

l. Tornillo requlador calibrado. 2. Contratuerca.

&
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c) El reqgulador de presién pone el compresor en marche en
vacio, cuando en el depésito no se ha alcanzado todavia la pre-
sién de 7 Kg./cm.?— Es debido a que el tornillo (8) no est& con-
venientemente regulado. Se corregird aflojando la contratuerca vy
atornillando el tornillo (8), hasta lograr que la presién de llenado
del depésito alcance los 7 Kg./cm.2.

Ajuste del regulador automdtico.—Si no estuviera a 7 Kg./cm.?,
sacar el precinto, aflojar la contratuerca, maniobrar el tornille-
requlader (8) hacia la derecha o la izquierda, segin interese au-
mentar o disminuir respectivamente la presion. Ya efectuado el
ajuste asegurar el tornillo con la contratuerca, y precintarlo nue-
vamente,

Ajuste de la vdlvula de sequridad. —Si no estuviera a
9 Kg./cm.?, anular el accionamiento del requlador-automdtico, gi-
rando el tornillo-regulador (8) hacia la derecha, para sobrecargar
el muelle. Al equilibrarse la presién del depdsito con la de la vél-
vula, ésta se dispara oyéndose un escape de aire por los orificios
situados en el cuerpo de la valvula. Para lograr la presién precisa,
utilizar el correspondiente tornillo (10) de ajuste. Ya obtenido el
disparo de la vélvula a 9 Kg./cm.?, desblocar el regulador auto-
mdtico.

Vélvula de inflar neumdticos (4-fig. 11.2). — Para utilizarla;
sacar el tapdn situado en el extremo del cuerpo (4) de descarga
automatica y conectar la extremidad de la manguera, roscéndola
en el racor que a su vez abrird la correspondiente vdélvula, gque-
dando el circuito de aire conectado al neumatico de la rueda. El
aire suministrado al neumdtico queda filtrado por un tejido de
malla de nylon.

Al inflar los neumdticos, manfener el motor a bajo régimen.
Ya efectuado el inflado, desenroscar la extremidad de la mangue-
ra, ¥ el muelle cerrard de nuevo la vdlvula. Finalments montar
otra vez el tapén para proteger el racor de empalme.
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11.5 VALVULA DE ACCIONAMIENTO (fig. 11.4)

Esta vdlvula no requiere ningin entretenimiento especial in-
mediato. Se recomienda, pero, sea revisada por personal especia-
lizado a los 60.000 Km., para su limpieza interior y sus'‘tucién de
juntas de goma si no conservan su primitiva elasticidad. La sus-
titucidn de la valvula con sus asientos de goma, debe efectuarse
aungue presenten buen estado.

Para rectificar el funcionamiento de dicha vdélvula, con el de-
posito a plena carga:

a) Al pisar el pedal rédpidamente a fondo, la subida de presién,
tendiendo a igualar a la del depésito, debe ser instanténea.
Por tanto, la presién de frenado debe ser la del depdsito. La
diferencia mdxima admisible es de 0,5 Kg./cm.2,

b) Al soltar el pedal rapidamente de la posicién de fondo (frena-
do pleno), la presidn debe bajar a cero instanténeamente,

c) Pisando o soltando el pedal lenta y progresivamente, esto es,
eslableciendo un escalonado en la frenada, las diferencias ob-
tenidas entre las presiones de frenado indicadas en los dos
mandmetros y comparadas entre si no ha de ser superior a
0,2 Kg./ecm.?. La diferencia de presién de frenado admisible
entre los dos circuitos de freno es de 0.35 Kg./cm.2,

Fig. 11.4. - Situacién valvula de accionamiento
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Correcto ajuste de las tuercas tope de palanca (5 - fig. 11,5)

a) Atornillarlas hasta que los mandmetros de “presién de utiliza-
cion” indiquen una presién méxima de 0,3 Kg./cm.?, y que la
diferencia de lecturas entre ambos no supere 0,2 Kg./cm.2,

b) Desatornillarlo hasta que los citados manémetros indiquen una
posicién de 0 Kg./cm.2 Luego continuar desatornilléndolo unas
4 6 5 vuelias, y fijarlo en esta posicién.

Funcionamiento con un solo circuito, en caso de averia en el ofro

a) Cerrar la comunicacién del depédsito de aire del asiento que
se supone averiado, con su vélvula simple de accionamiento
comprobando que el correspondiente mandmetro de presiéon
del deposito marque 0 Kg./cm.2,

b) Accionar el mando de la vdalvula, comprobando que el mand-
metro de presién de utilizacién marque 7 Kg./cm.2

‘Fig. 11.5. - Vélvula de accionamiento de frenos (doble circuito)

1. Entrada circuito primario. 4. Salida circuito secundario.
2. Salida cireuito primario, 5. Tuercas regulacién palancas.
3. Entrada circuito secundario.
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11.6 AJUSTE DE MORDAZAS

Efectuar todos los ajustes normales mediante el tornillo-requ-
lador (1) (fig. 11.6) previsto en los drboles de los frenos:

a) Con el vehiculo sobre terreno horizontal y con el circuito
de aire de frenos de compresion superior a 4,5 Kg./cm.?, colocar
una llave tubular exagonal de 14 mm. de didmetro sobre los planos
del tornillo-regulador (1) haciendo presién sobre el manguito de
sequridad, logrando con ello quede libre el tornillo-regulador.

b) Girar este tornilloregulador hacia la derecha hasta que
gl forro del freno toque justamente el tambor. El juego mdéximo
permitido es de 0,4 a 0,6 mm. correspondiente a un retroceso de
2 6 8 puntos o planos del manguito de regulacién.

c) Girar el tornilloregulador hacia airds tres lados planos,
para proveer un espacio libre apropiado. Cerciorarse que el man-
guito de seguridad regrese a su posicién de inmovilizacién ha-
ciendo que engrane con la cabeza exagonal del tornillo-regulador,
Repetir la misma operacién para cada rueda por turno. A medida
que se desgasten los frenos, resultard evidente un mayor des-
plazamiento libre de la palanca de freno de mano. Este despla-
zamiento quedard compensado automdticamente por el ajuste que
acaba de describirse.

Fig. 11.8. - Palanca para agjuste de
las mordazas

Tornillo-regulador.
Muelle recuperador.
Manqguito de seguridad.
Engrasador.

Palanca de {reno.

o v oaw N

Tornillo-sin-fin del regulador de
recuperacién de juegos,

™.

Tapdn.

8. Engranaje para regulacién del
freno.
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11.7 CAMARAS DE FRENO MGM

Las ventajas principales con estas cdmaras de freno consis-
ten en: :

— Al utilizarlas para freno de estacionamiento, si al reanu-
dar la marcha no se tiene en el circuito una presién de
aire superior a 4,5 Kg./cm.?, no se desbloquean las ruedas y
por lo tanto no se puede poner el vehiculo en movimiento.

— Si durante la marcha normal del vehiculo, se produce even-
tual averia en el circuito de aire que haga descender la pre-
sién por bajo de los 4,5 Kg./cm.?, las cdmaras de freno poste-
riores hardn detener el vehiculo hasta pararlo totalmente, con
lo que se consigue gran seguridad en el sistema de frenos.

— Este sistema de frenado facilita que siempre estén correcta-
mente tensados los frenos posteriores, pues si se observa que
se desbloquean las camaras a una presién menor de 4,5 Kg./
cm.? serd un aviso para proceder al consiguiente tensado, con
lo cual conservaremos la plena eficacia del freno de estacio-
namiento y, si el caso llega, también la plena eficacia del
freno de emergencia, _

Este sistema de frenos consta de dos elementos fundamenta-
les: las cdmaras de freno y la vélvula de control doble,

11.8 CAMARAS DE
FRENO (fig. 11.7)

Constan de dos cuer-
pos, una para freno de ser-
vicio (A) y el otro, para fre-
no de estacionamiento (B).
Cada uno de estos dos
cuerpos dispone de sus co-
rrespondientes orificios para
el paso de aire, los cuales
estédn sefializados en cada
cédmara con la inscripcién
“SERVICE BRAKE" (para el
cuerpo del freno de “servi-
cio”) y “SPRING BRAKE"
(para el cuerpo del freno
de estacionamiento y emer-
gencia).

Fig. 11.7. - Cdmara de freno
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Funcionamiento:
— Desfrenado para marcha normal (fig. 11.8). — La presién en

el cuerpo (B) comprime el muelle (1) por medio del pistén (2),
con lo que las zapatas permanecen en reposo.

— Freno de servicio (fig. 11.9). — Al pisar el pedal del freno, la
vdlvula de accionamiento introduce aire en el cuerpo (A) por
el orificio "SERVICE BRAKE", lo que hace que la membrana
(3) comprima el muelle (4) y por medio del espdrrago (5) se
accionen las zapatas, frenando el vehiculo, El cuerpo (B) se
mantiene con presién.

— Freno de eslacionamiento y emergencia (fig. 11.10). — Al ac-
cionar la palanca de la valvula de freno de emergencia
{fig. 11.12) a la posiciéon de estacionamiento, se retira la pre-
sién del cuerpo (B) de la cémara de freno por medio del
orificio “SPRING BRAKE” y el muelle (l) accicna al pistén
(2), con lo que el tornillo (6) empuja al manguito (7) y éste,
a su vez, a la membrana (3), consiguiéndose el bloqueo de
las ruedas.

Aparte de frenar el vehiculo mediante la valvula de con-
trol doble (fig. 11.12), también se frena de la misma forma
cuando, por averia, desaparece la presion del cuerpo (8).

— Desfrenado mecdanico de emergencia (fig. 11.11). —En el caso
de que el vehiculo quede frenado por falla de presién en el
cuerpo (B), se podrd desplazar el vehiculo si se atloja el tor-
nillo (6), con lo que retrocederd el manguito (7) por accién del
muelle (4), quedando las zapatas en reposo.

Para un desfrenado también de emergencia se puede uti-
lizar la valvula control doble (ver figura 11.12) si se dispone
de aire en el depdsito de reserva.

Lubricacién y entretenimiento:

Cada 24.000 Km. se deberd introducir de 3 a 4 cm.® de aceite
de motor en los cuerpos (B) por el orificio “SPRING BRAKE”, no
debiendo poner nunca aceite en los cuerpos (A).

El desmontaje y montaje de esias camaras de freno no ofrece
dificultades especiales, excepto para retirar la tapa del cuerpo (B),
que debe hacerse con la ayuda de una prensa para destensar
poco a poco el muelle (1).
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Fig. 11.8. - Destrenado para marcha Fig. 11.9. - Freno de servicio
normal
6
B\;" ’/ 1
T =
v
=,
A { ] 7
3
I
]
a
Fig. 11,10. - Freno de estaciona- Fig., 11.11. - Desfrenado mecdnico de
miento y emergencia emergencia
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POSICION ESTACIONAMIENTO POSICION MARCHR
“FRENOS APLICADODS® “FRENOS AFLOJADOS"

15 d

L

=

|
Fig.  11.12. - Valvula freno de emergencia

B

Fig, 11.13. - Posicion de la valvula freno de emergencia
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Fig. 1l.14. -

Distribuidor de aire.

Tubo desde distribuidor (1) a vdalvula (3).

Vélvula de retencion sobre deposito (4).

Depésite de aire.

Tubo desde depésito (4) a vélvula (6).

Vdalvula accionamiento freno estacionamiento y emergencia.

Fre+

2 8 9

emergencia

S gn.

ETCRA PR

Tubo descarga vdlvula (6).

Tubo desde vdlvula (6) a vélvula (9).
Vdalvula descarga rdapida.

Tubos desde vdélvula (9) a cdmaras (11).
Cémaras de frenoc en eje posterior.
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11.9 TUBERIA DE AIRE COMPRIMIDO

Estd subdividida en varios tramos para facilitar su desmontaje.
Los empalmes bicénico deben quedar siempre unidos hermético-
mente. En cada montaje, verificar las eventuales pérdidas, aflo-
jando las tuercas y salida del tubo con un pincel empapado de
agua jabonosa. Si hubiese pérdidas se formarén burbujas que se
eliminardn reapretando las tuercas vy, si precisara, cambiando los
anillos de estanqueidad.

11.10 PURGA DEL AGUA CONDENSADA EN LOS DEPOSITOS

Aunque el depurador-regulador expulse el agua condensada
en el circuito, es conveniente cada 6.000 kilémetros purgar los de-
pdsitos de aire, y asi-vaciar las posibles ligeras condensaciones
que puéedan haberse producido.

Para ello, hacer funcionar el motor para alcanzar toda la pre-
sion en el sistema de los frenos neumdticos, luego pararlo y accio-
nar los grifos de purga, situados en la parte inferior de los depd-
sitos, para que el agua condensada sea soplada junto con el aire
de escape.

11.11 FRENO-MOTOR

Esta incorporado al escape, formando con él un cuerpo Unico.
Al apretar el pedal acelerador con el tacén, venciendo la
pequefia resistencia que presanta dicho pedal en su posicién nor-
mal, se corta primero el caudal de la bomba de inyeccidn, y luego
actia una pequefia valvula de accionamiento, colocada junto al
pedal acelerador, la cual, a través de un mando mecdnico, acciona
el cilindro de mando mariposa, cerrando la tuberia de escape.
Su enfretenimiento se reduce a procurar que el cierre sea com-
pleto, dejando sin embargo que, con la mariposa a fondo, queden
ain unos 0,3 mm. de holgura, cambiando en caso necesario las
juntas entre freno-motor y culata, y enire freno-motor y escape.
De tener que desmontarse, procurar que al montarlo de nuevo
la mariposa quede en posicién perfectamente vertical; de lo con-
trario el paso de los gases procedentes del escape quedarian
frenados con la consiguiente pérdida de potencia. '

3 7 (]
Fig. 12.1. - Suspensién anterior
I. Conjunto ballesta anterior 1.°F eje. B. Tornillos fijacién ballestas sobre
2. Conjunto ballesta anterior 2.° eje. efe,
2 9. Abrczaderas largas.
3. Barra estabilizadora. 10 -Abrozoderas  corias.
4. Conjunto tirante mando barra es- 11. Soporte fijacién ballesta y amorti-
tabilizadora. guador 1.7 eje.

5.
6
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CAPITULO XII
SUSPENSION
12.1 CARACTERISTICAS

La suspensién es por hallestas de hojas semielipticas longi-
tudinales, articuladas anteriormente con bulones en los soportes,
y posteriormente por gemelas. La suspensién anterior va comple-
tada con amortiguadores telescépicos de doble efecto, y barra es-
tabilizadora. La posterior estd auxiliada con ballestines suplemen-
tarios de estabilizacién y sobrecarga.

Todas las ballestas tienen perno capuchino, y se articulan
por mediacidén de cojinetes de bronce. Su fijacién a los ejes se

A Y

5 17 13 1 14

11 9 10 9 16 8 10

12. Soporte fijacién ballesta 2. eje.

: 3 . p 13. Amortiguador.
Placa inferior fijacién soporte ba- Wy emal mantinl.

rra estabilizadora. 15. Gemela posterior.
7. Soporte fijacién barra estabiliza- 16. Placa inferior apoyo ballesta.
dora. 17. Conjunto tope ballesta.

Soporte caja rétula para lirante.
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realiza mediante abarcones en las posteriores, y por placas y tor-
nillos, en las anteriores. Unos topes de caucho especial, de tipo
progresivo, montados debajo del bastidor y contra los cuales cho-
can los ejes, limitan la carrera de las ballestas en las sobrecargas
dindmicas.

12.2 ENTRETENIMIENTO Y LUBRICACION DE LAS BALLESTAS

Es importante, tanto como las atenciones periddicas que se
dedican a la suspensidn, el cuidado de no sobrecargar el vehiculo
v que la carga se distribuya de forma racional sobre cada eje.
Todo ello con el fin de evitar roturas en los elementos de la sus-
pensidn, principalmente en las hojas de ballestas y en los pivotes
centrales de ballesta {(capuchinos).

Cada 6.000 Em., comprobar:

a) Posibles hojas de ballesta o abrazaderas rotas.

b) El apriete de las bridas de fijacién de ballestas (abarcones)
v de los tornillos de fiiacién de ballesta. Es necesario el
correcto apriete de los tornillos, placas de fijacién, bridas
o abarcones, ya que de no ser asi se aplicaria una carga ex-
cesiva al pivote central (capuchino), produciendo su deforma-
ciébn y rotura y seguidamente la rotura en hojas de ballesta.
Las hojas de ballesta rotas por el pivote central son sefial
inequivoca de abarcones flojos.

c) Inspeccionar las ballestas. No debe existir una diferencia de
flecha entre las ballestas de un mismo eje superior a 10 mm.

Cada 3.000 Km., engrasar ejes soportes (bulones) de ballesta y
patines mediante los engrasadores previstos, que varion de na-
mero segun el vehiculo.

Anualmente limpiar v engrasar las hojas de ballesta para
facilitar el deslizamiento entre si{ y preservarlas de la oxidacién.
Esta lubricacion puede efectuarse con grasa grafitada al 10 por 100,
rociondo con aceite penetrante, o bien aplicando aceite usado del
motor mediante un pincel. Es preciso, en cualquier caso, levantar
el bastidor con un gato para descargar las ballestas y facilitar la
penetracion del lubricante,

12.3 DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS BALLESTAS

a) Desmontaje de la ballesta
1. Frenar y calzar el vehiculo, y desmontar los amortiqua-
dores, si los lleva,
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2° Elevar la parte correspondiente del vehiculo y calzar
el bastidor con unos soportes adecuados para que las
ballestas queden libres de carga.

3° Quitar el engrasador del eje soporte (bulon) de ballesta.

4" Aflojar y retirar el tornillo de fﬁacién del eje soporte
de ballesta. .

5.° Quitar las bridas de fijacién de abrazaderas ojal de ba-
llesta.

6." Aplicar el Util y extraer el eje soporte (bulén) de ballesta.

7. Quitar las bridas (abarcones) o tornillos de fijacion de
ballesta.

8. RBetirar la ballesta.

e
\\

Fig. 12,2 - Suspensién posterior
1. 'Engrasador soporte anterior.
2. Conjunto ballesta.

3. Abrazaderas.

4, Conjunlo ballestin.

5. Abrazaderas.

6. Abarcones fijacidén ballestas.
7. Bridas fijacion abarcones.

8. Engrasador soporte posterior.
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¢) Montdaje

Para el montaje de las hojas de ballesta y del conjunto en
el vehiculo, se realizardn, invertidas, las operaciones descritas del
desmontaje y las siguientes:

1. Engrasar previamente las hojas de ballesta.

2." Poner especial cuidado en el centrado de las hojas de bo-
llesta y de las hojas del ballestin, cuendo el vehiculo lleve
el citado ballestin.

3. Para el montaje del eje soporte (buldén) de ballesta se emplea
el atil apropiado. Introducir el eje de forma que el rebaje del
mismo coincida aproximadamente con el taladro del soporte
o gemela.

4* Con el mismo util se orienta correctamente el eje soporte
(bulén) para poder montar el tornillo de fijacién del bulén.

5" Montar los suplementos correspondientes en las ballestas an-
teriores.

124 AMORTIGUADORES TELESCOPICOS

Son oleoneumdticos, de presién interna. La cdmara neumdatica
contiene nitrégeno comprimide a 25 atmésteras.

Verificar periédicamente los manguilos exteriores de goma,
sustituyéndolos si estuviesen rotos.

12.5 EXTRACCION DE LOS AMORTIGUADORES

1. Aflojar la tuerca y sacar el bulén de sujecién del amortigua-
dor al bastidor.

2. Aflojar la otra tuerca v sacar el eje de fijacién del amortigua-
dor al eje, retirando el amortiguador de la unidad.

Para su montaje en el vehiculo, invertir el orden de opera-
ciones indicado.

TR TR Cap. XUl Pda. 1

CAPITULO XIlI
CABINA Y BASTIDOR

13.1 CABINA

De disefio totalmente nuevo, mds silenciosa y de mejor sus-
pensién, de mayor visibilidad y con notables mejoras para mayor
comodidad del Conductoer. _

Tipo "adelantado”, enteramente metdlica, sujeta al bastidor
mediante soportes eldsticos, que la aislan de las vibracicnes del

autobastidor.

Cabe destacar:

. Pantallas parasol, cubriendo, todo el frente.
9. Calefaccién sumamente eficaz.

Fig. 13.1. - Cabina
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Limpiaparabrisas con tres escobillas.
Aislamiento, no sdlo en la parte superior, sino lambién en

partes laterales y parte posterior.

Asiento del ayudante, con cabezal y brazo.

Salpicadero en espuma de polimetano, semirrigido, en susli-

tucion del poliéster armado en fibra de vidrio.

Cerradura, de acuerdo con las vigentes normas de seguridad.

Mas silenciosa y de mejor suspension.

Calandra abatible, facilitando el acceso a los grupos y al

nivel vy al llenado de aceite. “‘
Capd bajo, permitiendo un tercer pasajero en el centro.

De gran visibilidad.

Espacio para 2 literas.

Fig. 13.2. - Detalle interfor cabina

v Cap. Xl Dag, 3
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Fig. 13.3, - Calandra abatible

13.2 DESCRIPCION DEL BASTIDOR

Integrado por dos largueros embutidos en U, en chapa de
acero. Estos largueros estén unidos entre si mediante travesaftios
acartelados sujetos por tornillos. El travesarioc nim. 1 (anferior)
lleva acoplado un gancho de arrastre. En unidades para remol-
que el travesario posterior se suministra con gancho de arrastre
asi como otros en la parte posterior de cada larguero, caja de

conexiones eléctricas y acoplamiento de frenos.
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13.3 . EVENTUALES ANOMALIAS EN EL BASTIDOR

Durante el servicio, un desgaste desigual o excesivo de los
neumaticos puede ser indicio de:

a) .- Bastidor torcido.

b) Eje torcide o mal alineado respecto al bastidqr.
Si las huellas de las ruedas anteriores y posteriores no son
paralelas, puede indicar:

a) Bastidor torcido.

b) Movimiento relativo entre los largueros del bastidor, por
falta de apriete de los tornillos de sujecién de los travesarios.

Mandar reparar por los talleres de nuestros Concesionarios
cualquier anomalia observada.

134 ENTRETENIMIENTO DEL BASTIDOR

a) No aumentar, por ningin motivo, el nimero de taladros
ni poner soldaduras en parte alguna del bastidor sin consultar
previamenie a los Departamentos Técnicos de E.N.A.S.A.

b) Después de los primeros 6.000 Km. o de la sustitucién de
un bastidor, revisar los tornillos de sujecion, para asegurarse
de su correcto apriste.

c) Si el vehiculo estd sometido a un servicio duro. debido a
‘malos caminos, examinar periédicamente los largueros del bas-
tidor, asi como sus travesafios, por si hubiera rayaduras.

Fig. 13.4. - Bastidor, soporte rueda recambio
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CAPITULO XIV
INSTALACION ELECTRICA
14.1 DESCRIPCION Y DATOS

Estd constituida por cables forrados, protegidos con tubo fle-
xible metdlico. La tensién de funcionamiento es de 24 voltios. Cada
circuito va provisto de su correspondiente fusible. Integran la ins-
talacién eléctrica:

a) Interruptor general de baterias.

b) Faros anieriores asiméiricos.

¢) Luces de ciudad.

d) Luces de situacién e intermitencia; pilotos de paro, marcha
atras y paso.

e} Luz del tablero de insirumentos.

f) Luces interiores de la cabina.

g) Dos limpiaparabrisas.

h) Dos bocinas eléctricas.

Fig. 14.1. - Motor limpiaparabrisas
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b)

c)
d)

e)

f

Instalacién eléctrica
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Datos mds importantes:

Baterias. — Constan de dos unidades de 12 V. v 175 Ampe-
rios-hora,

Densidad a plena carga .........c.covrnsernns 1,280
Cargarlas cuando tal densidad sea inferior a .. 1,200

Alternador. — De 840 watios, accionado por correas desde la
polea del cigliefial.

Regulador: de 840 w.
Motor de arranque: de 6 CV,

Numero de fusibles: 13 de 15 Amp.; 1 de 30 Amp. para el
positivo de baterias y otro de 70 Amp. para el alternador.

Relé de bocinas e intermitencias: de 24 V.

Vehiculos PEGASO Instalacién elécmc_q
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14.2 ALUMBRADO. — Integrado por:

S e gl o] ) o) e S e, R e e IR L T
2 faros antiniebla, de .....cciviiiiiiiiiinan

2 luces de ciudad intermitentes, anteriores, de
R L T i e T e

2 luces anteriores posicién ...... T L L1
e eobing Hio "plafonler” .. icsssrasmeni o

2 luces posteriores de posicion y "stop” tulipa
bl 2 pales . ol al e e e e

2 luces intermitentes post. (tulipa dmbar) ... ..
2 luces marcha atras (tulipa blanca) .........
2 luces matricula .......... e ey

I Iz tablera ‘de Instmimentod .. .. ... i vevegin

1 alumbrado tridngulo remolque .. ..........

24 V-50/50 W.
24 V-50/50 W.

24 V-25/5 W,
24 V-5 W,
24 V-5 W,

24 V2525 W.
24 V-15 W.
24 V-15 W.
24 V-5 W.
24 V3 W.
24 V-3 W.

Fig. 14.2. - Detalle de la caja de conexiones situada en el travesafio
posterior del bastidor lado izquierdo

Fig. 14.3. - Luces posteriores
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143 ENTRETENIMIENTO DE LAS BATER{AS

a) Conservar las baterias siempre limpias.
b) Conectar con la polaridad adecuada.

¢) Rellenar periodicamente con agua destilada.
d) Vigilar la densidad.

Al menos una vez al mes:

Apretar bornes y conexiones y engrusarlos con vaselina (no
usar grasas), vy asi evitar la formacién de sales trepadoras en
los bornes.

MUY IMPORTANTE: Mantener limpios los agujeros de airea-
ctén que llevan los tapones de cada elemento para facilitar
la salida de los gases.

No colocar herramientas, ni objetos que puedan poner en cor-
tocircuito los bornes, pues se produciria una intensa y perju-
dicial corriente de descarga.

No insistir con el arranque eléctrico si el motor no se pone en
marcha con la natural rapidez.

Fig. 14.4. - Baterias
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Fig. 14.5. - Motor de arranque

144 MOTOR DE ARRANQUE: SU ENTRETENIMIENTO

Para su perfecto entretenimiento:

Asegurarse del perfecto apriete de sus conexiones,

Si al girar la llave de contacto y arranque, el motor no gira
con la suliciente energia, comprobar el voltaje de las baterias.

Un arranque intermitente con llave girada a fonde puede ser
debido a la bobina del interruptor estropeada, a excesivo des-
gaste de las escobillas, a mala conexién del interruptor de
arranque, a conexién delectuosa de los terminales de las bate-
rias, o a conexiones interiores flojas.

Si el motor de arranque funciona en debidas condiciones sin
consequir que el motor dé vueltas, es posible que patine el
embrague del moter de arranque.

Si al girar la llave de contacto y de arranque por la noche,
las luces del vehiculo se oscurecen considerablemente, pue-
de ser consecuencia de defectos en los devanados del motor
o a baja carga de las baterias.
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Fig. 14.6. - Alternador

14.5 ENTRETENIMIENTO DEL ALTERNADOR

lln

Asegurarse siempre que la polaridad de masa sea correcta,
instalar una nueva bateria, conectando un cargader a la ba-
teria o utilizando una bateria auxiliar,

No cortacircuitar entre si o con masa ninguno de los termi-
nales del alternador o del regulador.

No intentar polarizar el alternador.

Desconectar siempre la masa de bateria antes de sustituir el
alternador o regulador,

Nunca hacer funcionar el alternador en circuilo abierto.

Asegurarse que todos los cables estén coneclados y que las
bornas estén bien apretadas,

Entretenimiento del alternador. — Hasta los 60.000 Km., no ne-

cesita cuidado alguno. Después de los 60.000 Km., comprobar la
presiéon de los resortes y el desgaste de las escobillas, engrasar
los cojinetes y limpiar las ranuras de ventilacién.
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Fig. 14.7. - Instalacion elécirica sobre el wehiculo

1. Faro gdlibo dereche. 21. Llinea bastidor.

2. Faro gdlibo izquierdo. 22. Terminales positivo baterias.

3. Faro indicador direccién y posicion derecho. 23. Terminales negative baterias.

4, Faro indicador direccion y posicion izquierdo. 24, Cable desde negativo arranque a masa bastidor.
5. Faros indicadores direccion. 25, Cable desde masa a motor.

8. Luces interiores cabina. 26. Cable puente baterias.

7. Desccnectador general baterias. 27. Cable desde negativo baterias a masa bastidor.
8. Estuche pcria-fusibles. 28. Cable desde desconectader a positivo baterias.
9. Placa conexiones. 29. Cable desde desccnectader a positive motor arranque
10. Dispositivo intermilente iransistorizado. 30. Linterna triple posterior derecha.

11. Relé bocinas. 31. Linterna triple posterior izquierda.

12. Caja fusibles. 32. Soporte fijacién matricula.

13. Avisador aclistico. 33. Soporte fijacién matricula y reflectantes rojos.
14. Linea principal cabina. 34. Caja conexiones posterior.

15-16. Faros principales dobles. 35. Bocinas.

17. Soperte limpiaparabrisas. 36. Stop.

18. Limpiaparabrisas. 37. Freno.

18. Cenmutader maltiple mando-luces. 38. Captador temperatura.

20. Regulador electrénico. 38. Indicador nivel combustible.
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