pronto g4y

L WALWLY

Rev Pronto

Lamarca ha realizado un cambio tan e caracteriza por sus desniveles, cosa mantener un acabado totalmente funcio-
profundo que b enpezado canbando  queivales 13 moderios oconsiguen. 1l unea paanca de carblos e |
a

| interior ha sido retocado con nt dlihﬂﬂaﬂ!l conductor y para poner la
Ve Inleses, porce 105 nackonales s90 139zados, Moquetas y evesmenos. quintahayquedesplaza todo ol cerpo. |
Sin istida y muy ligera.

LR D N Numero de velocidades: 5
120 km/h,

0o Potoncla: 76 cv. Frenos: Circuito servo
opn e intas batallasy 141908 1451312 Gomsume: a 90 k/h. 13 12 120 k/h. Procke: 3500 DL, 2.739.400 ptas; 35
duro, desmontable, elcétera. £13500 16,51 DLG2387.840 ptas.
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Velockdad mxima: 120 km/h. Tipo do combustible: Gasoleo

- Clllndrad: 2 495 cc.

Potencla: 64 cv.

Comsume: a 90 k/h. 111,a 120 km/h. Precie: 2,500 0C, 2.229.920 plas.; 2.500

TaBlenciudad 54 DL, 2567.040 plas. Santana 25 OC,
1909600ptas.

anzamiento 40 la sorie
2 on aoviembre
Cisrtamente, o

mo o frigorifico, cisterna, gria
Sulocargable, squip de ncandis, #1c6-
tera, Las caracteristicas y.

del Santana 2000 han hecho del mismo
que sea utiizado en un sinfin de presta-

s axision
on 052

for s

2 ﬂmm
‘muy duro que sea un trabajo, ¢l Santana
50000 hace mas agradabi, va ave es

DATOS TECNICOS:

Hotr il o motor Gasona.

Fromos: Hidraulicoa las 4 ruedas

Proci i i, L6 2055
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Algunas veces resulta dificil obtener un pedal de freno-

cto cuando, por necesicades de reparacicnes efectuadas en el --

orre
stema de freno, as nacesario sangrar el circuitd hidraulica.

c
si

Les indicamos a continuacion el procedimiento correcto a
seqguir siempre que sea necesario llavar a cabo ecsta operacion, con =
el gue se conseqguird un tacto normal del pedal y se expulsaré todo -
el aire del stema,.

Cs absolutamente necesario gu
total durante toda la cperacidn.de sangrado, Nc will
ra la la limpieza de los distintos componentes, Liaj.us yue puedan --—
deshilachzarse vy asegurarse bier le gue no en:ra suciedad de nin Un -
tipo en el sistema hidraulice ni tampoco en el recipiente de s
tro de ligu

se mantenga una limpisza-
wunca pa-

to.

Tode el equipo o herramientas que se utilicen deben estar
completamente limpios de gasolina, petroleo cualcuier otro prodoc-
to que contenoa aceite mineral ya gqus su coentaninacion se extiende -
répidamente a través de todo el sistema hidraulico, causandc un detg
rioro rdpido y peliarcso de todas las gomas.

flunca, bajo ninguna circunstancia, utilizar el licuido =-
extraido del sistema durante la nr~erzcidn de sangrado para rellenar-
nuevamenbte el deposito, y- que dichs “cuido estard aireado, tendré-
un contcrnido =levado de suc.ecea y probablemente ectara contaminade,
Solamente en casos muy cancretos, en operaciones de sangrado llevadas
a cabo despues de una limpieza total del sistema hidraulico (lavada-
con alcohol a presién) prodréd utilizarse nuevamente el 1fguide extrai
do despues de cejarlo reposar durante un mfnimo de 24 horas.

AJUSTE DEL PEDAL DE FREND

Es necesario verificar el reclaje del pedal de freno y =
proceder a su ajuste si fuese necesario antes de comenzar la opera=-
cién de sangrado.

El borde inferior del pedal debe temer una altura con res
pecto al piso de 158 mm. Para consequir esta cota se ajustard el tope
del pedal seqin sea necesario (Fig. 1).
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A - Tope de pedal

B - Contratuercas de la varilla de
empuje del cilindro principal.

C - Varilla de empuje del cilindro

principal
D= 1'5 mm
E - Altura de pedal 158 mm

J929

Fig, 1 Ajuste del pedal de freno

Igualmente se verificard que la heolgura libre de la varilla de empuje
del cilindro princi, al es de aprox. 1'5 mm (equivalentes a aprox. 6 mm de movimien
to libre del pedal). Para consequir este reglaje, ajustar la léngitud de la vari-
lla de empuje del cilindro principal.

En vehfculos muy usados, es probable gue exista holgura por desgaste-
en los ejes del pedal de fremo, punto gue deberd comprobarse. Si esta holgura es-
importante, es muy conveniente, antes de seguir adelante, proceder a separar ya =
que de otro modo los reglajes indicados mds arriba podrin verse alterados.

PROCEDIMIENTO DE SANGRADO

Se indican a continuacién dos sistemas; uno para sangrado a presidén y
otro para sangrado por procedimiento normal,

Aunque ambos sistemas son igualmente vélidos, es muy recomendable uti
lizar el primero de ellos por las grandes ventajas que reporta, principalmente si
por cualguier circunstancia se ha extraido gran cantidad de liquido del sistema -
hidraulico.

Sangrado a presién

1) Desaproximar al mdximo las zapatas de freno en las ruedas, actuando sobre los-
tornillos de reglaje correspondientes con vistas a disminuir el volumenn de las e
cdmaras de los cilindros de rueda reduciendo de esta forma la posibilidad de quee
quede aire atrapado en el interior.

2) Conectar el conducto de suministro de liquido del equipo de sangrado a precién
a la boca de llenado del depnsi&c de liquido de frenos del vehiculo. Aplicar pre-
sién al sistema (aprox. 1 Kg/cm“) y verificar que no existan pérdidas en las cong
xiones.

3) Aflojar momentaneamente el racord de salida dé la bomba principal, lo que ayu-

ﬁ dard considerablemente a que el aire atrapado en esta unidad salga rdpidamente.
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4) Comenzar a sangrar el sistema por el cilindro de rueda mds proximo a la bom
ba principal y continuar con el que le siga cn proximidad, de forma que el 41~
timo sea el mdés alejado.

Para sangrar, aflojar el racord correspondiente habiendo conectado
al mismo previamente un tubo de pldstico transparentec con el extremo introduci

do en un recipiente de recogida adecuado.

Prolongar esta operacidén hasta nue se observe, a traves del tubo -
transparente, gue no existe ringdn sintoma de aire a la salida.

Apretar el racord do purga sin excederse. Un par de apriete de 0's
a 0'€ mkg. 2s generalmente suliciente y puede conseguirse utilizando una llave
corta.

Completar el sangrado de todo @l sistema por el orden indicado més
arriba.

5) Anular la presidn del sistema en el eguipo de sangrado. Retirar la conexidn
del depdsito de 1fquido de frenos y verificar el nivel. En el caso de que éste
sea excesivo, retirar el sobrante.

6) Verificar todas las conexiones del sistema hidrdulico por si existe alguna-
fuga. Para ello, apretar fuertemente el pedal de freno y mantener la presidn -
mientras se llevan a cabo las correspondientes comprobaciones.

7) Ajustar las zapatas de fremo en todas las ruedas.

Sangrado_por procedimiento normal

1) Desaproximar al mdximo las zapatas de freno en las ruedas actuando sobre -
los tornillos de reglaje correspondientes con vistas a disminuir el volumen -
de las camaras de los cilindros de rueda, reduciendo de esta forma la posibi-
lidad de oue gquede aire en el interior.

2) Verificar el nivel de liquido en el depdsito. Durante toda la operacidn de
sangrado deberd mantenerse el nivel correcto.
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Hoja 4/4

3) Aflojar momentaneamente el racord de salida de la bomba principal, lo que ayu
dard considerablemente a que el aire atrapado en esta unidad salga rdpidamente.

4) Comenzar a sangrar el sistema por el cilindro de rueda mds proximo a la bomba
principal y continuar con el que le siga en proximidad, de forma gque el dltimo =
sea el mds alejado,

Sangrar cada cilindro de rusda por el turno indicado en la forma si-
guiente:

5) Aflojar el racord de sangrado habiendo conectado al mismo previamente un tubo
de plaslico transparente con el extremec libre sumergidec en un recipiente gue con
tenga un poco de 1fquido de frenos limpio., De esta forma se evitard gue ingrese-
aire en el sistema durante la meracidn de sangrado.

6) Apretar el pedal de freno a fondo lentamente y dejar que retroceda nuevamante
de manera igualmente lenta. Hacer una pausa de tres ¢ cuatro segundos y repetir=
la operacidn de la misma forma hasta gue haya desaparecido todo sintoma de aire-
en cada cilindro de rueda.

7) Antes de retirar el tubo de sangrade y el recipienmte de recogida de liquido-
apretar el tornillo de purga al comienzo de una carrera de descenso del pedal.-
De esta forma se asequrard que no entre aire en el sistema a traves del propio-
tornillo de purga. No apretar en excesg dicho tornillo. Un par de apriete de 0'S
a 0'8 m/Kg es generalmente suficiente y puede conseguirse utilizando una llave-
carta.

Cempletar el sangrado de todo el sistema por el orden indicado en (4)

B) Verificar todas las conexiones del sistema hidraulico por si existe alguna -
fuga. Para ello apretar fuertemente el pedal de fremo y mantener la presidn mien
tras se lleva a cabo la correspondiente comprobacidn.

9) Revisar el nivel de 1iquido de frenos en el deposito y rellenar definitivamen
te hasta su nivel correcto si fuese necesario.

10) Ajustar las zapatas de freno en todas las ruedas.

NCTA

Debido a la posicidn inclinada de la bomba principal, es probable -
gue en algunos casos exista @ificultad en extraer totalmente el aire acumulado-
en la parte posterior de esta unidad.

En casos extremos y al margen del procedimiento de sangrado utiliza
do, puede ser necesario levantar la parte delantera del vehiculo hasta que el -
cilindro principal quede en posicidn horizontal. Purgar en ésta posicidn el ci-
lindro principal y continuar con el resto de las operaciones en la forma normal
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Santana

Diesel y gasolina

'No eS un aulomovil maS! .

Por sus especiales caracteristicas,
lleva a cabo cualquier trabajo

y servicio en cualquier close de
terreno.

LAND ROVER Santana

El vehiculo de mids ]
aplicaciones del mundo.

> : ~ROVE
| = 1‘._4 FABRICADO EN ESPANA POR: 4
4
% METALURGICA DE SANTA ANA, S.A.
S N ALCALA, 95 - MADRID (?)-TEL. 236 66 04 Factoric en LINARES (Jaén)
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Santfana

Diesel y gasolina

iNo es un
automovil
mas!

Por sus especiales
caracteritticas,
lleva a cobo
cuolquier trabajo
y iervicio en
cualquier close de
terrenc

El vehiculo de misis
aplicaciones del mundo

# Troccidn o lox cvetro rvedas
o Chesis de gran robustez r resitfencio.

o Tres puntos pora lomo de fusrzo

7 LAND ROVER

Santana

Diesel y gasolina

iNo eS
un aulomovil
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Por wus espaciales
caraclacisticas, lleva

a cobo cuolquier trabojo
y servicio an cualquier
clase de terrenc.

El vehicule da mds aplicaciones del mundo.

FABRICADO EM ESPANA POR:

METALURGICA DE SANTA ANA, S. A.

Pacipno or | SLARLS | lees)

ALCALA, 95 . MADEID (W) - TEL TMé &8 D4

1960




NUEYO MOTOR .PARA LOS
YEHICULOS LAND-ROVER

";pnuxmmmnz SE
'LES DOTARA DE UN

S

MOTOR DIESEL DE
- 225 LITROS

Metalirgica d
Linares, bajo
sr Santana, van a equipar,
sus unidades, dotadas de
s¢], con un nuevo molor méis po-
perior cilindrada. El nuevo
iz tiene una capacidad de
centimetros cobicos, con una poten-

El par miximo de 14 my
por minuto. La rela-
om del nueve motor Die-
de 23 a 1, con una potencia Ffiscal
a la

permanecen iguales al mo-
delo precedente, con 224.000
- | corto v 243
s largo.
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FABRICADO POR
METALURGICA DE SAN'A ANA S. A

f;,&- ¢ T0DO TERRENO

46(4 Shootased 4... LAND-ROVER

1'umes=um:mxau l.mkal-vudh.
| cortor leas

MARTES: Ir o lo finco de MMI-J_N
chnttn ol geeis delmiebiae

MIERCOLES: r—mlum.hi—h
Troer dos rvedos para e wactor.

JUEVES: Usvor portes y clambrado para la corca
mAMul'mm o LAND lovu

Troer los troncs 1

\
SABADO: Ir o limpiar lo nieve del puente; llevar
material pars reparario.

DOMINGO: Por lo mafana: o misa. En la noche, el
cine en la ciudad, jen nuestro LAND ROVER, clarol
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NUEVOS SANTANA 2500 Y 3500

MEJORANDO LA RAZA

35 arios de lider mundial en todo-terreno. Mas de
millon y medio de unidades fabricadas. El mas imitado.
Elpura raza

Ahora, los ingenieros de Land Rover Santana, S.A.
Ppresentan la evolucion de esa raza mitica: los nuevos
Santana

Vehiculos que responden a las necesidades de la
vidamoderna. Capaces deresistirlas aventuras mas duras
yalavez ser atractivos y comodos. Un nivel de confort
qQue sorprende tanto dentro como fuera de la carretera.
Insonorizados, con asientos requiables y un cuadro
de mandos completo y de facil lectura.

Y en sumotor, toda la fuerza de la raza, potenciada
hasta los 2.500 0 3.500 cc. Una moderna mecanica que
consigue mas velocidad y menos consumo.

Ademas, su diseno ha sido estudiado para obtener
una amplia gama, que ofrece una solucion para cada
necesidad

Acerquese a cualquier concesionario de Land Rover
Santana, S.A. y pruébelos. Se dara cuenta deque al futuro
solo se llega con un Santana

LAND-ROVER SANTANA S A






