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Karl Benz, 1844-1929. Gottlieb
Daimler, 1834-1900. Uno era
armero, el segundo reparaba los
carruajes de la Selva Negra. Hoy
su estrella brilla en el firmamento
y simboliza a Mercedes, una
marca legendaria y prestigiosa.




* Mercedes Benz:
una leyenda
viva .




74 os hombres for-
man el origen de
la leyenda Merce-
des: Gottlieb

Daimlery Karl Benz. Dos

nombres inseparables de

la historia del automvil
El azar hizo coincidir a
estos dos personajes entu-
siastas y permitir asf el na-
cimiento de una leyenda
bendecida por el cielo. El
primero naci6 el 17 de
marzo de 1834 en Shorn-
doerf, en Alemania. Hijo
de panadero y nieto de
carpintero, a Gottlieh
Daimler le atrafa més la
geometria, la trigonome-
tria y el dlgebra que el la-
tin. Al finalizar sus estu-
dios entra a trabajar en
casa de un armero, en
donde le_cautivardn las
técnicas de precision. Su
latente_vocacién por el
movimiento le incitan a la
construccién de- artefac-

mientos sobre el tema,
antes de ingresar en la Es-
cuela Politécnica de Stutt-
gart. Después, trabaj6 en
diferentes empresas de

Bicicleta a motor de Daimler (1885). La primera
moto del mundo.

construccién mecdnicaen 1826, es decir, la cons-
Francia ¢ Inglaterra, lo truccién de un motor; un
que le permite aprender  til siempre dispuesto a
las lenguas de ambos pai- funcionar, facil de arran-
ses. Posteriormente, pier- car y costoso de mante-
de el interés por las mé-  ner

quinas de vapor, para  Por aquel entonces, en
centrar su atencion en las 1860, el viajero Gottlieb
teorias de Theverthon de  Daimler se encontraba en

uienl,.\otom
Bz

Paris. Una época en que
se hablaba mucho de un
motor, el de Jean Joseph
Etienne Lenoir, un belga
residente en Francia.
Este motor que tomaba
10s principios de Street-Le-
bon-Rivaz-Samuel Brown
et Hazard, construido por




primera vez en Francia
por la fabrica Gauthier et
Cie. de Paris. Se equip6 a
un vehiculo con €l y fue-
ron numerosas las firmas
que se interesaron en €1
Pero el regimen de rota-
cion del aparcjo era de-
masiado _elevado. Got-
tlieb Daimler, siempre a
la caza de novedades, se
encuentra en Leech-Man-
chester, Inglaterra, don-
de contintan sus investi-
gaciones, ejerciendo di-
versas profesiones y acu-
mulando, de paso, expe-
riencia y ‘conocimientos
en el dominio de la ges-
tion de empresa, pues
ejerce como director en la
fébrica de la Association
des Amis de la Maison
des Fréres creada por
Werner, y encargado de
una misi6n delicada, con-
sistente en encontrar un
vinculo constructivo
productivo entre el socia-
lismo creciente y las nece-
sidades de la empresa

ESs cierto que a Daimler
se le considerd en este pe-
riodo de su vida como po-
co constructivo y falto de

En I foto: Ia familia Benz y.
el baron Von'Ligbig.en 1894.

integ@? aunque su talento
er{real. En todo caso su
wesistencia en Reutlingen

Kurz, y el segundo su en-

cuentro con un personaje

que

influenci6é notable-

mente su carrera: Wilhem
Maybach, hijo de un eba-
nista de Heilbroon, 12
afios menor que Daimler,
entonces joven aprendiz
en la Maison des Fréres
En fin, Daimler vuelve a
Alemania

Ocupando sucesivamen-
te puestos de director en

una fébrica que construfa
automatismos, y en la
Gasmotorenfabrik Deutz,
donde por fin pudo encau-
zar toda su energia en un
proyecto que le apasion6
més que ningén otro: el
desarrollo de un motor at-
mésférico de Otto y Lan-
gen, que le acercd en 1867




ala Exposicién Universal
de Paris. Fue Wilhem
Maybach quien se respon-
sabiliz6 del estudio. Los
progresos técnicos fueron
entonces muy rapidos y
fueron fabricados y pues-
tos en circulacion 634 mo-
tores atmosféricos. Por
este motivo el invento co-
noci6 rapidamente sus li-
mitaciones y se vio la ne-
cesidad de conseguir un
motor de cuatro tiempos
de manera apremiante
En 1876 el motor de
combustién inicia su ca-
rrera, no sin contratiem-
pos. Los problemas técni-
cos son resueltos répida-
mente, al tiempo que con-
flictos entre los directivos
hacen mella en la fébrica.
Finalmente Daimler pre-
senta su dimision y se ins-
tala en Cannstatt en com-

Emil Jellinek y su hija Mercedes.

paiifa de su fiel Wilhem
Maybach, con quien fir-
ma un contrato «de ace-
10», delegdndole impor-
tantes responsabilidades.
Las  instalaciones de
Cannstatt y su nivel de
produccién nada tenian
que ver con la efervescen-
cia que reinaba en Deutz.
Pero la determinacion y la

gante y esperar positiva-
mente los problemas fun-
damentales que compor-
taba la creaci6n de un ver-
dadero motor de gasoli-
na. Asf, en 1885 se montd
un motor Daimler en un
cuadriciclo. De 70 mm de
didmetro y 120 mm de ca-
rrera, contaba con una
potencia de 1,1 CV, al re-
gimen de 650 rpm. A par-

Coche a motor Benz de 1886,
con 1 cilindro horizontal,
984 cnr’ y 0,9 CV

tir de aqui, se suceden los  Daimler estd presente con
trabajos coronados por el un barco y un tranvia que
éxito. EI motor equip6 un hacia un recorrido para los
barco, un tranvia, un glo-  curiosos. Asi, y no sin cier-
bo, y al fin Daimler y su  to escepticismo por par-
fiel Maybach se trasladan  te de los futuros compra-
aSeelberg yseinstalanen dores los motores Daim-
un taller con mejores con- ler obtienen reconoci-
diciones y equipamiento. miento internacional. En

Mds tarde, el motor se  Francia, también se fabri-
presenta en la Exposicion  c6 otro motor bajo licen-
Universal de Parfs, donde ~ cia Panhard-Levassor, y se

El Benz Lastkrawagen
1 cilindro, de 1901




-~ -
ltlieb Daimler y W. Maybach, presentando
nion de 5 Tn en el Sagpde Paris de 1898.

trataba de un motor tipo autobuses. Los afios si- Wilhem Maybach com- sus directrices y consigui6
N bautizado «Phenix». guientes estdn llenos de  pletaronsuobraconéxito.  venderlos en Austria,

En 1886, la Daimler numerosas innovaciones  Emil Jellinek, que vivia , Bélgica y USA.
Motoren Gesselschaft tecnologica: en la Costa Azul, habfa En esa época, él se inscri-
realiz6 un viejo proyecto:  Desgraciadamente, en detectado algunas lagu- bia en las competiciones
construir un vehiculo uti- 1900, en el momento en nas en los automéviles deportivas bajo un seudé-
litario, el primer peso pe- que habfa ascendido al utilizados con fines de- nimo. Asi se inscribi6 en
sado. dominio de la motoriza- portivos. Pidi6 36 coches la Niza - Magagnon - Niza

Enefecto, sudesarrollo  cién, Gottlieb Daimler a la firma Daimler que bajo el nobre de su hija
serd el precursor de los muere. Sus dos hijos y fueron modificados segiin predilecta, Mercedes. Y

los 36 coches que habfa

pedido a la Daimler se ex-

[ PP portaron con el nuevo

AT nombre. El éxito de los

LI Mercedes v su reputacion

es de todos conocido. La

firma Mercedes entrd en

la fabulosa historia de los

constructores de autom-
viles.

Paralelamente, y si bien
con una trayectoria algo
diferente, Karl Benz tuvo
toda su vida la misma pa-
si6n que Daimler: los mo-
tores. Nacido el 25 de no-
viembre de 1844, Karl
Benz fue hijo de Hans
Georg Benz, un mecénico
de automatismos que se
casf con Josephine Vai-
llant, una descendiente de
emigrantes franceses.




Dos afios después del
nacimiento de Karl, Hans
Georg muri6.

Tras sus estudios en la
Escuela Superior Técnica
de Karlsruhe, el joven

haciendo la carrera de nes reducidas al

funcionario, se diri
hacia lo

que seria el hilo conduc-  cionarias.

tor de su carrera dentro
del mundo de los auto
conseguir una mdquina de
combustion de dimensio-

Karl Benz inicia su ca-
rrera trabajando en cam-

e

fa. en 1897.

% Tirma Benz y Ci

1896-1900: 400 kg de
carga dtil y 15 km/h.

pasando por el disefio. En
1872 se caa con Bertha
Ringer con la que tuvo
cinco hijos. A pesar de
ciertos malentendidos
con su socio y de serias di-
ficultades financieras, pu-
50 a punto un motor origi-
nal que tenfa dos bombas
separadas, una para el
aire y otra para el gas.
tando el riesgo de infla-
macién de la mezcla exis-
tente en una sola bomba
Ginica.

En este primer motor
fijo, viaj6 el primer dia
del afio 1880 en compaiiia
de su mujer, escuchando
el «tac-tac» del motor, de-




Camién de 4 cilindros, de
3,5 Tn S.A.G. «Gaggenaus
de 1910, capaz de circular

222 km/h.

finido como unitmo bue-
10 y regular.’ Como los
Titmos dea musica del fu-
Wi, Rlcoutrs_ algunas
difiafltades para pat

A i
problemas con sus asocia-
dos de la Gasmotorenfa-
brik de Mannheim, res-
cindiendo contrato con

2-2,5 n, de 1

Camidn.
(1908-1911).

Vehiculo mrhtnr do 4 cilindros y

dos de los directivos de la
Benz y Cia. Rheinische
Gasmotorenfabrik. Esta
sociedad tenfa como obje-

e el Exposicion

Unngrml

caban en diversas poten-
cias, de 1a 10 CV. Esto
activé mucho la marcha
de los motores Benz.
Légicamente, un éxito
«omonquclangkndm mu-
y Benz

u‘,d Mannheim pdrd ins-
talarse en un terreno de
n la Waldhofs-
construyendo la
dbrica en un tiem-

Al igual que Daimler,
Karl Benz querfa conse-
guir adaptar definitiva-
mente un motor a la trac-
ci6n de un vehiculo. En
este sentido, avanzé a
Daimler de 3 afios, cuan-
do el 29 de enero de 1886
obtuvo una patente para
un vehiculo propulsado
por un motor de combus-
tible, montado sobre un
triciclo de 263 kg, de los
que 96 eran de motor. El
«cabriolet sin caballo» se-
gin la prensa, obtuvo en




El Benz Mobelwagen (1900), con
1.250 kg y 15 km/h.

De 1910, con 4
T




Daimler Type DC
Lastwagen (191
camion cistern;

sus primeras vueltas un
gran éxito, y el piblico
consider6 el invento como
una cosa agradable que
ayudaba a subir las cues-
tas. Con'el éxito, Benz tu-
vo problemas con sus so-
cios, de los que se separ6
Karl Benz sigui6 centrado
en sus investigaciones,
consiguiendo mejoras téc-
nicas _ «revolucionarias»,
tales como las dos veloci-
dades, una «répida» y la
otra de «montafia». Lue-
go llegaron los velocipe-
dos que junto con el «Vik-
toria» fueron los primeros
vehiculos fabricados en
serie en 1895, bautizados

bia construido 2.000 vehi-
culos y export6 a Francia,
Austria, Suiza, los Paises
Bajos, Bélgica, Italia, In
glaterra, Rusia, Argenti-
na, Méjico. Singapur
Este afio, la empresa
cambiard de razén social
y se llamaré Benz y Cie.,
Rheinnische  Gasmoto-
renfabrik AG Mannheim.
Las instalaciones se
quedaron pequefias, con
el tiempo, y en 1909 la fé-
brica adquiere un terreno
de 300.000 m®. En ese
momento Benz se asocia
con la Stiddeutsche Auto-
mobilfabrik Gaggenau,
una rama que serd desti-
nada a la fabricacion de
vehiculos utilitarios.

Texto: Francis Reyes
Fotos: Archivo Mercedes
enz

Continuaré en nues-
tro préximo nimero. VL
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n el ntimero prece-
dente pudimos lle-
gar hasta 1910, afio

en que Benz uni6 sus
fuerzas con la «Siiddeuts-
che Automobil-fabrik Gag-
genau». De esta union de-
bianacer una empresa enla
que las principales inquie-
tudes iban a estar dirigidas
ala construccién de vehfcu-
los de transporte, autobu-
ses y vehiculos especiales.
Del mismo modo, en este
periodo también se intere-

el Gran Premio de Francia

con un coche de 150 c.c.;
consiguiendo la segunda y
tercera plaza detras, preci-
samente, de un Mercedes;
el famoso Mercedes. Un
automovil que, de hecho,
1o era ni més ni menos que
un producto de la Daimler-
Motoren-Gesellschaft.
Emil Jellinek, el piloto de
este coche, fue el hombre
que dio nombre a la leyen-
da; el nombre de su hija
Mercedes. Mercedes era la
tercera hija de Rachel y
Emil Jellinek, nacida en

hubiera cumplido su 101
aniversario. Este nombre

fa traducirse a la len-
gua castellana como «Ma-
ria, llena de Gracia»; un
nombre que todo el mundo
habrfa de conocer. gracias
al riquisimo comerciante
austriaco. Emil Jellinek de-
cidi6 transferir sus nego-
cios a Niza, lanzéndose con
pasion al mundo de las ca-
rreras automovilisticas,
mientras su pequefia y en-
cankadora hija iba crecien-
do. itencién dc Emil

de 1989, por lo
que hace pocas fechas s

08 pro-
ductos de la Dajmler»Mo-

La entrada de la Daimler-Benz

en el afio 1938.

46(85)

toren-Gassellschaft, hasta
que en 1893 se acercd a la
ciudad de Cannstatt para
conocer a Gottlicb Daim-
lery a Wilhem Maybach,
con el fin de hacerles parti-
cipes de sus deseos en ma-
teria de competicién auto-
movilistica, a la par que
comprar varios coches.

En 1898, Jellinek encar-
26 un Daimler Phoenix que,
a peticion suya, fue dotado
de un motor de 4 cilindros.
Con este vehiculo se ins:
bi6 en la carrera Niza-Ma-
gagnon-Niza; y como quie-
ra que en aquella época era
normal tomar un pseudoni-
mo para correr, Jellinek s
inseribi6 en la lista de parti-
cipantes con el nombre de
s hija preferida; Meree-

les. Asf fue como el 21 de
ek 1899, cuando la
nma contaba justamente
n 9 afios y medio, Emil
Selinek, sise <Sr. Mesco:
des», gan6 esta prestigiosa




Ractoriaenz de Manheim
4P Luzenberg, corria
ol afio 1914.

carrera. En 1900, Daimler
ha mejorado considerable-
mente la concepcién del
vehiculo: distancia entre
ejes alargada, centro de

Era éste el comienzo de
Mercedes. Una bella
historia que dio origen a la
leyenda. Asf mismo, desde
el punto de vista histérico,
el nacimi

bajoy poten-
cia acrecentada. Realmen-
te entusiasmado con este
nuevo coche, y convencido
de que su éxito no tardarfa
en ser inminente, Emil Je-
llinek encargé 36 coches
por un valor de 550.000

¥ Su posterior éxito suscit6.
tal interés, que fue motivo
de multitud de cambios en

competici6n, asf como fer-

bajo dos condi-
ciones. Primero pidi6 que
le fuera garantizado el de-
rechg de venta exclusivo
para Austria, Hungria,
Francia y América; y ense-
gundo lugar, que todos
esos vehiculos llevasen el
nombre de su hija Merce-
des. Este nuevo distintivo
iba a gozar de tanto éxito
que la Daimler-Motoren-
Gesellschaft otorgé muy
pronto este nombre a todos
y cada uno de sus coches.
Finalmente, en el afio
1902, esta marca de fabri-
caci6n fue registrada.

Benz, efectivamente,
crefa més en los motores
fiables para las largas dis-
tancias que en aquellos ca-
paces de velocidades punta
elevadas, aptos slo para
pequefios recorridos.

De esta manera, los re-
petidos éxitos de Mercedes
iban haciendo que Benz se
quedase de piedra; tenien-
do incluso incidencia en la
venta de los Benz, ya que
1as cifras pasaron de las 603
unidades en 1900 2 385 en
1901. La crisis comercial
era mnuneme Asf fue que

Mercedes Benz LK 5000, del afio 1931.
Estaba dotado de un motor de 6
cllindros y cargaba 5 toneladas. Era
capaz de alcanzar los 38 km/hora,

47(86) T




W [ * ; 4 Furgon de reparto
i Mercedes Benz. Motor de
!\” \[ |¢ 6 cilindros y 50 km/hora.

e IR B rmms

entre Julius Ganss y Karl
Benz comenzaron unas con-
troversias que fueron agra-
véndose dia a dia, hasta el
punto de que el 21 de abril
de 1903 este tGltimo dej6 la
empresa para no volver has-
ta el verano de 1904 (Julius
Ganss se habfa marchado
e la misma entre 1903 y
1904). Paradéjicamente,
Karl Benz, tras haber to-
mado de nuevo el puesto
de su sillon de mando, co-
menz6 a mirar de un modo
distinto las competiciones
deportivas a motor. Verda-
deramente, en la Alemania
de esa época el piiblico em-
pezaba a creer en las posi-
LRl . B idades de esos coches sin
Heizungen o caballos y a dejarse seducir
por nuevos tipos de vehicu-
los particulares lanzados
por la mar 2. Los éxi-
tos de los coches de dos ci-
lindros de los afios 1903 y
1904, asi como los coches
de carreras de 60 CV de
1903 a los que se unieron
vehiculos de 20, 24, 32, 40,
45y 52 CV con motores de
4 cilindros; dieron el sufi-
ciente impulso a la empre-
sa. Paralelamente se fue in-
tensificando de forma cre-
ciente la fabricacion de ca-
miones, de coches de re-
parto y de motores estacio-
narios

Un evento deportivo
acaecido en 1906, la prueba
de Herkomer (nombre
puesto en razon de su fun-
dador, el pintor retratista
de origen alemén Hubert V.

Modelo 3CN de 1921

4 Tanque sobre camién
Mercedes, del afio 1930.




Volquete asimétrico de 1935.

Herkomer) llev al centro
de atencion a los vehiculos
Benz, entrando esta marca
en una nueva fase de éxito
econémico. De ello pode-
mos extracr que, en honor
a la verdad, la influencia
cjercida por Emil Jellinek
en Ia historia de Benz, ha-
bida cuenta de su pasion

r la competicion del au-
tomovil, fue del todo punto
determinante

En estas circunstancias

tras algunas agitaciones,
Benz disponia nuevamente

de bases s6lidas y pudo be-
neficiarse de su notoriedad
asocidndose a la firma Siid-
deutsche Automobilfabrik
Gaggenau para incremen-
tar_considerablemente su
programa de fabricacion en
el campo de los camiones y
autobuses, campo en el que
la marca Gaggenau gozaba
de una' gran reputacion.
Con ello terminaba u
etapa importante de la hi
toria de Mercedes. A pesar
de todo, Karl Benz, que no
habia favorecido en dema-

sia el desarrollo del depar-
tamento de competicién de
su empresa, completamen-
te a la inversa de Daimler;
dej6 el campo libre a su de-
partamento de estudios pa-
ra que presentase en el
Gran Premio de Francia un
coche de carreras de 150
cv. I

ron llevar el récord mun-
dial de velocidad a 205 km/h
en 1909 y a 211 km/h un afio
més tarde; para finalmente
establecer un récord de
km/h que resultd imbatible
durante 10 afios consecuti-
vos. Este motivo hizo que
éste fuera un coche que
lara en la

a se-
gunda la tercera plaza,
E5te susodicho modelo sir
vi6 para elaborar los planes
de la Benz-Eclair, cuyas fa-
bulosas prestaciones en
aquella época le permitie-

historia del automévil.
Durante los afios que pre-
cedieron a la Guerra Mun-
dial, la aviacién y la técnica
néutica, las cuales se ha-
bian desarrollado conside-

57 (88)
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Mercedes Benz de 1950.

67184]

que separaban los trabajos  lin. el primer Mercedes
de Prosper L'Orange, llevs Benz Diesel fue presenta-
a la fabrica Benz a tener
disponible su primer motor
de ciclo Diesel montado so-
bre un camion de 5 Tn en
1923. Se trataba de un 4 ci-
lindros de 45 CV a 1000 rpm
Este motor Diesel répido
desarrollado por la casa
Benz para la propulsion de
camiones fue, en suma, la  cios, era uno de los més
éplica al motor répido de  considerados programas de
gasolina Daimler y, como - fabricacién existentes. y
ya sabrén muchos, los pri-  una de las bases de la evo-
meros coches de turismo  luci6n futura de la misma,
con motor dicsel fueron a  En 1935 Daimler-Benz
completar ese programaen  presentd en el Salén de Pa-
1936. (En el Salén de Ber-  ris nada menos que 13 mo-

do).

Cuando en 1924 la Aso-
ciacién de intereses entre
Daimler y Benz llevé a la
fusion de ambas firmas en
1926 bajo la marca de Daim-
ler-Benz Aktiengedellschaft
la construccién de camio-
nes, entonces en sus ini-

g

Camion L4 500 de v944, pelapabajos
en el ferrocarril.

Ammu
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rablemente, acogi6 a una
opinién piblica que mos-
traba un gran interés por
estas técnicas modernas.
Asi, la casa Benz intent6
centrar su atencién en la
concesién de motores para
aeroplanos. Benz gan6 e
Premio del Emperador,
fundado el 27 de enero de
1912 y dotado con 50.000
marcos de recompensa;
gracias a su motor de 4

L5 4130 e
tro y 180 minutos de carre-
ra que ofrecian 100 CV al
régimen de 1.300 rpm. Con
anterioridad a la Gran
Guerra del 14-18, el nime-

ro de obreros empleados

en la fabrica de Benz de

Mannheim y de Gaggenau

zlcanzzba ya la cifra de
6.500.

El fin de la Guen’a yla

mania pusieron ala ca
Benz frente a graves pro-
blemas. La idea de cons-
truir un motor cuya explo-
taci6n fuera muy economi-

der permitir la realizacion
de ese proyecto. Un trayec-
to relativamente largo, te-
niendo en cuenta los afios

Mercedes Benz con motor de gaségeno.
Alcanzaba los 60 km/hora.

Fabricacibin especial de Mercédes para el banspone
de un 300 SL de competicion.

L 10000 con motor de seis cilindros.
Su carga era de 10 toneladas.




LP 326 de. de
seis cmndros V182 ov.

Mercedes Benz.
6 cilindros y 1;
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delos de camiones, tres ti-
pos de tractores para semi-
remolque y siete modelos
de autobuses. Entre estas
novedades era de remarcar
un autobiis de lineas acro-
dindmicas capaz de rodar a
100 knv/h en autopista. Es-
taba equipado con frenos
hidréulicos y un motor die-
sel de 95 CV.

En el Salén de Paris de
1955 Mercedes presenté en
tres modelos su_famoso
chasis L 325, equipado de
un motor diesel e 135 CV,
6 cilindros y 7.275 c.c. La
técnica de vanguardia y la
amplia gama de vehiculos
propuestos por Mercedes a
sus clientes llevaron a la fir-
ma germana a una situa-
cion de primer plano en
1958, con una produccién
de 55.000 unidades que le
colocaban en cabeza con
un 30% de la produccion
total de Alemania. Debe-
mos precisar también que,
en aquellos momentos,
Mercedes posefa una gama
de vehfulos utilitarios,
desde las camionetas de

hasta los grandes tractores
y camiones. Fue en 1957
cuando la gama de camio-
nes de morro de medio y
gran tonelaje fue completa-
da por la aparici6n de cabi-
nas avanzadas, a fin e au-
mentar la longitud il sin
dejar de respetar las longi-
tudes establecidas por la le-
gislacion.

En 1960, Daimler-Benz
compré un terreno en
‘Worth, a orillas del Rhin; y
en 1962 pudo disponer ya
de una industria para fabri-
car mediante un sistema
modular alrededor de 80
modelos partend de Ia
base de 11 tipos diferentes
e camion, B 1963, 1 mo-
tor de 4 cilindros de 3.8 li-
¢ ‘como los motores 6
cilindros de 5,7y 10,8 litros
fueron dotados de sistema
de inyeccién directa.




En ese mismo afo.los ca-
miones de capd largo y ca-
bina avanzada de medio to=
nelaje fueron dotados de
un grupo propulsor sobrea=
limentado de 168 CV. Fi-
nalmente, el montaje de la
totalidad de la gama de ca-
miones fue trasladado. @
Gaggenau 'y Mannhéim a
Worth. Enel aiio 65,4 pro-

uesta de.una comision de
Ia CEE. el peso total carga-
do admisible de los trenes
de carretera fue elevado a
3§ Tn, Tres afios después.
bajo_decision del Ministe-
tio de Transportes, la po-
tencia de los motores debia
ser llevada hasta los 8 CV
por tonelada. Daimler-Benz
desarroll6 el famoso motor
de los 10 cilindros en V. el
cual alcanzaba los 320 CV.
Fue esta realizacion que
acabamos de mencionar el
punto de partida para toda
una familia de motores.
Otra modernizacién nota-
ble la constituy6 la intro-
duccion de las cabinas bas-
culantes para los pesos pe-
sados en 1969, asf como la
de los puentes con reduc-
ci6n secundaria en el porta-
ruedas en el 1972. Los pe-
sos pesados de la nueva ge-
neracion nacieron en 1973/
74. Asf que, desde 1923, fe-
cha de la presentacion del
primer camion diesel; has-
ta el 45, las factorias Benz
de Gaggenau habian pro-
ducido la nada desdenable
cifra de 100.000 camiones
dicsel. Del 1945 hasta
1972, fueron 1.000.000 de
camiones diesel los distri-
buidos bajo la marca Mer-
cedes.

El éxito de este legenda-
fio camién, simbolizado
por la famosa estrella de
tres puntas, es una repre-
sentacion de una conquista
por tierra, mar i aire; y de
un largo camino recorrido
desde los pequeiios talleres
de Cannstatt y Pfaffenrot
hasta el resurgimiento co-
brado por Gottlieb Daimler

Mercedes Benz articulado, LP 1413
que se fabricé desde 1963 hasta 1969.

Articulado carrozado por
Ackerman. Motor de 6 cilindros.

y Karl Benz.

En todo caso, mi deseo
ha sido el de seduciros con
esta fabulosa historia de los
camiones Mercedes. Si ha
sido asi, hay que considerar
que esa inconfundible es-
trella posee atin unos gran-
des poderes magicos.

Texto: Francis Reyes
Fotos: Daimler-Benz-
Mercedes. (Archivo)
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