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Renault Vehiculos Industriales se
caracteriza por una voiuntad y un
ob;ehvo

Una voluntad: proponer a cada
transportista el Util mas rentable que
necesita; esto se traduce en una gama
que cubre todos los tonelajes, todas
las potencias, todas las aplicaciones.
Un objetivo prioritario: la calidad.
Para asegurarla, las técnicas mas
sofisticadas son utilizadas en todos
los centros de investigacion y

de produccion del grupo. El disefo
y fabricacion asistido por ordenador
esta generalizado en los servicios
de investigacion.

En Venissieux, esta la mayor unidad
mundial de fundicién por el
procedimiento “Impact” (ondas

de chogque). Fabrica en particular
bloques de motores.

La automatizacién de la produccién
por robots programables asegura una
precision de hasta una micra en las

b



' | cotas de mecanizacién. La cataforesis

de alto espesor implantada en todas

| |las plantas del grupo, el mejor sistema

conocido para la proteccion de la
chapa contra la corrosion, se aplica
atodos los modelos.

cuyos eslabones se refuerzan sin

parar.

La gama DR340 procede de esta

cadena los camiones DR340 han sido
dos para cumplir las exigencias

del transporte a Iarga dnstancla en

En cada etapa de la on los

rutas

medios de control mas sofisticados
miden, palpan, radiografian,

| | martirizan piezas y conjuntos hasta

a|

detectar el mas minimo defecto.
| |Una verdadera cadena de calidad

eficacia, duraaon confon

Una gama completa que incorpora,
ademas del vehiculo base, la tractora
DR340T, una oferta de camiones

rigidos 4 x 2,6 x 2y8 x 2

especif alasrutas
espaniolas, 2 Fopodelcgueral
Una gama, con sus diversas m eyt

posibilidades, que demuestra a diario  4) Beias
su adaptacion a sus 28 R i

Con los DF:6340, Renault le propone  7) Fundicidn de un cérter por procedimento
una inversion segura, pues se apoya , imeact

en tecnologia y calidad. 9 CHDM 0 forula s Mok coi conke o







Los DR340 equipan el motor
BSR36D, de 6 cilindros en linea,

y 12 litros de cilindrada; se trata

de un motor de inyeccion directa
sobre-alimentado y con intercooler.
Un diseio que le permite
proporcionar un par maximo de

138 mkg. a 1.350 rpm., y una potencia
maxima de 340 caballos a 2.100 rpm.
Unas curvas caracterisicas que
permiten, rodando a 90 Km/h.

de escape y una mejor dosificacion
de la alimentacion de los cilindros, con
lo cual se obtiene un consumo més
bajo.

Turbo-compresor en gases

de escape

Esta técnica consiste en recuperar
parte de la energia que incorporan los
gases de escape para accionar el
“turbo”, que a su vez comprime el aire
de admision y permite introducir mas

aire en los cilindros durante la fase
de admision.

Se consigue asimismo una mayor
sobriedad, al reducir los regimenes
de rotacion y mejorar la combustion.

Intercooler

Al pasar el aire por el turbo, se origina
un calentamiento del aire de la
admision.

En los camiones DR340, el aire de
la admision se refrigera al pasar por
un radiador aire-aire: el intercooler.
Al estar el aire mas frio, se consigue
introducir una mayor masa de aire
para tener una combustion més
completa.

Se logra por lo tanto un aumento de
la potencia y del par, sin aumentar
el desgaste de las piezas mecanicas
y con una reduccién notable de las

emisiones de gases.

Medir la economia
Ademas del cuenta-vueltas con zonas
coloreadas, que facilita la conduccion
al visualizar los regimenes mas
econémicos, los DR340 pueden

ir equipados opcionalmente con un
tacégrafo con grabador de consumo,

Un CX optimizado
EI CX, coeficiente que caracteriza
la penetracion en el aire de un vehiculo,

es mejorado mediante la
incorporacién standard del deflector
bajo defensa.

En los DR340, se puede atn mejorar
mediante la utilizacion opcional del
deflector tridimensional de techo,
modelo exclusivo de Renault
Vehiculos Industriales, que permite
reducir el CX de un 8% a un 15%,
segun el tipo de carroceria que equipe
el camién o la tractora
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3 ejes en triangulo: 16 velocidades
sincronizadas y 2 extra-lentas.

Mas capacidad
G t;

Los ejes del rendimiento: hasta
28.000 Kgs. de carga util

s con

Supension: un comportamiento
ejemplar
E -










Para los conductores que recorren

a diario, tanto de dia como de noche,
los grandes itinerarios internacionales,
la cabina es mucho mas que un
simple lugar de trabajo: se transforma
también en un habitat de descanso.
Los DR340 lo han entendido: estética,
facilidad de acceso, espacio interior
en sus cabinas; el confort no se ha
escatimado.

Grandes ideas

La cabina de los DR340 ve més lejos.
El parabrisas panordmico laminado y
las lunas laterales despejan un campo
de visin excepcional, completado por
dos amplios retrovisores exteriores.

La subdefensa, envolvente, va
equipada con faros antiniebla

Una voluntad de apertura

En los DR340, el acceso al puesto

de conduccion se facilita con un nuevo
primer escalon.

La cabina, de tipo avanzado, se
bascula facilmente hasta un angulo
de 70°; se simplifican asi todas

las operaciones de control y
mantenimiento.

Los puntos'a (d ;le la suspenslon
e
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suspension de 4 Pé
muelles helicoidaleS ';.&g‘?b; adores
telescopicos integradose®
de una suspensién muy "gw quf

mejora considerablemente i/ ~
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aislamiento del ruido y de las
vibraciones.

Los asientos, amplios, envolventes
ajustables en todas las direcciones,
van también suspendidos; el del
conductor provisto ademas de una
suspension neumatica auto-ajustable
en funcion del peso del ocupante.

Cada dia mas confortable

Un mundo de detalles que 'nmcvlv
la vida a bordo: la trampilla del
las cortinas en ventanas y entre
asientos y litera, radio estereofénica
con lector de cintas. ;Detalles de lujo?
iNo! Unas claras necesidades para
quien vive la ruta. Un confort ain
mejoradopor la nueva maleta mo
ancladasobre el capot motor, la nueva
bolsa-armario, y el nuevo elevalunas
eléctrico en ambas puertas.







Camion rigido remolcad
toneladas de Peso Total
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Disefio ergonomico Frenos neumaticos de gran
El asientc ndu guridad, tipo C.E.E.

Visibilifad en todas las direcciones
Tnb p 0.de noche

Confort bajo todos los angulos
ire es precisa, el volante




Para disenar y fabricar sus vehiculos
de la gama DR, Renault Vehiculos
Industriales pone en juego las
tecnologias mas avanzadas en lo que
se refiere a control e investigacion,
recurriendo con la maxima
frecuencia a medios electronicos.

Un tratamiento “a lo'd

Para proteger eficazment

contra las inclemencias del

los ambientes salinos y corrosi

se le aplica un tratamiento “a lo d

|a cataforesis de alto espesor, que

es una etapa esencial del tratamiento
y de la preparacion de la chapa antes
del lacado.

Utilizando el principio de la
electrolisis, la cataforesis cubre las
partes planas, los cuerpos huecos, los
angulos dificiles de proteger, con
unverdadero caparazon anticorrosion
dehasta 20 micras. Enmedios salinos,
los més corrosivos, los ensayos
demuestran que la eficacia de la
proteccion se multiplica por cuatro.

Un bafio de ultra-sonido

La cuba de controles por ultrasonido,
permite localizar,en el propio corazon
de una pieza, el mas minimo defecto
de homogeneidad y medir asimismo
su exacto volumen en una pantalla
de control con sistema automatico
de grabacion cartografica.

Robots palpadores

Robots palpadores tridimensionales,
para verificaren sus tres dimensiones
la exactitud de las cotas de cualquier
pieza ya memorizada: 8 controles
basicos en una sola operacion.

Un microscopio electronico
Bombardea una superficie metalica
con un chorro de electrones. Cada
parcela reenvia los electrones que

la alcanzaron a un circuito TV donde
esta visualizada en una pantalla, con
lunaampliacionde 10a 80.000 veces.
De esta forma cualquier defecto
puede ser analizado y determinadas
SUS Causas.
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Pruebas sobre el terreno

Los vehiculos de la gama DR como
cualquier vehiculo de la gama de
Renault Vehiculos Industriales,
cumplen un exhaustivo programa
de pruebas, mucho antes de salir

a la carretera, para que se verifiquen
todos los detalles de su
comportamiento.










Ctra. de Villaverde, Km. 6,5. 28041 MADRID.
Aptdo. 41030. 28080 MADRID. Telex 49625 RVI E.

Las ilustraciones y caracteriscas que figuran en este catalégo son indicativas.
Los datos técnicos por el fabricante




INo hay frontera geogréfica: la red

|de Renault Vehiculos Industriales cubre
[todos los territorios donde circulan
Ivehiculos de la marca: 300 puntos
len Espafia, més de 1.300 en toda
Europa, para dar el mejor servicio.

RENAULT VEHICULOS INDUSTRIALES :

EL SERVICIO SIN LIMITES.

Una amplia red de 300 puntos
de asistencia en Espafia.

mejorar sus prestaciones.
De ahi la formacion que se necesita

¥ y
iformada por técnicos de la marca, con
el utillaje preconizaao por ella esté

a disposicion del usuario para
solucionar sus eventuales dificultades,
rapidamente y con profesionalidad.

Una formacion permanente
£ ekl A

y que aseguran los
técnicos de la marca en sus diversos
centros.

En la calandra de un camién, en

la fachada de un edificio, en la bata
de un técnico, el rombo Renault
siempre traduce la misma voluntad:
satisfacer cada vez mds las exigencias

ilidad de ™
En cualquier parte del territorio
es_p{mol Y europeo, los rgcam»bi_o»s

de los camiones necesita, cada dia
més, disponer de técnicos y utillajes

inmediata gracias al almacén central
de 17.000 m2y a las conexiones
rapidas con todos los puntos de la red
espaniola y de las rutas europeas.

de alta B ]
inyeccion, frenado, electricidad...

La red de Renault Vehiculos
Industriales tiene como objetivo ser
eficaz, dindmica, buscando siempre

del
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