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“El Camion adquirira en el futuro gran

preponderancia sobre ofros medios

de transportes” (General Cuadra)

Una dilatada carrera militar,
coronada por el éxito y carac-
terizada por la rectitud cons-
tante, es la mejor tarjeta de
presentacion del General Cua-
dra, General Director de los
Servicios de Mantenimiento del
Ministeric del Ejército. Su pro-
fesionalidad y sus conocimien-
tos amplios y plenos de rigor
y exactitud, se constituyen en
la mejor garantia de esta en-
trevista que ha tenido la ama-
bilidad de concedernos y que
publicamos a continuacioén.

—FEn conjunto, jcémo califi-
caria la serie de modelos mili-
tares disefiados especialmente
para el Ejército?

—Los vehiculos automdviles,
disefiados especialmente para
el Ejército, se concretan en los
denominados «vehiculos tacti-
cos»; es decir, aguellos con ca-
pacidad de desplazamiento fue-
ra de camino, con las limitacio-
nes impuestas por las caracte-
risticas mecanicas que la tecno-
logia actual permite conseguir.

Dentro de esta calificacidon es
indispensable distinguir entre
los destinados esencialmente
para combatir, tales como ca-
rros de combate, blindados, ATP
y TOAS, y el resto de los ve-
hiculos «todo terreno» o de
traccion total, con todas sus
ruedas motrices, aunque algu-
nas modalidades de éstos pue-
den considerarse incluidos en
la primera clase, como sucede
con los que transportan C. S. R,,
lanzacohetes, etc., que realmen-
te constituyen un arma trans-
portada.

—;Cuales son las aplicacio-
nes mas generalizadas de los
camiones militares en la actua-
lidad?

—1La aplicacion mas generali-
zada de los camiones militares
es, sin lugar a dudas, la del
transporte de personal y carga,
consecuencia loégica de la mi-

sion inmutable de todo trans-
porte militar, que es la de fa-
cilitar a las Unidades el perso-
nal y material necesario para
vivir y combatir, y hacerlo en el
lugar y momento oportuno que
los planes de maniobra hayan
establecido.

Es conveniente, sin embargo,
tener en cuenta que existen
otra serie de aplicaciones com-
plementarias  importantisimas,
como son las que dan l[ugar a
la clasificacién de vehiculos es-
peciales, tales como grias, cis-
ternas, aljibes, ambulancias, et-
cétera. Pero que guardan una in-
tima relacion con los genéricos
de carga, por el empleo, en el
mayor grado posible, del mismo
autobastidor normalizado, con
la evidente ventaja que esto su-
pone para la especializacion del
personal y la simplificacion del
mantenimiento.

—Hasta la fabricacion de ca-

miones militares, ;de qué ti-
pos de camiones se abasiecia
el Ejército espafol?

—El empleo de camiones v,
en general, el de los vehiculos
tipicamente militares, comienza
en Espafia en los primeros anos
de la década de los cincuenta
con la adquisicion de los Jeep
Willys y Land-Rover y, seguida-
mente, con las compras del
«Surplus» —vehiculos usados
procedentes del sobrante de
guerra del ejército americano—,
que comprendian diferentes cla-
ses, hasta desembocar en el
material incluido en los Planes
de Ayuda americano.

Con anterioridad, nuestro
Ejército vino utilizando toda cla-
se de vehiculos comerciales de
diversas procedencias, unos ad-
quiridos durante nuestra Gue-
rra de Liberacién, y otros pro-
cedentes de requisa o captura-
dos al ejército rojo, en una va-
riedad amplisima, que circuns-
tancias de todo orden impidie-
ron unificar. Problema que ac-
tualmente subsiste, aunque en
escala muy reducida, debido al
incremento de nuestra industria
automovilista, por lo que esta
modificacidn, especialmente en
los de tipo téctico se consegui-
réa en un breve plazo.

;Se puede calificar de dptimo
o ideal el rendimiento de los ac-
tuales camiones militares?

—Como espaiol tengo la sa-
tisfaccion de poder decir que
los camiones que actualmente
nos suministra la industria na-
cional, y de los que cada dia
estd mds ampliamente dotado
nuestro Ejército, estdn dando
magnifico rendimiento. Ahora
bien, el rendimiento de un ca-
mién militar nunca puede califi-
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carse de 6ptimo o ideal, sino
de aceptable o no en el mo-
mento que se considere, ya que
los progresos de la técnica son
continuos y, por consiguiente,
cualquier conceptuacion que
pueda hacerse es muy relativa.
Hasta en los paises en que la
investigacién de los medios es
preccupacion primordial, no se
considera haber llegado al tipo
de vehiculos que relna condi-
ciones de movilidad tan dispares
como es el desplazamiento so-
bre terrenos arenosos, nevados,
pantanosos, corrientes de agua,
etc., 0 con temperaturas extre-
mas en uno o en otro sentido,
todas las cuales han llevado a
la experimentacion de modelos
de caracteristicas muy particu-
lares, como son las del empleo
de motores policarburantes, ve-
hiculos articulados, de colchén
de aire, tracciones independien-
tes, aleaciones ligeras, etc., lo
que demuestra la imposibilidad
de considerarse como optimos
los actuales vehiculos, aunque
si como realmente aceptables,
dentro de ciertas limitaciones.

—¢;Nos puede definir el ca-
mién militar ideal?

—Las caracteristicas esencia-
les de empleo que debe reunir
cualquier vehiculo militar pue-
den resumirse en las siguientes:
movilidad estratégica, movili-
dad téactica, facilidad de circula-
cion, proteccidn, unificaciéon y
mantenimiento reducido. El ana-
lisis de cada una de ellas seria
muy extenso, por lo que es pre-
ferible concretar someramente
las cualidades técnicas que de
las de su empleo pueden dedu-
cirse.

a) Movilidad estratégica. El
vehiculo ha de poderse trans-
portar facilmente con otros me-
dios: aviones, ferrocarril y bar-
co. Ha de ser por consiguiente
ligero y de poco volumen.

b) Movilidad tactica. Debe
poderse desplazar sobre el te-
rreno  operativo, cualesquiera
que sean las condiciones de
ésie.

Habra de disponer de un mo-
tor de gran potencia especifi-
ca, del orden de 30 CV por to-
nelada, y policarburante; anfi-
bio, preferentemente monocas-

' co, neumaticos de baja presidn

regulable; direccion combinada,
gue permita reducir al minimo
el radio de giro; refrigeracion

por aire, supresion o disminu-
cion al minimo de los elemen-
tos de suspensidn para dismi-
nuir peso, transmision sencilla,
articulada o independiente, y
cajas de carga de dimensiones
normalizadas.

¢) Facilidad de circulacion.
Tanto aisladamente como for-
mando parte de un convoy, un
vehiculo debe poder trasladar-
se de un punio a otro durante
la noche sin utilizar los medios
de iluminacién normal. Debera
estar dotado de equipo de ilu-
minacion reducida, radar e in-
frarrojo.

d) Proteccion. Teniendo en
cuenta que los medios de ata-
gue han de evolucionar en for-
ma imprevisible las medidas de
proteccion habran de ser ac-
tualizadas con arreglo a las cir-
cunstancias. No obstante, pue-
den fijarse las caracteristicas
mas importanies que se preven
en un fuituro inmediato y que
son las siguientes: silueta lo
mas baja posible, con supresidn
de toldos vy arquillos, para dis-
minuir las superficies de conta-
minacién radiactiva y de com-
bustién. Pintura anticombusti-
ble y contra rayos infrarrojos.
Depdsitos de combustible que
eliminen riesgos de incendios
o explosiones. Cabinas estan-
cas y presurizadas, para impe-
dir la penetracién de polvo ra-
diactivo. Finalmente, proteccion
del piso contra los mismos efec-
tos residuales del suelo.

e) Unificacion. Desde el
punto de vista econémico, tan-
to por lo que respecta a la ad-
quisicion come al mantenimien-
to, es fundamental fa unifica-
cién de modelos vy la reduccion
de éstos, y la posibilidad de in-
tercambio del mayor nimero de
conjuntos entre dichos modelos.
Esta norma ya viene aplicando-
se en los paises que forman
parte de la OTAN, y en nuestras
fuerzas armadas se ha estable-
cido una tipificacién que esta
sirviendo de base para la nor-

malizacion del material auto-
movil.
f)  Mantenimiento reducido.

Para facilitar al maximo el apro-
vechamiento de medios automdé-
viles, al propio tiempo que se
consigue una economia en los
gastos de mantenimiento, en el
volumen de los repuestos de
apoyo vy en el tiempo requeri-

e = R B R R FR R R R R R B B e SRR B s s i ] 5 5 3] P P 3 P S B B P P I e ) (5 e P e P B e e e R e B B L

do para el mantenimiento, se
precisan vehiculos de gran sen-
cillez mecéanica, drganos muy re-
sistentes, facilidad de acceso a
éstos y sistemas de engrase au-
tomatico.

—;Como sera el transporte
militar en el futuro?

—El factor esencial a consi-
derar para el transporte militar
en el futuro es el de la repercu-
sién que sobre él ha de tener
el uso de los medios ABQ. Con-
siderando el mas factible de
ellos, es decir, el nuclear, es evi-
dente que el ferrocarril, por su
rigidez, es muy vulnerable y ha
de verse gravementie afectado,
por lo que le transporte aéreo,
fluvial v por carretera han de
adquirir vital importancia. La
destruccién o neutralizacion via-
ria en extensas zonas y la dis-
persién obligada de las Unida-
des y centros de abastecimien-
to creara graves problemas lo-
gisticos, que sélo podran resol-
verse mediante la disponibilidad
de grandes masas de vehiculos
muy rapidos y obtencion del ma-
ximo rendimienio de aquelles,
multiplicando las misiones me-
diante el relevo de las tripula-
ciones y mantenimiento conti-
nuo y eficaz, en el que adquiri-
ré4 una importancia vital la des-
contaminacion de los medios
gue se vean afectados por la
accion nuclear.

Estas exigencias

haran im-

prescindibles la creacion de uni-

dades de transporte por carreie-
ra, muy especializadas, y una
direccién logistica, coordinado-
ra de todos los medios, muy
agil, para adaptarse en cualquier
momento a las grandes altera-
ciones que los planes de manio-
bras pueden sufrir en el desa-
rrollo de las operaciones.

—¢Continuardn siendo nece-
sarios en el futuro los camiones
militares?

—FEsta pregunta ha quedado
suficientemente contestada en
la respuesta anterior. El camién
militar no sélo no puede desa-
parecer, sino que ha de adqui-
rir gran preponderancia sobre
otros medios, como el aéreo,
muy costoso, v el de ferrocarril
y la via fluvial, sujetos a mu-
chas servidumbres, que no po-
dran ser descartados, puesto
que de su empleo, combinado ar-
ménicamente, dependera la con-
secucion del objetivo fijado.
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El transporte terrestre, parte integrante
necesaria de la tecnica militar

El Coronel Sanz Elvira es
; uno de los expertos de nues-
I tro Ejército en materia mili-
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tar. Sus opiniones sobre este
tema son, por tanto, intere-
santes y valiosas, y consti-
tuyen, en gran medida, a un
mayor y mejor conocimiento
de la realidad presente y la
perspectiva de futuro de los
transportes aplicados a la
técnica militar.

—Coronel Sanz Elvira, ;c6-
mo definiria usted la aporta-
cién del transporte terrestre
a la técnica militar?

—La respuesta a esta pre-
gunta viene determinada por
la propia definicién de trans-
porte, segin los medios em-
pleados y la via utilizadas
para el movimiento; asi como
también de la situacion es-
tratégica o tdctica de las uni-
dades que han de ser trasla-
dadas, de la amplitud y ur-
gencia determinada, de la red
de comunicaciones y de la
economia de los medios.

—;Cudles son los modelos
de transporte terrestre mds
utilizados por el Ejército es-
panol?

—Mas que de modelos, de-
bemos hablar de tipos de
medios, que, en los momen-
2 tos actuales, se pueden re-
sumir en dos: automoviles
y ferroviarios. Ahora bien,
si la palabra modelo quiere
referirse a la gama de auto-
méviles que existen en el
' parque nacional, entonces es
preciso dar cabida en la res-
puesta a nuestra economia
y, en funcion de ella y de
nuestra capacidad industrial,
a la distribucién méas o me-
nos homogénea de estos
medios.

—En su opinion, ¢los trans-
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(Coronel Sanz Elvira)

portes aéreos no estan des-
bancando, en la guerra mo-
derna, a los terrestres? Al
hacerle esta pregunta me
baso principalmente en el
ejemplo de la pasada guerra
del Vietnam, en donde la uti-
lizacion de helicépteros fue
masiva.

—-Bien. Todos los medios
de transporte se comple-
mentan y su empleo debe
de estar en consonancia con
la situacién estratégica o téc-
tica del momento. Apoyan-

todos ellos habran de em-
plearse. Claro que por el
desarrollo continuo de la
ciencia y de la técnica co-
braran mas espectacularidad
algunos de ellos.

—i Cabe aventurar una ma-
yor «polifuncionalidad» en el
transporte terrestre futuro?

—La «polifuncionalidad» en
todo tipo de transporte es lo
deseable, pero cabe pregun-
tarse cémo se consigue. Las
caracteristicas y las posibi-

«Todo tipo de transporte
facilita la accion

del mando y
proporciona aquello

que le es necesario
para vivir, moverse

y combatir en las
mejores condiciones»,
dice el Coronel Sanz Elvira
en una de sus
respuestas.

donos en la respuesta a la
primera pregunta vemos que
no se puede descartar nin-
gin tipo de transporte, ya
que desde el peatén al me-
dio méas avanzado producto
de la técnica son todos im-
prescindibles para la accion
bélica.

—Fn un futuro mas o me-
nos proximo, ;cuadl de estos
transportes se utilizarda en
mayor medida?

—No es posible predecir
taxativamente qué medios
preponderardn sobre otros
en el futuro, toda vez que

lidades deben tender a con-
seguir lo mejor, pero surgen
las servidumbres que la téc-
nica se encarga de resolver,
aungue hasta el momento
actual no lo haya logrado. Al
menos, por completo.

—;:En qué medida contri-
buye el transporte terrestre
a un mejor perfeccionamien-
to de la técnica militar?

—No es que contribuya el
transporte terrestre a un me-
jor perfeccionamiento de la
técnica militar. Es que, en
definitiva, es una parte inte-
grante de la accién bélica
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para que el Mando pueda dic-
tar su decisién. Asi estan
concebidos todos los tipos
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de transporte y el terrestre,
por supuesto, también.

—Coronel Sanz Elvira, ci-
fiéndonos exclusivamente al
presente, ;cudles son las
principales virtudes del
transporte terrestre aplicado
a la técnica militar?

—Bien. No solamente el
transporte terrestre, sino
también todos los tipos de
transporte, nos presentan una
serie de virtudes o cualida-
des que podemos resumir
en dos: facilitan la accion del
Mando y proporcionan a las
tropas aquello que le es ne-
cesario para vivir, moverse y
combatir en las mejores con-
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diciones.

—Finalmente, en su opi-
nién, ;son susceptibles de
mejora, en los momentos ac-
tuales, los transportes te-
rrestres militares?

—Esta pregunta puede te-
mer realmente varias respues-
tas, siendo al parecer las
méas fundamentadas las que
conciernen al grado de ins-
truccién y al desarrollo tec-
nolégico de los medios.

La primera se concreta en
que el personal con misién
fundamental de transporte
alcance el grado de instruc-
cion actualmente vigente. La
segunda, por otra parte, pre-
cisa de la ciencia y de la
técnica, y de su aplicacion
correcta a las necesidades
militares. Simultaneando unas
y otras llegard a conseguir-
se prototipos muy mejorados,
aungue nunca se atenderdn
las necesidades que tiene el
hombre, que, realmente, es
el combatiente.

—_—
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Los antecedentes primigenios de la
historia de Pegaso y, concretamente,
los de E.N.A.S.A,, se centran en el
dia 12 de abril de 1946, cuando una
vez ultimados los estudios y proyec-
tos elaborados con minuciesidad so-
bre construccion de motores y ca-
miones, asi como los referentes a la
fabrica en donde habria de realizarse
su produccién en serie, con emplaza-
miento original previsto en las inme-
diaciones de Madrid, el Instituto Na-
cional de Industria elevé a la Presi-
dencia del Gobierno la correspondien-
te propuesta sobre creacién de una
Empresa mixta que tomase a su car-
go la fabricacién prevista en un prin-
cipio.

Aprobada dicha propuesta por el Go-
bierno espafiol, el Instituto Nacional
de Industria, mediante acuerdo fecha-
do en 26 de junio de 1946, inicid la
creacion de la Empresa Nacional de
Autocamiones, S. A, que se consti-
tuia con un capital inicial de 240 mi-
llones de pesetas, otorgandose la co-
rrespondiente escritura piblica de
constitucién el 23 de octubre de dicho
ano.

De igual modo, el Instituto Nacional
de Industria negociaba, paralelamen-
te a la constitucion de la nueva Em-
presa, unas bases de asentamiento fi-
sico de la misma, que permitiesen su
integraciéon en las instalaciones que
por aquel entonces poseia La Hispano
Suiza en Barcelona.

Tras laboriosas gestiones, llevadas a
cabo con amplio espiritu de compren-
sién y cooperacian por ambas partes,
se llegé a un convenio de principio
entre el Instituto Nacional de Industria
y La Hispano Suiza, Fabrica de Auto-
moviles, S. A., que permitié que el 5
de noviembre de 1946 la Empresa Na-
cional de Autocamiones, S. A. se hi-
ciera cargo de las actividades que en
el campo de la automocion tuviera has-
ta aquel entonces dicha firma comer-
cial.

Al tiempo que La Hispano Suiza pa-
saba a ser importante accionista de la
nueva empresa constituida, ésta here-
daba de aquélla el enorme y solido
prestigio a que se habia hecho acree-
dor dentro y fuera de nuestras fron-
teras, a través de muchos afios de
ejemplar manifestacién industrial. Del
mismo modo, E.N. A. S. A. también he-
redaba un importante capital estruc-
tural: la plantilla de trabajadores y es-
pecialistas del ramo que poseia La
Hispano Suiza, y cuya labor se ha de-
jado sentir de manera eficaz en el
transcurrir de los afios. ;

DE 1945 A 1955, UNA PRIMERA
ETAPA REBOSANTE DE EXITOS

En 1946, centrada la actividad indus-
trial de la Empresa de modo exclusivo
en la fabrica barcelonesa, la produc-
cién evoluciond de manera evidente y

INTA

progresiva, merced a la reforma es-
tructural y de su organizacion inter-
na, y a la inmediata fabricacion de los
nuevos tipos originales a construirse
por E.N.A.S.A., con utilizacién pri-
mitiva de motores Diesel, en lugar y
sustitucion de los de gasolina.

La factoria de Barcelona, importan-
te por su planificacion y produccion,
a pesar de la escasez de suministros
en materias primas, restricciones eléc-
tricas y otras dificultades similares,
derivadas todas ellas de las circuns-
tancias especiales de aquella época,
permitié atender gran parte de las ne-
cesidades demandadas en el mercado
del transporte, con los que superd los
retrasos que, por idénticas circuns-
tancias, demoraron la construccion de
la Fabrica de Madrid.

Paralelamente al comienzo de la pro-
duccién, se iniciaron diferentes estu-
dios sobre la aplicacion de motores
Diesel, que como dijimos anteriormen-
te sustituyeron a los de gasolina.

En 1949, y tras laboriosos ensayos,
se puso en marcha la fabricacién en
serie de autobastidores Pegaso-Diesel
con motor de 6 cilindros, 120 CV vy
ocho toneladas de carga util.

Igualmente, y en orden econdmico,
se amplié el capital a 620 millones de
pesetas, debido a las necesidades pri-
marias de financiamiento que tuvie-
ron su origen en la modernizacién de
la Fabrica de Barcelona, ademés de la
construccion de la factoria. de Ma-
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drid, proyecto de gran envergadura
y de importancia inusitada en la pers-
pectiva de futuro de la empresa.

Esta ampliacion de capital fue apro-
bada por el Consejo de Ministros,
reunido el dia 8 de septiembre de
1949.

Al afio siguiente, en 1950, EIN.AS.A.
se presenté en el Salon del Automo-
vil de Paris, en representacion de la
industria espafiola, ausente, hacia mu-
chos afnos, de esta prestigiosa mani-
festacion del mundo del automévil. En
dicha ocasion se exhibieron diversos
autobastidores y modelos del camion
Pegaso-Diesel.

De igual manera, en este afio se ne-
gocié un contrato tendente a la es-
trecha colaboracion, en el orden eco-
némico y en la utilizacion de licen-
cias, con la casa Robert Bosch,
G.M.B.H., de Stuttgart, para la fabri-
cacion inmediata de bombas a inyec-
cion.

En 1951, E.N.A.S. A. volvié de nue-
vo a presentarse en el Salén del Auto-
moévil Internacional de Paris, obtenien-
do un gran éxito en el ambito nacio-
nal e internacional. En aquella ocasion

se exhibié un turismo rapido y de gran
calidad —el Pegaso Z-102—, por moti-
vos de prestigio en calidad de marca
y como exponente vivido y real de las
posibilidades técnicas propias de la
empresa espaiiola. :

El modelo causé una admiracion au-
téntica en el mercado internacional
del automévil y, concretamente, en
Francia, Inglaterra y Norteamérica. A
este respecto, rememoremos las pala-
bras que aparecen como testimonio
auténtico en la Memoria del Ejercicio
de 1952, y que dicen asi:

«Sean cual fueren las consecuen-
cias que en el puro aspecto economi-
co ofrezca la fabricacion de este ve-
hiculo, y en verdad las perspectivas
son halagiienas, es lo cierto que en
todos estos paises de tradicional eje-
cutoria automovilistica la técnica y la
mano de obra espafolas y sus posibi-
lidades industriales han sido tan clara
y manifiestamente reconocidas, que no
ha habido revista o publicacién técni-
ca de la especialidad que no haya re-
cogido los mas elogiosos comenta-
rios.»

Por otra parte, en esta misma épo-

EVOLUCION EN LOS ULTIMOS SIETE ANOS EN LAS VENTAS
E.N. A. S. A

ARO VENTAS INTERIORES VENTAS EXPORTACION
1967 @30 e Sl = 723 %
A. 1576 A, 3220 — 5013

1968 C. 7.900 6wl = 27 %
A, 1.781 el = G2F %

1969 C. 8855 & & = W%
A. 1589 A. 85 = 54 %

1970 C. 9070 @ g = 52 %
A, 1454 e P = 1A Y%

1971 G 12759 B HGED = B %
A, 2022 N MR = 2EE %

1972 G. 15.091 © B9 = A£G
A, 2,037 N ey — B

1973 G. 18.160 €. AW = VI %
A. 2139 Aeon Bis = B0 %
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ca se comenzd con la construccion
de trolebuses y de camiones tracto-
res Pegaso-Diesel para el arrastre de
semi-remolques de 14 toneladas.

Paralelamente a estas realizaciones,
y con ello comienza la colaboracion de
la Empresa con el Ejército espaiiol,
por encargo directo del Ministerio, y
en accion coordinada, se empieza la
construccion de prototipos de un ca-
mion Pegaso III-M3 «todo terreno», con
motor de 165 CV y de 8 a 10 tonela-
das de carga util.

NUEVA AMPLIACION
DE CAPITAL

En 1952, y debido al gran desarro-
llo que habia experimentado la Em-
presa durante los ultimos afios debido
al aumento de produccién, se realiza
otra nueva ampliacion de capital por
importe de 1.480 millones de pesetas,
que afiadidos a los acordados en un
principio como base econdmica de la
Empresa fundada, fotalizan 2.100 mi-
llones de pesetas, que se constituyen
en capital social.

En los afios siguientes se comien-
zan, con éxito constatado, los ensayos
de un nuevo motor, cuya aplicacién se
destinaria a un camién de tipo medio,
que se construirfa en la factoria de
Barajas, y se modificé, mejorando su
potencia primitiva, el motor de los ca-
miones de ocho toneladas con idén-
tico fin que el anterior.

En 1955, un gran acontecimiento ve-
nia a jalonar una primera etapa rebo-
sante en éxitos en la historia de
E.N. A.S. A.: se habian ultimado, en su
primera fase, las construcciones e ins-
talaciones® de la fabrica de Madrid,
iniciandose la fabricaciéon en serie del
camion Pegaso-Diesel, tipo Z-207, con
motor de 110 CV, para cinco toneladas
de carga util, cuya potencia se ele-
varia mas tarde hasta los 120 CV y
seis toneladas de carga.

1956, de entrada, presenté una grave
dificultad: tuvo que superarse, tanto
en Madrid como en Barcelona, proble-
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mas de abastecimiento en materias
primas y elementos auxiliares nece-
sarios para la produccién prevista.

Esta dificultad, casi insoslayable, li-
mité las fabricaciones hasta que la
situacion fue evolucionando favorable-
mente, lo que permitié de inmediato
un incremento de las producciones.

Por otra parte, una gran labor social,
llevada a cabo por la Empresa direc-
tamente, comienza a culminarse satis-
factoriamente. La «Ciudad Pegaso»,
ejemplo de un caracter eminentemen-
te comunitario y social, ve cumplida
su primera fase de realizacion: se en-
tregan al personal de la Empresa 571
viviendas nuevas, que, posteriormen-
te, se verian incrementadas en su nd-
mero.

Al siguiente afo, otro acontecimien-
to, de marcado caracter pesitivo, de-
termina un beneficio para la firma: se
establece un convenio bilateral con
Leyland Motors Limited, que entrafia
unas declaraciones de principio como
base de futuras colaboraciones.

Dos afios méas tarde, el ritmo expan-
sivo de la Empresa contindia «in cres-
cendo»: las producciones, paulatina-
mente, se van incrementando, mien-
tras que se mantienen, al mismo nivel,
las fabricaciones respectivas de dos
de las series mas importantes: la del
camién Z-206 y la del Z-207.

HH R A A R R RS T R R R R R

Por otra parte, y afios mas tarde,
la Leyland Motors Limited pasa a ser
accionista de E.N.A_.S. A, lo que per-
mite que se amplien y mejoren las
instalaciones de fundicién y se estu-
die la fabricacién a gran escala de un
tipo de vehiculo que, por sus carac-
teristicas y precio, cubriese las nece-
sidades de caracter nacional y aque-
llas referentes a la exportacion de
vehiculos.

DE 1961 A 1965

Esta es una etapa rebosante de
éxitos para la Empresa. Durante el
transcurrir de la misma se llevan a
cabo un cierto niimero de realizaciones
nue, en sintesis, son las siguientes:

— Se inicia en Barajas la produc-
zion del tipo Pegaso-Comet.

— Se crea Comercial Pegaso, S. A,
que intensifica su politica de expan-
sion en América del Centro y del Sur,
llevando ésta ademads a los paises del
continente africano y Cercano y Me-
dio Oriente.

— Se amplia la utilizacion de los
grupos mecéanicos.

— Se produce una adecuacién de
las actividades sociales a las directri-
ces del Plan de Desarrollo Econdmico
y Social.

ALGUNOS

Produccién ENASA:

Camiones:
Pesados

Palas ...

Autocares: Pesados

Total

DATOS 1973

ligerosiay o i

BUrgones: ~:f i e il

Ligeros ... ... ...

5160 Unidades

8.252 »
6.834 »
186 »
924 »
1.055 »
22.411 »
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— Se superan las cifras estableci-
das de produccién y mercado.

— Se aprueban los proyectos de
reestructuracion de las instalaciones
y servicios en las Fabricas de Madrid
y Barcelona.

Por otra parte se establece un plan
de mejora para las factorias, del modo
siguiente:

— Mejora y ampliacion del taller
de estampacion y montaje de cabinas,
con capacidad para 20.000 unidades.

— Instalacion de cadenas mdviles
para montaje de vehiculos, motores y
grupos mecéanicos.

— Nuevo sistema de transporte y
almacenaje de piezas terminadas.

— Reestructuracion y renovacion de
gran parte de la maquinaria v utillaje
para mayor rapidez de los procesos de
tabricacidn.

— Modernizacion de las instalacio-
nes para experimentacion de proyec-
tos v de equipos en la fabrica de re-
cambios.

ULTIMA ETAPA

Hasta 1973, la Empresa ha seguido
creciendo cuantitativa y cualitativa-
mente. A las realizaciones profesio-
nales y econémicas han acompafiado,
paralelamente, las sociales, que se
pueden concretar, como exponente vi-
vido de esta politica, en la «Cjudad
Pegasox.

La puesta en marcha de nuevas ins-
talaciones, producto de la politica ex-
pansiva que a nivel interior y exterior
ha desarrollado la empresa, y de no-
vedosos programas de produccion, han
determinado la creacién de varios mi-
les de puestos de trabajo. La cons-
truccién de nuevas sedes y factorias
han permitido que la expansién de
Pegaso se constituya en un hecho
inapelable y que la Empresa sea una
de las mas importantes dentro de la
industria espafiola.
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Aplicacion de Pegaso
a la tecnica militar
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E. N. A. S. A. ha dedicado un capitulo completo
de su produccion a la fabricacién de una serie de
camiones para utilizacién militar.

Las caracteristicas técnicas de todos los mo-
delos fabricados a este respecto quedan expues-
tas, concisamente, a continuacion.

10.13.1 CAMION MILITAR «TODO TERRENO=»
MODELO «3.045-D» «PEGASO»

Dimensiones, peso y carga.

Longitud ... 6,365 mm.
Anchura e 2480 mm.
Ancho de via . cee e oo 1900 mm.
Altura maxima (con toldo) ... ... .. .. 2.720 mm.
Altura vientre ... .. 320 mm.
Dimensiones para embarque ver eee ... 43,300 m3.
Peso: e vaclos sl .l ons S0 2 8 n L6005 K.
Peso en carga:

— En carretera ... ... ... ... ... .. ... 11.700 Kg.

— En tode terreno ... ... ... ... ... ... 9.700 Kg.
Carga util:

— En carretera ... ... ... ... .. 5.000 Kg.

— En todo terreno ... ... ... ... ... ... 3.000 Kg.
Carga remolcada:

— En carretera ... ... ... ... ... ... ... 4.500 Kg.
Movilidad.
Velocidad méxima tolerable:

— En carretera ... ... ... ... ... ... ... T8 Km/h.

— En todo terrenc ... ... ... ... ... ... 45 Km/h.

Motor.

El modelo «3.045-D» tiene gran aplicacion en el campo militar, En estas
Marca y modelo ... ... ... ... ... ... ... «Pegaso», modelo 9.026/13. instantaneas lo podemos observar, ademas, en su version cisterna.

e e o e e e 2 2 2 0 e o e e e S e e 2
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Consumo ... 165 a 172 g/CV-h.

Potencia ... e S s 20 CN a0t A0 o

Gilirdrada. s 00 L s L L RRE0 e m B

Par motor maX|mo I SRR 41,5 mKg., a 1.600 r.p. m.

Sistema de inyeccién ... ... ... ... ... Directo. Capacidad de maniobra.

Refrigeracién ... . ... ... Por circulacién forzada de agua.

Namero de cinlindros y snuacmn ...... Seis, en linea. Pendiente méxima que puede subir ... 81,5 por 100 en terrénos mixtos

y con reductor.
Capacidad de franqueamlento en an-
chura ... s vee eee .o 2,500 mm.
Sistema de rodaje, suspension, embrague y transmisién. Capacidad de vadeo ... ... wer wee e - 1,000 mm. (aproximados).
Angulo-: dessubldeiz i v oi ot e AR
Nimero y dimensiones de las ruedas. Seis, de 11 x 20", tipo TT. Angulo”de: bajadassom i G S aiases a0t
Presién de las ruedas ... ... ... ... ... 4,6 Kg/em? en antericres y 3,7 Radio . de giros. 5 o0 i AR 9 000 S mm>
Kg/em2 en posteriores.

Suspension puente delantero ... ... ... De tipo flotante.

Suspensién puente trasero ... ... ... De tipo flotante y doble reduc-
2 cidn. Autonomia.
K Embrague ... se e e e e s Monodisco en seco de 355 mm.
i Caja de velnmdades cei cei e wee oo .. Seis marchas adelante sincroni- Capacidad méxima de combustible ... 280 I. (140 en cada depésito).
=3 zadas y una marcha atrds. Consumo del motor ... ... ... Sl 165 a 172 gr/CV-h.
FH Caja «Transfer» ... ... ... ... ... ... ... Mecénica de dos reducciones: Recorrido sin repostar ... ... ... 1.100 Km. en carretera.
H larga, 1,18 : 1, y corta, Capacidad del céarter motor [ace:re] <. 145 1.
(<5 2,04 : 1. Capacidad caja velocidades (aceite) ... 10,75 |.
K Transmision ... ... S «ee - ... En tres distintas fases: cambio- Capacidad caja auxiliar (aceite) ... ... 3 I|.
= caja «Transfera-puente ant. y Capacidad puente anterior (aceite) ... 12 |.
2 puente post. Capacidad puente posterior (aceite) . 16,5 I.
% Propulsién ... ... ... ... ... ... ... ... ... A las cuatro ruedas. Capacidad sistema refrigeracion [agua] 28 1.
[
%
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10.13.2 CAMION MILITAR «TODO TERRENO»,

TRES EJES Y

PROPULSION TOTAL, MODELO 3.050 «<PEGASO»

Dimeansiones, peso y carga.

Movilidad
Velocidad mdxima tolerable:
— Modelos 1.090 y 1 090 L
— Modelo 1.090-V ... :
Motor.

Marca y modelo ...

83 Km/h.
77 Km/h.

«Pegaso-Comet»,

cuatro tiempos,

FHREEE AR R R

ciclo diesel de
inyeccion di-

recta. Modelo 9.020.

Consumo ... 22 |. cada 100 Km.

Potencia 31 HP fiscales y 125 HP efec-
tivos.

Cilindrada ... ... ... 6,550 cms.

Par motor méximo 41,5 m/Kg., a 1.600 r.p. m.

Sistema de inyeccién Equipo de inyeccién <Pegaso-
Baschs.

Refrigeracion Por agua, radiador y bomba.

Numero de mnlmdros y mtuacmn

Seis en linea.

Sistema de rodaje, suspensién, embrague y transmisién.

Nidmero y dimensiones de las ruedas. Seis de 9.00-20",

Presion de las ruedas ...

6,25 Kg/cm2 anteriores;

tipo E. P.
6,50

Kg/cm2 posteriores.

Yongitud 5. M Ro e e mm.
ARchUras=55 L v e Bl S mm.
Ancho de via .. mm.
Altura méaxima [con toldo] mm.
Altura vientre ... ... E mm.
Dimensiones para embarque 42,5 m3.
Peso en vacio ... ... 4.150 Kg.
Peso en carga:

— En carretera ot Bk MOBR bR a0 4TS

— En todo terreno ... ... ... ... ... ... 5.050 Kg.
Carga util:

— En.carretera ... ... ol . aee..  1.500 Kg.

— En todo terreno ... ... ... ... .. .. 900 Kg.
Carga remolcada:

— En carretera okl et TR AR 0 Ky

— En todo terreno ... ... ... ... ... ... T7.500 Kag.
Movilidad.
Velocidad méxima tolerable

— En carretera ... ... ... 70 Km/h.

— En todo terreno ... ... ... ... ... ... 40 Km/h.
Motor.

............ «Pegaso», tipo 9.100/40.

Marca y modelo ...

Consumo De 165 a 175 gr/CV-h.
Potencia ... ... 170 CV a 2.000 r.p. m.
Cilindrada ... ... ... 10.170 cm3.

Par motor maximo 65, 5 mKg., a 1.300 r.p. m.

Sistema de inyeccion

Refrigeracion ...

Directa por bomba «Pegaso-
Boschx.
Por circulacién forzada de agua.

Suspension puente delantero

Suspensién puente trasero
Embrague ...

Caja de velocidades ... ... ... ..
Transmision

Capacidad de maniobra

Normal, con ballestas y amor-
tiguadores hidraulicos.

Ballestas y ballestines.

Monodisco de 14" @& funcionan-
do en seco.

Seis marchas (una superdirecta).

Arbol transmision y acoplamien-
tos universales montados so-

bre cojinetes de agujas.

Madelo «1090»

Mod. «1090-L»

Mod. «1090-V»

Seis, en linea.
Seis, de 8,5 x 20".

Nimero de cilindros v situacion ... ..
Namero y dimensiones de las ruedas.

Presion de las ruedas ... En carretera: delante, 5 Kg/cm?2;
atras, 5,5 Kg/cm2, En TT: De-
lante, 5 Kg/cm2; atras 5
Kg/cm2,

Suspension puente delantero Por Dballestas semielipticas vy

Suspension puente trasero ...
Embrague ...
Caja de velocidades ... ... ... ... ... ...

Caja «Transfer»

Capacidad de maniobra.

Pendiente maxima que puede subir ...
Capacidad de franqueamientu en an-

chilrai oo e ..
Radio de glro =

Autonomia.

Capacidad maxima de combustible
Consumo del motor ...
Recorrido sin repostar ...
Capacidad cérter motor ... ... ... ... ...
Capacidad caja velocidades ...
Capacidad de la diferencial ... ... ... ...

Capacidad sistema refrigeracion (agua).

amortiguadores telescépicos.

Por brazos oscilantes y ballesta
comin a los puentes.

Monodisco en seco de 400 mm.
de diametro exterior.

Seis marchas adelante y una
marcha atrés.

De accionamiento mecénico vy
provista de dos reducciones:
Una de relacion 1,18, para ca-
rretera; otra de relacién 2,04,
para TT

83,0 por 100.

25 m.
10 m.

33" 1. cada uno de los puentes
posteriores.
3201

Pendiente maxima que puede

subir ... 26 por 100. 26 por 100.
Capacidad de franqueamle to en

anchura ... ... S L e 0000k 3 2,290 m.
Radio de giro 7.9 m. 8,4 m.
Autonomia
Capacidad méxima de combustible 140 1.
Consumo del motor ... ... . T 22 1. a 100 Km.
Recorrido sin repostar ... 640 Km.
Capacidad del carter motor [acelte) 13,6 1.
Capacidad caja velocidades (aceite) . 6,8 |
Capacidad de la diferencial (aceite) ... 16,5 |
Capacidad sistema refrigeracion (agua). 255 |

28 por 100.

2,290 m.
71 m.

Camién militar

Pegaso-Comet,

modelo

«3.050»,

durante un ejercicio de
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maniobras.

10.13.3 CAMION «PEGASQO-COMET» MODELOS 1090, 1090-L
Y 1090-V

10.13.4 CAMION «PEGASO» MODELOS 1065 Y 1065-L

10.13.3 CAMION «PEGASO-COMET» MODELOS 1080, 1090-L Y 1090-V

Dimensiones, peso y carga. Modelo «1083»  Mod, «1090-L»  Mod. «1090-V» Dimensiones, pero y carga. Modelo 1.065 Modelo 1.065-L
Longitud ... ... 6,921 m. 7.421 m. 5,713 m. Longitud 7,098 m. 8,098 m.
Anchura 2 2,290 m. 2,290 m. 2,290 m. Anchura 2,448 m. 2,448 m.
Ancho de via 1,890 m. 1,860 m. 1,860 m. Ancho de via 2,020 m. 2,020 m.
Altura méaxima .. 2,500 m. 2,500 m. 2,600 m. Altura - maxima 2,560 m. 2.560 m.
Altura vientre = .o 0,278 m. 0,278 m. 0,278 m. Altura vientre ... ... . 0,280 m. 0,280 m.
Dimennsiones para embarque .. 6,921x2,290 7,421x2,290 5,713x2,290 Dimensiones para embarque 7,098 x 2,448 8,098 x 2,448

® 2,500 m. X 2,500 m. X 2,500 m. x 2,560 m. x 2,560 m.
Peso en vacio 4.200 Kg. 4.245 Kg. 4.140 Kg. Peso en vacio ... 5.050 Kg. 5.300 Kg.
Peso en carga 13.000 Kg. 13.000 Kg. 13.000 Kg. Peso en carga ... ... . 16.000 Kg. 16.00 Kg
Carga util 4 caja ... ... ... 8.800 Kg. 8.755 Kg. 8.860 Kg. Carga atil + caja ... . 10.950 Kg. 10.700 Kg
Carga remolcada 6.000 Kg. 6.000 Kg. 6.000 Kg. Cargas remolcadaii STREREE e e L 8.000 Kg. 8.000 Kg
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+H M 74 Km/ Sistem S
+ otor. firid a de rodaje, sus) o £
4+ Marca Numero f , pensién, embrague i
% y modelo ... . ruedas y dimensiones de |2 Vi transmision, ;ﬂ
.......... resién de la H FA
4+ Con . ... «Pegaso g Sus B Py s P Sei &
. _ pen as .. is, d H
¥ POtenL;:rir:aD tro ﬁem;clgztoi:’eselrde o sion puente dEIﬁn.te;-'(; +o.ib Kg/cne,‘j B.Eg * 20. 5%
H il s o hladelo gloyeeclon;dicec: SR lpa”eﬁas 5 Misimas,ione 10 -
ilindrad - Cada 100 ; iptic - Por 00,
% S gt fiscales Sm{m & Suspensidn  puent amo".tiguad:r:scfn amgz?t"éi*as con B
+ Sistema de e 1017 2 P efec- e trasero ... P lescopicos. e telesco| lador. g5
# inyeccion 655 0 cmd, or ballestas se oS
i inti m'.
# Refrigeracion Equl m/Kg., a 1.300 elipticas con i- Por balle
ekl po de inyec 0 r.p.m. llestines d ba- mi-eli stas  se-
% e cinlindros y situacion PDEOSC?'I». cién «Pegaso- bilizacién s ba”esltp'tlcas COn
Haaih  agua, Al ; e tines de
% Sistema de rodaj Sels en “mial_admr yabouhe. Embi M stabilizacion.
a L i
B N je, suspensién, el Caj aaguB onodisco de 12"
3 Namero y di , embrague ja de velocidad M : J Modelo
& Presion de imensionee de las y; ransmlsion Ades : Dgrmdiscg de 12" LA
ruedas ruedas f i . sieil t
e S iceinidai Tra el s adela
2 A L 1.00-20", ti nsm (una lelante ; o
% spensién puente delanter By /K a/ o E:nP o b unasufé‘fﬁﬁ”e“a] Setlusn: delante M
Suspe o g/cm? posteri eriores, 6,7 - Acaplami = superdirec- [
H S pension Duente Norenal riares , 6,75 v ientos uni ta) y un 5 5
e r S8 eanih 3 ersal ni-  Ti a atrds. I
FH mbrague ero ... tiguado allestas H Srecyl] £ st i- =
e ballestas y amor- shard i B Sl
3; Caj ... Ballestas res hidraulicos QI Capacid YSplcone. Gorzgaconiad 3 ¥
Fpasl de velocidades MO[‘Odichy dballestinesl' ad de maniobra. tramos. os [
£ smision RS cionand e 400 mm Pendi EE
; __ M L gl m; o en seco. @ fun- 5ulente miximaita 4]
i Seis marchas (una superd o oy e E
transmisio uperdire apacidad H
3 o misién, d ctal, de fran E o
Bl Caja de veloci ] ik ,aCOP\amiem': os tramos R anchure Clueam.enm en n1s, 22,0 po g
I Palanca isjogliadpss. Jesauonates oS el adio de giro - B ok Tt it
K cambio A e TRe B Evivin re cojinetes T 7'1180 o 2 clento 20 el
cidad il 280 m. z3
% P M(ymteada ST .3’3222“5‘3 atras Autonomia 8,1 s 23
Sy n el extrem elantera . 2
E?E o reduccidn forma glurma alls dela plate; Capamdad maxim i
H Direccidn T.E.'f’” eje de direc- c;ot:,bl e e a de combus- i
B Delaitéff”ctor@ sumo’ del motor .80 1 i
H A las do Recorri . et pay n
3 s rrido si e 165 a 80 =x
i e L BiCane foal S g | T " 165 i3
B Copailed de men} corto). n radioc més Ca[g;:e_i:ie] : arter del motor 470 Km. a/CV h a 172 B
& aniobra. [acﬂl_ ad caja de 10 ] 470 Km B
B — En directa Ca siteli: Velocidades 3 &
He B r pacidad T 10 E
H En prim i do 8 : g
& : era ... 39,6 c[ace.'tel la" diferencial 82 |. (aceits es =z
& Pendiente maxi 60 por 100. apacidad sistema refric 7 Bile bl :
B . sxima que pusde b por 100. {agua) a refrigeracion L
z apacidad d ajar And e e 2 gl 5
H chura .. e franqueamiento :E:Ega' Depende 56 e i
22 Capacldad de en an- erencia al SUe?OIO de la 21 | 4
g  téculos fr‘anqueaml M % i
& verticales ... ento de obs luy buena. &2
% G e e eee =BuEna. EZ
4] D
| =2
2 e b
1, :
0.3.5
v e CAM i
: CAMION 4PEGASO: o i
3; UTIL S 1.100/1 Y 1.100-L/1 %
+ 100+
B Dimensi i
ones, &
% peso y carga. i
i #
o | F E
% Aﬂﬂgltud _ Modelo 1.100/ iz
o AnchUra 3 Modelo ¥
B ncho de V,— el e . 5.688 mm. 1.TDD;|_/1
i a ... e el RS E
B A 5 A‘ntu_mm, 6.497 mm &
B A o a2 erior, 1.848 mm.; 2.950 mm. H
= Dlrﬁ;?qs e e in 4531:76rmr, 1,700 mm. Ant., 1 848 mm E&E
jones par raamim . post, 1 - :
F Peso en vac para embarque . 240 mm. 2,437 1.700 mm. t
@ Peso en Car“’ i - 32 mi. 510 mi &
® Carga Gtil ga. . - 3075 Kg. 3.5 . i
& Car + caja vl 1 0.750 150
ga remol R 750 Kg. 3.150 K Modelo 5
& De cada T8 g. «3.020-
i 75 Kg. 10.750 K 0-S», un 25
% lCadall s i S s L excelente camié B
i ... Llas mismas que 41000 K. tevrel n que se adapta &
i vilidad. el 1.100. s a todo tipo de g
B Veloc
HH elocidad méxima tolerab i
% ; able ...90 Km/h. 1013 %
ot e
% = 80 Km/h. 6 CAMION-TRACTOR P %
Ma .
3| vy morelo MODELO 2.010/50 EGASO DOS EJES M £
% Consumo : ,Pgegaso» et L
________________ 040, o «Pe Di :
@ Potencia .. ... De 185 a 172 9%1%[)»' modelo imensiones, peso %
5] hora. g/CV  De 165 Longi i 2
! gnae B R e :
motor gifir e s - pm. 9 C 5
2 méximo ... .. 4.370 cm3 VO}V a 2.400 re- iﬂcho de via ant aeie 6.825 m E%
R Sis . 30,5 % uciones ncho d erlor 3 2 1K =
temna de i 5 mK 4.370 p.m e via : 2000m =
& Refriger e inyeccion Fip g a 1.600 30 cms, 2 posterior 2073 m. =
% Bl ac(:i:fnﬁ - : E'rBEt(-) m. ;’5 :’lKg. a 1.600 ﬁ::wa méxima 1:810 mm =
it .o p. m ura %
& cién “Indms Y Sltua, or bomba centrif. E”‘egtg_ D|menSI\Q§gst”B 2 p 7r90'36“1&”05]'(9 ntre neumaticos %
L or o pa :
=3 _ Guatro, en linea. omba centrif. Egzg en vacio ra EmbarQUG a78 I'I;rl::l 2R
Cuat en carga ... . & 461 md. H
ro, en i Carga Ut
linea. ga Gtil + 7.701
Carga semirre 0 Kg. i
remolcada . molqug 22.000 Kg FH
P uE R 30.300 Kg. EE
16.000 Kg. EE
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M4 Movilidad.

&

E; Velocidad méxima tolerable 86 Km/h.

H EN
H [
4 Motor. 5
) e
H Marca v modelo ... ... ... ... ... ... ... «PEGASO», modelo 9.109/1 tur- =S|
H bo-alimentado. R
EH Consumo ... ... .. S De 162 a 170 g/CV-h. =X
B #Potencia +., .. .o el snon G000 S2600 GV SAERa 2,00 r,'p. m,.Fis- T3
[+ cal en Espafa, 42 CV. M
# Cilindrada ... ... ... ... ... 10.518 cms3. £
# Par mtor méximo ... ... 100 mKg. SAE, a 1.400 r.p.m. =
# Sistema de inyeccion Directo. R
HEsiRefrigeracion’ . 00 Rat RN Por bomba centrifuga. H
Eﬂ Numero de cilindros y situacion ... ... Seis, en linea. =
2 :
EE Sistema de rodaje, suspensién, embrague y transmisién, E
o E
£ e
[+ MNimero y dimensiones de las ruedas. 10 de 11 x 20" de 16 lonas. R
A1 Presién de las ruedas ... ... ... ... ... Anteriores, 7,00 Kg/em2, y pos-

24 teriores, 6,25 Kg/cm?2.

Ballestas semielipticas con

Suspensién puente delantero
amortiguadores telescopicos.

H

B Suspensién puente trasero ... ... ... ... Por brazos oscilantes y balles-
22 tas de gran solidez.

H Embrague ... ... ... ... .. . w w. ... Monodisco de 400 mm. didme-
¥ tro.

41 Caja de velocidades ... ... ... ... ... ... Cuatro normales y cuatro mul-
53] tiplicadas adelante y dos mar-
I+ chas atrés.

= Transmision ... ... ... ... ... .. .o .o ... Mediante juntas elasticas de

acoplamiento.

Capacidad de maniobra.

I S R ) v e 3 5 R 5 e e o e e e e o S e e i
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Capacidad caja velocidades (aceite) ...
Capacidad de la diferencial (aceite) ...

28 1. (14 litros cada puente).
Capacidad sistema refrigeracion (agua) 36 1.

Pendiente maxima que puede subir ... ... 24,0 por 100.
Capacidad de franqueamiento en an-

Chilpal s ag s e s N e e 480 om: ¥
Radioidesgirg & s 0 i L B B my o
2
4
Autonomia. &
Capacidad maxima de combustible ... ... 250 1. (opcionalmente puede lle- i
var dos de 250 1.). &
Consumo del motor ... ... ... ... ... ... 42 ], por 100 Km. =5
Recorrido sin repostar ... ... ... ... 600 Km. W
Capacidad de carter motor (aceite) 25 I. E
[i2
2
K2

{000 [0 g [ [ [
o o '

Dos aspectos del camidn-tractor Pegaso «2.040/50», transportando el carro
de combate AMX-30.

S E R
i ot

=]
l

10.13.7 AUTOCAR «PEGASO» MODELO 5.061 DR.

Dimensiones, peso y carga. Sistema de rodaje, suspension, embrague y transmision.

R R R R SRR

3]

Longitud carrozad St 9,590 m. Numero y dimensiones de las ruedas ... Seis, de 9,00-20" y de 14 lonas.
Anchirag: 20 e, T 2.500 m. Presion de las ruedas ... ... ... ... ... ... Anteriores, 6,75 Kg/cm2; poste-
Ancho de via ... ... ... ... .. ... ... ... 1,915 m. anterior y 1,827 m. riores, 5,75 Kg/cm?2.
posterior (entre ruedas geme-  Suspensién puente delantero Por ballestas semielipticas,
las). montadas con gemelas.
Altura maxima ... ...ovee are ese 0ee eee e 3,800 M. Suspensién puente trasero ... ... ... ... Por ballestas semielipticas,
Altura del vientre ... ... ... .. v oo oo 0,237 M. montadas con gemelas y con
Dimensiones para embarque ... ... ... ... 91,2 m3. ballestin.
Peso en vacio (autobastidor) ... 3.850 Kg. Embrague ... ... ... ... ... ... ... .. .. Monodisco de 14" trabajando en
seco.
Peso en carga: Caja de velocidades ... ... ... ... ... ... Seis velocidades (una superdi-
recta).
— Carroceria mas pasaje y equipaje 8.150 Kg. Transmisién ... ... ... ... «.i ves wee wee ... Por acoplamientos universales
Peso maximo admitido ... ... ... ... .. 13.200 Kg. tipo «Hardy Spicers.

Nimero de pasajeros

Movilidad.

Velocidad maxima olerable ... ... ... ...

Motor.
Marcasymodelo. it v ey e

GONSUMOS s JE o w0 e i adn o]
Cilindrada ke kg e i s
Par motor maximo ... ... ... ... ...
Sistema de inyeccién ... ... ... ...
Refrigeracion i\ e gt il | e
Numero de cilindros y situacién ... ...
Botenciadssi. . [ome = el

44 4 conductor.

110 Km/h.

«Pegaso-Comet» diesel, cuatro
tiempos, modelo 9.025.

De 165 a 172 g/CV-h.

6.550 cm3. .

41,5 mKg., a 1.600 r.p. m.

Directo.

Por bomba centrifuga.

Seis, en linea.

125 CV efectivos (31 CV fisc.).

Capacidad de maniobra.

Pendiente maéxima que puede subir ...
Capacidad de franqueamiento en an-

chura, ..o o s IR S
Redio . da giro. o s TEENR T ARk

Autonomia.

Capacidad maxima de combustible ...
Consumo del motor ... ... ... ... ...

Recorrido sin repostar ... ...
Capacidad del carter motor (aceite) ...
Capacidad caja velocidades (aceite)

Capacidad de la diferencial (aceite) ...
Capacidad sistema refrigeracidn (agua)

23,0 por 100.

2,500 m.

10,4 m.

140 I,

22 1. a los 100 Km.
640 Km.

136 I,

6,8 I.

16,5 |I.

255 |I.
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ADAPTABILIDAD DE LOS CAMIONES PEGASO

® A TODA CLASE DE TERRENO.

® A CUALQUIER SITUACION O MEDIO.
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Estas cinco imagenes representan un gran

exponente vivido.
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En la fotografia

(de izquierda

a derecha)

Jorge Valls, Director
Gerente de ENASA;
Enrique Pérez
Hernandez y Moreno,
Embajador de Espaiia
en Chile; José Maria
Amusategui,
vicepresidente del LN.L,
y el sefior Rodriguez
Elizondo,
Vicepresidente
(subrogante)

de CORFO, en el
momento de la firma
del Convenio

CORFO-ENASA.

Firma del Convenio CORFO-
ENASA, en Santiago de Chile

'El 12 de marzo pasado, se suscribieron en Santiago de Chile los acuerdos

para la creacién de la Empresa Mix

ta CORFO-ENASA, constituida con capi-

tal espafiol y chileno, que se encargard de la fabricacion de vehiculos indus-
triales, autobuses y partes automotrices en Chile. La firma del convenio
CORFO-ENASA tuvo lugar en un acto que se celebré en la Gancilleria de
Santiago, la capital chilena, en presencia del Ministro de Economia chileno,
Orlando Millas; de los Subsecretarios de Economia y Transportes, Armando

Arencibia y Hernan Morales, respecti

nuestro embajador en Chile, Enrique
sidente del I.N.I.,
de ENASA; José Miguel Blasco, Dir
representantes de medios empresari

vamente. Por parte de Espafia asistieron
Pérez Hernandez y Moreno; el vicepre-

José Maria Amusategui; Jorge Valls, Director Gerente

ector de Ventas y Exportacién, y otros
ales espanoles.

La empresa CORFO-ENASA se forma con aportaciones de la Corporacion

de Fomento de la Produccién de

51 por 100 del capital, y ENASA, que asume el 49 por

Chile (CORFO), que participa con el

100 restante.

La empresa se dedicara a la fabricacién de camiones, autobuses, repues-

tos y motores Diesel para camiones,

embarcaciones menores y medianas.

El plan de produccién previsto para la Empresa Mixta contempla la fa-
bricacion de 4.500 camiones en 1975, hasta llegar a las 10.400 unidades
en 1980. Esto supone un total de 57.990 vehiculos, en el periodo de 1973-1980,

al margen de la produccién de motores Diesel,

cuya planta posiblemente se

construird en las cercanias de Valparaiso. El capital social serd de 19,5 mi-

llones de délares.

ENASA proporcionara asistencia técnica a la sociedad mixta, en lo que

se refiere a estudios de proyectos, i
marcha de las plantas y producto.

nstalaciones de maquinaria Yy puesta en

Las dos plantas del consorcio mixto emplearan cerca de 1.200 trabajado-

res en su etapa de produccién normal y

industria auxiliar de autopiezas.
En nuestro préximo ntmero dare
macion sobre tan importante noticia

estimularén el crecimiento de la

mos una mas amplia y detallada infor-

EL I. N. I. NEGOCIA EN
= | COLOMBIA
¥ | LA INSTALAGION
1§ | DE UN ASTILLERO Y
7 | UNA PLANTA DE
+ | ENSAMBLAJE
& | DE CAMIONES
H
il El Jefe del Estado Colombiano, Mi-
. | sael Pastrana Botrero, ha recibido en
+ | audiencia especial a una mision del
# | LN.I, presidida por José Maria Amu-
5‘ sategui, vicepresidente del menciona-
H | do organismo, a quien acompafaba el
- | gerente de ENASA. Jorge Valls y oiros
¢ | ejecutivos.
z Durante la entrevista, se esbozaron
¢ | los planes de colaboracién del LN.I
H | en los programas de industrializacién
1 [ de Colombia, especialmente en los
;| sectores de construccion naval y auto-
¥ | motriz.
; En ambos aspectos existen proyec-
4 | tos para la efectiva vinculacion espa-
2 | fiola mediante la instalacion de un as-
7 | tillero hispano-colombiane y de una
H | planta ensambladora de camiones Pe-
© | gaso en colahoracién con el Instituto
- | de Fomento Industrial y la firma Re-
H | nault.
:
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Exportacidsn ENAS A:

Tipo de vehiculos: 1.090 V. 1.065 B. 1.064 A. 1.066 A. 1.066/52. 5.030 E.5.032 y 5.031, etc.

Nimero de paises: 17 = a: Argelia, Bélgica, Canads

Perl, Repiblica del Congo, Repablica Dominicana, Republica Democratica

Demanda anterior:

Vehiculos industriales:
Vehiculos de pasajeros:

En cifras relativas podemos considerar que los vehiculos PEGASO, absorben el 60 9%

» Colombia, Costa Rica, Chile, Egipto, Grecia, Holanda,

Panama,
del Zaire, Suiza, Tailandia y Venezuela.

99.967 PEGASO 9.743 = a: 10%
SAVA 7-5938 = 7%
3.080 PEGASO 1.794 = 58%
SAVA 216 = 7%

dentro de la gama pesada y las unidades SAVA absorben un 20 % dentro de

del
las gamas ligeras.

mercado nacional
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ALGUNAS
DISTINGIONES
A ENASA
Y PEGAS(

@ Empresa Ejemplar (18 de julio de 1964).
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@ Empresa Modelo en la Seguridad Social (27 de fe-
brero de 1966).

@ Diploma de Honor por la singular colaboracion y

eficaz ayuda prestada en la organizacion y desa-

rrollo de los Concursos Nacionales de Formacion

Profesional, Industrial y Artesana «Voluntad de Re-

surgimiento».
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JEFE NACIONAL DEL MOVIMIENTO
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POR CUANTO, LA EMPRESA

E.N.A.S. A. «- PEGASO

CON SUS VIRTUDES CIUDADANAS Y SU COMPORTAMIENTO
PERSONAL DIRIGIDO AL MEJOR SERVICIO DE LA PRODUCCION Y
DE ESPANA. HA SABIDO HACER VIVA REALIDAD LOS POSTULADOS DE HERMANDAD
CON SUS COMPANEROS, Y DE SOLIDARIDAD EN LA COMUNIDAD ESPANOLA, COOPERANDO
AL LOGRO DE UNA NACION MAS PROSPERA, Y A PROPUESTA DE LA ORGANIZACION
SINDICAL, VENGO EN OTORGARLE EN SENAL DE HONOR, EL TITULO DE

EMPRESA EJEMPLAR

CON LOS DERECHOS Y DEBERES INHERENTES AL MISMO
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Ei DADQ EN MADRID, A 18 DE JULIO DE 1964 * FIESTA DE EXALTACION DEL TRABAJO 5
+ (R H
E% DE ORDEN DE §U EXCELENCIA: H
3+ EL MINISTRO SECRE']J RIO GENERAL DEL MOVIMIENTO, E
4 H
+ H
H H
4 &
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