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He agui una curioss version realizads
por Silgar para el transporte de los caba-
llos de Joao Moura. Como puede apre-
ciarse en esla folografia, la unidad se ha
realizado adoptando la linea de cabina
normal v habitdculo de carpa elevado,
La cabina lleva una parte posterior para
el traslado de los propios encargados de
los eaballos. Solo tiene dos puerias de
acecsn & cabina,

Por primera vez, en lo que se viene
observando en este tipo de unidades, se

ha empleado la pintura del vehiculo co-
mo elemento estélico con una evidente
armonizacion del conjunio, La linea de
pintura ascendente tras el eje posteror,
e da una agilidad gue favorece al ve-
hicule,

Si desea smpliar datos sefisle la referencia 178
an la tarjetn de informacion v enwvienosla, Es
um Ervicio gratuino,
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MEDIOS
CONTRACARRO

s Y VEHICULOS =

La serie Medios Terrestres, compuesta por Carros y Blindados, Artilleria y Misiles, y Medios
Contracarro y Vehiculos, le permitird estar al dia en todo lo referente a los mds modernos medios de
combate terrestre, un campo que se enriquece dia a dia con la llegada de nuevos y mds sofisticados
modelos con tecnologias cada vez mis capaces y efectivas. Con estos libros conocerd cudles son las

tiltimas incorporaciones a los ejéreitos terrestres, ast como las mnas brillantes prestaciones de todos y
cada uno de los mds capaces sisteimas de combate terrestre.

En Medios Contracarro y Vehiculos podra conocer cuales son los sistemas
misilisticos mds avanzados capaces de inutilizar a cualquier carro de
combate desde una distancia de cuatro kilometros, y sin que éste pueda
tener capacidad de reaccion. Asi mismo, sabra cudles son las caracteristicas
de los mas modernos vehiculos ligeros y pesados, medios capaces de
SN 84-05323.35.9 desplazarse por terrenos aridos y nevados, y de transportar cargas
| rf Il ; de hasta 100 toneladas.
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¢ TECN/CAS CANIGN PEGASD 4X4 72 174
TR apacided dcl depdsi 350 !

. F | Pegaso modelo 9100/42 de § cilindros que rinde

: 170 CV a 2.100 ep.m.
' PRESTACIONES:

00

Pendiente longitudinal 70 %
Pendiente transversal 30 %
Vadeo 1 m

Velocidad maxima 90 km/h
Radio de giro 11,3 m
900 km

Autonomia
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PROPULSOR BAJO LA CABINA

Entre el ﬁhMﬂfﬂﬂlMﬂﬂﬁlﬂ
Mﬂ: Pegaso modelo 9100/42 de & cilindros, gue
ofrece 170 cahallos, suficientes para mover este camion
ﬁﬂiwmmmﬁpadnmmﬁmfmmmdn

CARACTERISTICAS TECNICAS CAMION PEGASD 4X4 7217A

- bai 350 |
COSTE EN MILES DE DOLARES: 83.400 Capacidad del deposito

DIMENSIONES: PROPULSION

Longitud 705 Motor dig] Pegaso modelo 9100/42 de 6 cilindres que rinde
.05 m

2,755 m 170 CV a 2.100 cp.m.
Anchura g ’

i
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CILINDRADA
REGIMEN MANIMO: 2,000 rpm.

POTENCIA A REGIMEN MAXIMO: 165 CcCV.

CAMION PEGASO-LEYLAND 16 Tn

MOTOR
Motor: Diesel 4 tiempos, inyeccion di-
recta

CAMION PEGASO 1060

(3.7 ¢je autogiratorio)

MOTOR
MoTor
. _I‘t.'-..‘tu.
NUMERO DE ciLINDROS: 6 en linea.
I?Hm;mu Y CARRERA: 118155 mm
{;”.r.\'z.aie.-w.'t TOTAL: 10.170 cm’ .
:;1:;:;;111-.~.; MAXiMO: 2000 rpm.
OTENCIA A REGIMEN MAXIMO: 165 CV.

I.JJ'I.'LL‘.I' + I'n.'mpl::.'-.'. inyecaion ﬂl-

36

RACTORES

(

I

3 IJ” CV
; ljn\rhl"[ .
$) ur;:h‘;lﬂ ":iitlml“rh_]‘l' f_:v
f'AhHUHJ‘HACTﬂH . 702 (Bara)a POTENCIA B
f STIDOR 3 000 mm.
MOTOR ALITOBA 2 Sje8); 3.000 ©
; . a8
Pegaso Diesel, 1 Hempos inyeccion di5 6 tdrﬁ,::‘::f.l Y Q60 Mt 163
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Ht::;lrti:':l pE CILINDROS: O en Voa 120% ::lf: fl*;-..-».:r:-n.urrc:'I'H:',-..,l-"'i#r h?lrh-rm%ﬂ"”“ 5
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CILINDRADA TOTAL: 7. 479 cm - i limetros-
REAGIMEN MAXIMO! 2.00X) rpm.
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Paso 5.410 ll'lml- 003 mm

MOTOR : _ :
Moror: Diesel 4 tiempos, inyecelon die " ria A-’”‘-’“'HHWR. 740 mm.
recta. Vi ﬁ}:-.fl:.ﬂl'ﬂ 4 {0 500 .
NUMERO DI CILINDROS: O ¢n linea. RADIO DE GIRO: ‘-
IDIAMETRO Y CARRERA: 118X155 mun. OCERIA
rorar: 10.170 cm’, CARR ' Q 620 mun.

LoNGITuUn MANXIMA:

Hh en lineaa.

INDROS! g
G 118 155> min.
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PESOS

CAMION-TRACTOR (tara):
SpMIRREMOLQUE (tara) ;
CARGA UTIL: 92.500 kgq.
Pliﬁ'ﬂ" TOTAL DEL AuTDTHI:H j

1.330

2.520 k.

KqQ.

'6.409 \
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ANCHO MAXIMO: 2.450 mm.
[DHIMENSIONES CAJA: 735002 300

:;”FEH[,[L'IE PLATAFORMA: |7 tn® lnrn

CARGA Y UTILIZACIONE

Tara (con cabina): 7.250

Piso MAXIMO ADMITIDO: 21';{%

VELOCIDAD MAXIMA: 73 kin/ kg,

PENDIENTE MAXIMA SUPERABY j.. A
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K
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AUTOBASTIDOR
CARGA Y UTILIZACIONE

‘Tara (con cabina): 7.800
PEsSO MAXIMO ADMITIDG: 24 955]{}
VELOCIDAD MAXIMA: 62 km h k'll.

PENDIENTE MAXIMA SUPERAS] i
ey 2'* L)
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ANCHO MAXIMO; 2.450 mm
[ IMENSIONES CAJA: 6,530 9 3
=310
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siempre que no se 1€ exija al camion algo que n{:
nos pucda dar, ¥ conformarnos con mantene
una velocidad media, pero suficiente pard el trfjl
bajo a que esta destinado. o
e Antonio Agejas.

Fotos: José C hicharro.
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