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PEGASO SPECIAL EDITION-ENGLISH SUMMARY

In april 1946, a project of the Instituto Nacional
P egaso Stary de Industria (INI) for the creation of a new
P 8 to 5 company of trucks and motor manufacture, was
5 approved by the Spanish Government. The sa-
. me year the Empresa Nacional de Autocamio-
nes (ENASA) began its activities. After a mer- 3
ger deal with the former «Hispano - Suiza», H
ENASA manufactures inherited the prestige and
technique of the old famous trade-mark.

Quallty The Pegaso ma_nufapturing 4started upder the
slogan of «Quality first». This slogan is a per-
P 72 to 77 manent must in every step of the entire building
s process and all phases of the assambly line. It
explains the world wide prestige of the Spanish

trucks Pegaso.

5 The requirements of the Spanish transport sys-
Range Of vehmles tem obliged to construct a very diversified ran-
P 18 to 27 ge of trucks (from 6 to 36 tonns). Despite great
= difficulties, ENASA started the production of dif-
ferent models which actually are 18, with motors
of 90 to 200 HP admitting all types of transpor-
tation. The coachbuilding of Pegaso obtained
various prices at international contests for their
beauty, confort, etc., etc.

e This is a very important item inside the Pegaso
Marketmg organisation. The Empresa Naclonal de Autoca-
P. 82 to 95 miones — the
3 Comercial Pegaso S.A.— handled by outstan-
ding specialists who built a commercial branch
at the technical level of the most powerful

truck companies of the world.

= In 1963, Pegaso began to export its products,

Exportahon specially to Central and South America. Since

P. 130 to 137 countries of other Continents are also buying
Pegaso vehicles.




PEGASO: simbolo de la

OR diversas razones, CUATRORUEDAS ha ele-
gido esta marca para su edicién especial
de 1966. La primera, como el titulo in-

dica, es que Pegaso simboliza la industria
nacional de automocién, no sélo por haber
sido esta marca la «pionera» en este sector
— como dijo el ministro de Industria sefior
Loépez Bravo en su discurso pronunciado con
motivo del XX aniversario de la creacién de
ENASA —, sino porque, tanto la empresa
constructora como la marca, son netamente
espanolas, ejemplo elogiable que — con cla-
risima evidencia — demuestra que para fa-
bricar productos de primera calidad no es
necesario estar supeditados a empresas, mar-
cas y técnica extranjera, siempre que asi lo
deseen los empresarios y técnicos espafioles.
Pegaso es ejemplo, repetimos, de que en
Espana tenemos estos competentes ingenie-
ros y hombres de empresa capaces de pro-
yectar, industrializar y comercializar ve-
hiculos automéviles sin ayuda extranjera.
Esta faceta es algo caracteristico, que llama
profundamente la atencién en gentes que
estaban seguros de que los espafioles — aptos



industria espanola del motor

y muy expertos en otras actividades — no
estaban tan dotados para la téenica.

Por otra parte, Pegaso es ejemplo tam-
bién de que tenemos materias primas de
alta calidad; y asi es como, a su vez, la ca-
lidad del producto — en este caso los vehicu-
los fabricados por la Empresa Nacional de
Autocamiones — nada tiene que envidiar a
la de otras marcas del mercado mundial.

En sus veinte afios de existencia, Pegaso
se ha convertido en una potente industria
en el ambito nacional; pero a la vez, por sus
realizaciones y por ser simbolo de esa indus-
trializacién espectacular representada por
la automocion espanola, es la marca de ma-
yor resonancia en todo el sector mundial del
automovil, siendo llamados sus ingenieros a
todos los congresos y reuniones internacio-
nales (incluso para establecer acuerdos de
caracter oficial) representando a Espaha.
Nosotros personalmente hemos constatado
que los ingenieros de Pegaso gozan de gran
prestigio y son bien conocidos en el mencio-
nado sector internacional del motor. No es
de extranar, por lo tanto, que sea la marca

Pegaso quien lleva el nombre de Espafa por
las carreteras de casi todo el mundo, con mu-
cha mas intensificacion desde hace unos tres
anos, fecha en que la exportacién de camio-
nes y autobuses Pegaso ha tomado un enor-
me incremento, seguin especificamos en el
articulo dedicado a tal actividad en este vo-
lumen.

Del gran contingente de vehiculos pesados
que actualmente ruedan por Espaiia, el por-
centaje mas elevado corresponde — como es
bien sabido— a Pegaso, no necesitando co-
mentario las realizaciones de esta Empresa
Modelo en todos los aspectos, principalmen-
te los de caracter industrial, comercial y so-
cial.

Cuantas circunstancias quedan indica-
das, creemos que justifican plenamente el
que CUATRORUEDAS dedique a ENASA-Pegaso
este numero extraordinario con que obsequia
a todos sus lectores, dando asi mas realce,
si cabe, al XX aniversario de la creacién de
esta primera marca espafola.

E. Rors



1.° Segun la fabula Pegaso,
el caballo alado de la
Mitologia, nacié de la sangre

de Medusa al serle cortada a
ésta la cabeza por Perseo.

2." Bebia en cierta ocasién

en la fuente de Pirene
cuando se apoder6 de €] Be-
lerofonte  (hijo de Neptuno)
quien lo domé gracias a una
brida de plata regalada por
Minerva.

fagas
mitologia

|iteratura
fabulosa

El siguiente curioso texto estd

e

j) =T
L 13

Tra!ando Solino de Etiopia, y de los méstruos y

fieras, que se crian en ella, dize: La aue Pegas-
s0 se cria tambien en aquella Region de Etiopia, la
qual no tiene cosa alguna de cauallo sino las
orejas. Péponio Mela afirma lo mismo en el libro
tercero de situ Orbis.

#,

tomado de la "Primera parte
de la Historia Natural y Moral de
Aves”, curioso libro editado en
Zaragoza en 1614, Libreria Quar- Plinio no la llama aue, sino cauallo con alas,
aunque tabien dize que se cria en Etiopia, con
estas palabras: Cria la Etiopia muchas Linces, y
Sfinges de pelo pardo, con dos tetas que le salen
del pecho; y otros muchos animales semejantes
a mostruos; cria cauallos con alas y armados de
cuernos, a los quales llaman Pegassos.

tanet, y del que es autor don
Francisco Marcuello, natural de
Daroca (Zaragoza), y canonigo de
su Iglesia Colegial.




La amistad de ambos es

desde entonces constan-
te y Pegaso asiste a los es
ponsales de Belerofonte con
la hija de Yobates, rey de Li-
cia.

4.’ Pegaso, el prodigioso,

ayudé a Belerofonte a
vencer a la Quimera, mons-
truo que era una mezcla de
ledn, cabra y serpiente, y vo-
mitaba fuego.

5 se cuenta en el

«Orlando  Enamorados,
Pegaso era el caballo predi-
lecto de las Musas, favor que
aqumenté su legendaria cele-
bridad.

Iberto Magno en el libro de natura animalium,

citado en el Hortus sanitatis, dize: Pegasso es
vn animal grande y espantoso de Etiopia, que tie-
ne forma de cauallo, alas como Aguila, pero mu-
cho mayores; la cabega armada con cuernos, y
tan monstruoso que casi todos los demas anima-
les se espantan de su vista, de grande cuerpo, y
admirable en la huyda. Los Pegassos mas corren
que vuelan, ayudados de los remos de las alas:
y herido el ayre por virtud de sus plumas se co-
mueuen los vientos, como quando se leuenta al-
gun grande toruellino. Deuoran muchos manjares,
meuése de noche, son molestos a los animales, y
principalméte al hombre.

(Paneles del <hall- de fabrica Madrid.)

Pedro Berchorio lo pone entre las aues, y con-

firma lo que acauamos de dezir con Alberto
Magno. Y en el libro dezimo quarto dize: En Etio-
pia ay vna aue, que se dize Pegasso, la qual en
las fabulas se finge ser cauallo con alas, no mas
de porque se parece al cauallo en las orejas. De
donde tomd Ouidio motiuo para fingir que de la
sangre de la cabega que Perseo cortd a Medusa
salio Pegasso cauallo alado. Y en el libro quinto
dize: Que dando este cauallo con la viia en vn pe-
Aasco en el monte Parnaso, morada de las nueue
Musas, abrio vna clara y hermosa fuente, llamada
Hipocreme Castalia, o Caualina, tan celebrada
por los Poetas, y después de auer abierto la fuen-
te, se fue volando al cielo, donde esta entre ias
estrellas.

7



la nueva Espana

La Ley de 25 de septiembre de 1941, al crear el Ins-

tituto Nacional de Industria, como entidad de
Derecho publico, le sefialé como finalidad la de pro-
pulsar y financiar, al servicio de la nacién, la crea-
cion y resurgimiento de las industrias, muy especial-
mente aquellas que habrian de perseguir primor-

paratorios de indole técnica, como base segura a las
realizaciones de futuro y que hubieron de cimen-
tarse en la experiencia, que ya en nuestro pais eris-
tia, a través de empresa de acreditada valia en el
campo del automévil y del motor, hermandndola
con la que es obligado recoger de otros paises, cuyo

la 7 i6n de los p i
por las erigencias de la defensa del pais, o que se
dirigiesen al i de la i
economica del mismo, ofreciendo al ahorro esparnol
un medio de inversion seguro y atractivo.

Respondiendo al espiritu de dicha Ley, y en ac-
cion ya, el Instituto Nacional de Industria para
cumplimentar los objetivos que, en un orden gene-.
ral le fueron asignados, hubo de fijar su atencion
preferentemente, entre otros sectores industriales,
en el de la automocion.

El Instituto, como 6rgano de ejecucion de las di-
rectrices que en materia de politica industrial le
sefialé el Gobierno, llevé a cabo trabajos y mnego-
ciaciones que, iniciados el afio 1943, hubieron de ser

te influi por ci ias ya his-
téricas de orden exterior que nunca cabrd olvidar,
frente a las cuales, i de su 7 ili

necesar

y mayor les habia
permitido avanzar en este sector de la automocion.
Todo ello, con objeto de que la mision a cumplimen-
tar por el i sobre i que
diesen mayor garantia de acierto en el camino de
lograr la instauracion en Espafia de una Empresa
eficiente con instalaciones modernas de gran ca-
pacidad.

Lo que fue Departamento del Automovil en el
Instituto Nacional de Industria para informacion y
estudio de propuestas relacionadas con este tema,
fue ampliado en 25 de enero de 1946, mediante la
creaciéon del Centro de Estudios Técnicos de Auto-
mocién, con la mision especifica, partiendo de los

ios ya reali; de tar éstos y lle-
var a cabo el proyecto concreto de un camioén pesa-
do de 7-8 toneladas con motor Diesel, que recogiese

dad, los hombres a quienes se confié la gestion del
Organismo, lograron superarlas, en accién paralela
y gomplementaria a la que, por aquel entonces, los
prpios Organos del Gobierno y muy especialmente
Prinistro de Industria y Comercio, por ser mate-
riaYde su competencia, marcaron como linea a se-
guig y ejecutar.

'omo en todo proceso de esta clase, la labor ini-
cial hubo de estar fundamentada en trabajos pre-

S

los logrados en autocamiones de este tipo.

Como organo de asesoramiento dentro del pro-
pio Instituto, en relacion a los mencionados estu-
dios, fue creado en la propia fecha un Consejo Téc-
nico de Automocion, del que formaron parte, como
vocales, las personas mds calificadas del pais en el
ramo.

No se limité la esfera de accién de uno y otro
servicio al estudio relacionado con el proyecto de

de la industria de

nacio



exigia el desarrollo

dicha fabricaciéon, sino que hubieron de ocuparse
también del anteproyecto valorado de la factoria
nezesaria para la construccion de los vehiculos y
motores, considerada una prevision de necesidades
que, para aquel entonces y en orden a las unidades a
producir, quedo cifrada en la 17 i de

plimiento de disposiciones de esta indole y de acuer-
dos de Gobierno, que se estimaron necesarios y tras-
cendentes para la vida del pais.

En el curso de estas pdginas queda constancia
de lax actuaciones llevadas a cabo por el Instituto,

1500 camiones civiles y militares al afio y de 250
motores Diesel de diversos tipos.

Cuanto se actud en aquel entonces era conse-
cuente con las de la Presi del
Gobierno, de 29 de julio de 1943, que dieron lugar
a los estudios y trabajos a que antes se hace refe-
rencia, entendiendo ademads que estas actividades,
por sus caracteristicas y volumen, encajaban plena-
mente en el marco de las confiadas al Instituto Na-
cional de Industria por su Ley constituyente. Tales
trabajos y los acuerdos del Gobierno mencionados,
son en verdad la génesis del Decreto de 1.° de mayo
de 1946, cuyo predambulo es exponente claro de unas
circunstancias de orden general antes aludidas, Y
declaracion expresa de fe en la capacidad y posibi-
lidades econdmicas nacionales, en trance de recu-
peracion.

La misién confiada no habria de considerar so-
lamente la fabricacién directa y propia de autoca-
miones pesados y medios y motores Diesel para ve-
hiculos automotores en general, sino que habria de
alcanzar, en su caso, a la utilizacion de las indus-
trias auziliares del automovil, incluso a través de las
pertinentes ampliaciones y mejora de las exi:

la mision que le fue encomendada, y de
como la Empresa Nacional de Autocamiones, S. A.
ha sido el instrumento capaz de lograr su realiza-
cion sin desmayo ni vacilaciones.

AZ llegar aqui habrd que hacer un alto en la ex-

posicion y volver a tiempos muy anteriores a la
creacion del Instiuto Nacional de Industria, rindien-
do debido homenaje de justicia a las actividades em-
presariales privadas que, desde las postrimerias del
siglo XIX, iniciaron en Espaiia — pudiera decirse
que deportivamente — la presencia nacional en el
campo de la automocion.

Con ello también quedard constancia de como el
Instituto, al dar nacimiento a una Empresa mizta
para cumplir los fines que le habian sido encomen-
dados, supo recoger el pasado de unas empresas pri-
vadas que, en trance de dificultad unas y de inac-
tividad otras, permitié que a través del propio Ins-
tituto no se hiciese punto final a una tradicion lo-
grada en el sector de la automocion, sino que con-
tmuase con proyeccion hacia el futuro y utilizacion

si es que a ello hubiere lugar.
Nace, pues, la Empresa Nacional de Autocamio-
nes, S. A. bajo un encuadramiento legal, en cum-

de tos valores o de tipo
material existian, ya que, en definitiva, se trataba
de seguir y mejorar cuanto pudiera ser util al fin
primordial de atender necesidades nacionales.

automocion, y asi

la E.N.A.S.A.



1946 - 1966

Al iniciarse en el mundo la in-

dustria de la automocién, su
campo de accién propiamente
dicho quedaba limitado al del
automovil. Este cuando nace,
nace mas para fines deportivos
que de transporte, y como todo
nuevo avance en el orden técni-
€O y en sus consecuentes proce-
sos industriales, hubo de atra-
vesar etapas de experimentacién
e incertidumbre.

La primera entidad fundada
en Espafa, concretamente en
Barcelona en 1898, titulada Com-
painia General de Coches Auto-
moviles Emilio de la Cuadra,
S. en C., estaba sélo destinada a
la fabricacién de automéviles
movidos por motor eléctrico y
mas tarde, en el 1900, por motor
de explosién.

Por dificultades financieras,
en 1901, el personal y la maqui-
naria de esta Compania pas6 a
integrarse en una nueva socie-
dad titulada J. Castro, S. en C.,
Fébrica Hispano Suiza de Auto-
moviles, que lanzé su primer co-
che en 1903 con efectivo éxito,
traspasandose, por los propios
motivos, toda la empresa a una
tercera sociedad, en marzo de
1904, con el nombre de La His-
pano Suiza, Fébrica de Automé-
viles, S. A. Esta Sociedad tuvo
un brillante desenvolvimiento,
logrando productos de tal cali-
dad qué su demanda traspasé
nuestras fronteras y dio lugar a

una cartera de pedidos que cons-
tantemente rebasaba sus posibi-
lidades de fabricacién.

En el ano 1910 el Consejo de
La Hispano Suiza, Fabrica de
Automoviles, S. A., ampli6 sus
instalaciones con una fabrica-su-
cursal en las proximidades de
Paris, siendo el capital espafiol
exclusivamente quien afronté su
financiamiento.

La buena marcha de la sucur-
sal dio lugar a su ampliacién en
1913, construyéndose una nueva
factoria en Bois des Colombes.
Sin embargo, las incidencias de
la T Guerra Mundial dieron lu-
gar al cierre de talleres y al tras-
lado de la direccién a Barcelo-
na. Las necesidades de tipo mili-
tar del momento determinaron
la fabricacién de motores de
aviacion, que tuvieron gran re-
nombre.

En 1916 el Consejo de Admi-
nistraciéon de La Hispano Suiza,
Fabrica de Automéviles, S. A., a
requerimiento de los Poderes
Publicos espafioles, decidié la
construcciéon de una nueva fac-
toria en Guadalajara, destinada
a fabricar automéviles y mate-
rial de guerra a través de una
sociedad que, con cierta autono-
mia pero muy ligada a la de Bar-
celona, se denominé La Hispano
Suiza de Automéviles y Material
de Guerra.

Mas tarde, por motivos econé-
micos consecuentes a la guerra



XX afios

anteriormente citada, hubieron
de liquidarse los intereses que
La Hispano Suiza poseia en
Francia.

En paralelo a la fabricacion de
automoéviles, fue iniciada la de
autobuses y camiones, con los
que fueron atendidos durante
una larga etapa importantes ser-
vicios publicos.

La alta calidad de los vehicu-
los fabricados por La Hispano
Suiza, Fédbrica de Automoviles,
S. A, quedé sintetizada en una
de sus publicaciones de prime-
ros de siglo, que dice asi

«Tres son los objetivos inme-
diatos a que hemos aspirado
desde los comienzos de nuestra
fabricacion: 1. Hacer automovi-
les que en potencia y velocidad
nada tengan que envidiar a las
marcas mas acreditadas y que
en nuestro pais y otros de pare-
cidas condiciones, ofrezcan gran-
des y positivas ventajas sobre
las mismas. 2. Procurar que
nuestra produccion se distinga
por la solidez y perfecta cons-
truccién, al par que por la senci-
llez y accesibilidad de su meca-
nismo, pues asi los desarreglos
resultan tan dificiles como facil
su reconocimiento y correccion.
3." Conseguir todas esas cualida-
des en nuestros automoviles con
el menor dispendio para nues-
tros clientes, ya se mire desde el
punto de vista de la adquisicién,

ya se considere por lo que con-
cierne al entretenimiento.

»Sin embargo, no bastaba es-
to. Era preciso construir el au-
tomovil para nuestro pais, hacer
un coche capaz de trepar por
sus abundantes pendientes con
el menor empleo de fuerza, gas-
to de bencina y menoscabo de
neumdticos, y en disposicién de
descender por sus no menos fre-
cuentes bajadas sin un trabajo
forzado de frenos que los echase
a perder demasiado a menudo,
y la solucién fue nuestro tipo de
carruaje, el de menor peso cono-
cido en igualdad de potencia,
cualidad primordial que hemos
venido siempre conservando a
través de todas las mejoras y
modificaciones, y que nos ha va-
lido, en los 6mnibus de nuestra
fabricacién, sefalados triunfos
en cuantas lineas prestan servi-
cio, como en nuestros coches de
gran turismo y en los de las fa-
bricas extranjeras que constru-
yen con nuestros planos y explo-
tan nuestras patentes.

»Nadie duda ya actualmente
de que el transporte de mercan-
cias por medio del automovil lle-
va en si positivas ventajas sobre
la traccién animal; el aumento
del numero de viajes por efecto
de la mayor velocidad, la supre-
sién de piensos y de las cuadras
con sus condiciones antihigiéni-
cas, que hacen a veces necesaria
su instalacién en lugares apar-

tados del centro de trabajo, la
reducciéon del servicio de mo-
la facilidad de hacer expe-
diciones mayores de una sola
vez, saltan a la vista, desde lue-
go.»

Considerados tiempo y cir-
cunstancias, realmente podrian
suscribirse al momento actual
muchas de las ideas vertidas en
dichos parrafos, y al criterio que
exponen no ha renunciado nun-
ca E. N. A. S. A, especialmente
en calidad y adaptacion de los
vehiculos a nuestras necesida-

des.

Hasta 1936 la Sociedad sigue
desarrollandose en la misma li-
nea de prestigio en sus fabrica-
ciones, tanto en el sector de la
automocién como en el motores
de avjacién, marinos y material
bélico; prueba de ello fue la ob-
tencién por los coches y moto-
res fabricados por dicha firma,
de grandes premios en las com-
peticiones internacionales.

En la etapa del 36 al 40 La
Hispano Suiza sufrié el vasalla-
je a que le obligé la contienda, y
destruidas las instalaciones de
Guadalajara y paralizadas e in-
tervenidas, y también en parte
destruidas, las de Barcelona
atraves6 una critica situacion
que hubo de prolongarse hasta
la feliz terminacién de las nego-
ciaciones con el Instituto de In-
dustria.




1946 - 1966

Una tradicion
que continda

E! 12 de abril de 1946, ultima-
dos los estudios y trabajos
sobre construccién de camiones
y motores, asi como de la fabri-
ca donde habrian de producirse,
con emplazamiento previsto en
las proximidades de Madrid, el
Instituto Nacional de Industria
elevé a la Presidencia del Go-
bierno la correspondiente pro-
puesta sobre. creacién de una
Empresa mixta que tomase a su
cargo la fabricacién proyectada.
Aprobada tal propuesta por el
Gobierno, el Instituto Nacional
de Industria, por acuerdo de 26
de junio de 1946, cre6 la Empre-
sa Nacional de Autocamiones,
S. A, con un capital de 240 mi-
llones de pesetas, otorgandose la
correspondiente escritura publi-
ca de constitucién en Madrid el
23 de octubre de dicho afio.

Al propio tiempo, el Instituto
Nacional de Industria venia ne-
gociando con La Hispano Suiza
unas bases que permitiesen la
integracién de sus instalaciones
de Barcelona en la nueva em-
presa.

Tras laboriosas gestiones lle-
vadas a cabo con amplio espiri-
tu de comprensién por ambas
partes, se llegé a un convenio
entre el Institufo Nacional de In-
dustria y La Hispano Suiza, Fa-
brica de Automéviles, S. A., co-
mo resultado del cual en 5 de
noviembre de 1946 se hizo cargo

12

la Empresa Nacional de Autoca-
miones, S. A., de las actividades
que dentro de la rama de la au-
tomocién, fabricacién de moto-

guié la linea marcada desde su
creacién para cubrir el vacio
«que en el pais se dejaba sentir
en su sector industrial para

res y secciones esp de ar-
mamento, tuvo hasta entonces
aquella Firma.

Por responder a la verdad ha de
hacerse constar que E. N.A. S. A,
de la que pasé a ser accionis-
ta con una participacién impor-
tante La Hispano Suiza, Fa-
brica de Automéviles, S. A,
supo recoger el precedente pres-
tigioso de ésta, muy especial-
mente a través de su personal,
como depositario de una técni-
ca y preparacion, en la que lue-
go se han cimentado muchos de
sus servicios y que fue ademas,
semillero fecundo de una planti-
lla de especialistas que siguié
nutriendo la Factoria de Barce-
lona y ha sido ejemplo y guia
del equipo de hombres que, en
distintos grados de capacita-
cién, estdan hoy al servicio de
E. N. A. S. A. en sus Fébricas.

En la vida de E. N. A. S. A. ca-
be considerar tres etapas: de
1946 a 1955, de 1956 a 1960 y de
1961 a 1965.

Primera etapa (1946-1955)

ueda constancia en las Memo-
rias de estos afios cémo, en
todo momento, la Empresa si-

ab , con,su esfuerzo pro-
pio de puro contenido nacional,
tan predominante necesidad»,
cual es la del transporte.

Centrada la actividad indus-
trial de la Empresa exclusiva-
mente en la Fabrica de Barcelo-
na, evolucioné progresivamente,
no tan sélo con la reforma fun-
damental de sus instalaciones y
organizacion, sino con la puesta
en fabricacién de los nuevos ti-
Pos a construirse propios de
E. N. A. S. A, con utilizacién de
motores Diesel en lugar de gaso-
lina.

La Factoria de Barcelona, pe-
se a la escasez de suministros de
materias primas, restricciones
eléctricas y otras dificultades
que impusieron las circunstan-
cias, permiti6 atender gran par-
te de las necesidades en el ramo
del transporte y superar los re-
trasos que, por las mismas cau-
sas, demoraron la construccién
de la Fébrica de Madrid.

Desde un principio, y de
acuerdo con los estudios e infor-
maciones facilitadas por el Cen-
tro de Estudios Técnicos de Au-
tomoci6n del Instituto Nacional
de Industria, la Seccién de Ex-
periencias de la Fabrica de Bar-
celona inicié las pruebas y en-



sayos del motor Diesel proyec-
tado por aquél, para los auto-
bastidores de E. N. A. S. A,

En 1949 pudo ponerse en fa-
bricacién la primera serie de
autobastidores PEGASO-DIESEL
con motor de 6 cilindros, 120
CV., y 8 toneladas de carga util.

Las necesidades de financia-
miento que originé la moderni-
zacién de la Fabrica de Barcelo-
na, aparte la construccién de la
de Madrid, llevé a una amplia-
cién de capital, hasta la cifra de
620 millones de pesetas, apro-
bada por el Consejo de Minis-
tros en 8 de septiembre de 1949.

En el afio 1950 debe destacarse
la presentacién de E.N.A.S.A.
en el Salén del Automoévil de
Paris, representando a la indus-
tria espafola del automévil au-
sente de aquél desde hacia mu-
chos afos. Fueron expuestos di-
versos autobastidores y modelos
del camién PEGASO-DIESEL.

En el propio afio se negocié
un contrato de colaboracién téc-
nica y utilizacién de licencias
con la Casa Robert Bosch, G. m.
b. H., de Stuttgart, para la fabri-
cacién de bombas de inyeccién
que atendiese no sélo necesida-
des propias, sino otras ajenas,
y que hoy continta constituyen-
do una seccién independiente
en las actividades fabriles de
E.N. A S. A

En el Salén Internacional del

Automévil de Paris del afo 1951,
y con repercusiones tanto en el
4mbito nacional como en el in-
ternacional, fue exhibido un co-
che de turismo rapido PEGASO
Z-102. La presentacién de esta
unidad la determinaron mas mo-
tivos de prestigio nacional que
de orden econdmico, como e€x-
ponentes de las posibilidades in-
dustriales del pais y alarde de
una técnica propia que en una
etapa corta pero gloriosa, prest6
servicios inestimables a intere-
ses fundamentales de aquél. El
PEGASO Z-102 en Francia, y mas
tarde en Inglaterra y Norteamé-
rica, constituyé una sorpresa y
una revelacién, segun reflejan
estas palabras de la Memoria del
Ejercicio de 1952:

«Sean cual fueren las conse-
cuencias que en el puro aspecto
econémico ofrezca la fabrica-
cién de este vehiculo, y en ver-
dad las perspectivas son hala-
giieas, es lo cierto que en todos
estos paises de tradicional eje-
cutoria automovilistica, la téc-
nica y la mano de obra espafio-
las y sus posibilidades indus-
triales han sido tan clara y fa-
nifiestamente reconocidas, que
no ha habido revista o publica-
ci6n técnica de la especialidad
que no haya recogido los mas
elogiosos comentarios.»

Como realizaciones industria-
les también de esta época, pue-

den sefialarse la construccién de
trolebuses, de camiones tracto-
res PEGASO-DIESEL para el
arrastre de semi-remolques de
14 toneladas y, por encargo del
Ministerio del Ejército, la de
prototipos de un camién PEGA-
SO III-M3 «todo terreno», con
motor de 165 CV., de 3 ejes y
8-10 toneladas de carga util.

El desarrollo experimentado
por la Empresa y la incidencia
que en los presupuestos de las
obras e instalaciones necesarias
en ambas Factorias, tuvieron los
aumentos de coste de material y
mano de obra obligaron a recon-
siderar su financiamiento.

En agosto de 1952 fue autori-
zada una ampliacién de capital
por importe de 1480 millones
que, sumados a los inicialmente
acordados, totalizaron 2.100 mi-
llones de pesetas que constitu-
yen el capital social.

En el ejercicio de 1953 se rea-
lizaron, a plena satisfaccién, los *
ensayos del motor para el ca-
mién medio a construirse en la
Fabrica de Barajas y el prototi-
po del vehiculo en el que habria
de montarse.

La expansién que la industria
del automévil adquirié en Espa-
fia, se pone de manifiesto ya en
el afio 1954 con la existencia de
otras industrias de la automo-
cién, de las que el I. N. I. fue
iniciativa y ejemplo, con la
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1946 - 1966

caracteristica, en el caso de
E. N. A. S. A, de disponer de
técnica y procedimientos pro-
pios que dieron lugar a una efec-
tiva y neta produccién nacional.

Se modifica, mejorando su po-
tencia, el motor para los camio-
nes de 8 toneladas de carga ttil
de Barcelona, para llegar a 140
CV., realizandose los prototipos
del motor horizontal de 170 CV.,
proyectados por el Centro de Es-
tudios Técnicos de Automocién
para utilizaciones previstas en
autobuses urbanos, autocares y
vehiculos automotores para ser-
vicios ferroviarios.

En el afio 1955 quedaron ulti-
madas, en su primera fase, las
construcci e instal;
de la Fabrica de Madrid, inici4n-
dose la fabricacién en serie del
camién PEGASO-DIESEL tipo
Z-207 con motor de 110 CV., pa-
ra 5 toneladas de carga til, cu-
ya potencia se eleva mas tarde
hasta 120 CV. y 6 toneladas de
carga.

Dentro de esta etapa, en cum-
plimiento de los compromisos
adquiridos en su dia por La His-
pano Suiza, Fabrica de Autoca-
miones, S. A., se mantuvo la con-
tinuidad de las fabricaciones de
motores de aviacién y material
de guerra. Ultimados tales com-
promisos y siguiendo orientacio-
nes del Gobierno a través del
Instituto Nacional de Industria,
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estas fabricaciones fueron tras-
pasadas a empresas especializa-
das en el ramo o a los organis-
mos correspondientes, centran-
dose las actividades industriales
de E. N. A. S. A. exclusivamente
en la produccién de camiones y
motores.

Segunda etapa (1956-1960)

En 1a primera época de esta eta-
pa, 1956, aun teniendo a
punto las instalaciones de Ma-
drid y Barcelona, hubieron de
superarse dificultades de «abas-
tecimiento de materias primas y
elementos auxiliares necesarios
a la produccién prevista» que,
consecuentemente, limitaron las
fabricaciones, no obstante la ca-
pacidad de una y otra factoria.
Paulatinamente, con la mejo-
ra de las circunstancias de orden
general, fue evolucionando favo-
rablemente el ritmo de las pro-
ducciones y con ello la ascenden-
te marcha de la Empresa en to-
do aspecto.

Se entregaron al personal 571
viviendas, correspondientes a la
primera fase del poblado «Ciu-
dad Pegaso».

En 1957 se establece con Ley-
land Motors Limited un conve-
nio que en su fondo entrana
unas declaraciones de principio
como base de futuras colabora-

ciones entre ambas Firmas que,
felizmente, han sido posterior-
mente desarrolladas en beneficio
mutuo.

Estan en trance de ultimacién
en Barajas las obras de las na-
ves para el Taller de Fundicién
y servicios complementarios.

En 1958 se incrementan las
producciones manteniéndose la
fabricacién de las dos series fun-
damentales: la del camién Z-206
de 10 toneladas en Barcelona y
la del Z-207 de 6 toneladas en
Barajas y se procede al estudio
y experimentacién de otros ti-
pos de unidades con vistas a sa-
tisfacer necesidades del mercado
tanto exterior como interior.

El afio 1959 fue exponente de
la firmeza y vitalidad de la Em-
presa frente a dos situaciones
plenamente diferenciadas: «La
del primer semestre caracteriza-
da por una superacién de las ac-
tividades» y «la del segundo, in-
fluida por circunstancias de or-
den externo, consecuentes al
Plan de Estabilizacién», que hu-
bieron de llevar a la adopcién de
medidas de reajuste. La factura-
cién, pese a las circunstancias,
rebasé por vez primera el capi-
tal social.

En 1960 se presta especial
atencién a los mercados del ex-
terior y a la produccién de ve-
hiculos destinados a lineas ur-
banas e interurbanas.



Leyland Motors Limited ad-
quiere la condicién de accionis-
ta de E. N. A. S. A. y, con su co-
laboracién, se amplian y mejo-
ran las instalaciones de fundi-
cién y se estudia la fabricacién
a gran escala de un tipo de ve-
hiculo que, por sus caracteristi-
cas y precio, cubriese necesida-
des nacionales y de exportacion.

Tercera etapa (1961-1965)

1961' Se superaron las con-

secuencias transitorias
del Plan de Estabilizacién, ini-
ciandose la produccién en Bara-
jas del tipo PEGASO-COMET,
unidad adaptada a las circuns-
tancias que ofrecia el mercado y
en lineas de precios competiti-
vos de orden internacional, con
mantenimiento de las caracteris-
ticas de calidad peculiares de
E.N.A. S A

1962. Se crea Comercial Pe-
gaso, S. A,, que comienza sus ac-
tividades en el mercado interior
e intensifica la politica de ex-
pansién en Centro y Sudaméri-
ca, llevando ésta ademas a los
paises del continente africano y
Cercano y Medio Oriente.

Con la fabricacién en serie del
PEGASO-COMET de 8 toneladas,
se amplia la utilizacién de sus
grupos mecénicos, asi como los
de otros tipos base de 10 y 12

toneladas, para diversificacién
de las modalidades de vehiculos,
especialmente en autobuses y
autocares con. distintas especi-
ficaciones.

1963. Encaje de las activida-
des sociales dentro de las direc-
trices del Plan de Desarrollo
Econémico y Social.

Las Factorias de E. N. A. S. A.
y sus métodos permiten cubrir
directamente las cifras de aquél
para los anos 1964-1967, inicidn-
dose una fuerte demanda del
mercado e incrementandose no-
tablemente la exportacién.

1964. Se superan tanto las ci-
fras de produccién y mercado
consideradas por el Plan para el
afio, como los programas de
produccién y mercado previstos
por la Empresa.

Se procede a la creacién de
centros comerciales en servicio
coordinado ENASA-COMERCIAL
PEGASO y se da nueva organi-
zacién a los servicios de asisten-
cia y garantia, y con ello plena
autonomia de funcionamiento a
la fabrica de repuestos, en Bar-
celona.

En 1965 se aprobaron los pro-
yectos de reestructuracén de las
instalaciones y servicios en las
Fabricas de Madrid y Barcelona,
con visién de su futuro desarro-
llo para una etapa, en la que son
de esperar resultados tan fecun-

(Resumen de la publicacion de ENASA titulada «XX ANOS DE SERVICIOS»)

dos, al menos, como los alcanza-
dos hasta hoy.

En Madrid las nuevas instala-
ciones y servicios, en periodo de
ejecucién, permitiran lograr pro-
ducciones que doblen en un pla-
zo inmediato las actuales.

Para Barcelona, y en correla-
cién siempre con Madrid, estan
previstas instalaciones funda-
mentales complementarias de
las actuales.

El plan de reforma para am-
bas es el siguiente:

Mejora y ampliacién del taller
de estampacién y montaje de ca-
binas, con capacidad para 20.000
unidades.

Instalacién de cadenas mévi-
les para montaje de vehiculos,
motores y grupos mecénicos.

Nuevo sistema de transporte
y almacenaje de piezas termina-
das.

Reestructuracién y renovacién
de gran parte de la maquinaria
y utillaje para mayor rapidez de
los procesos de fabricacién.

Modernizacién de las instala-
ciones para experimentacién de
proyectos y de equipos en la fa-
brica de recambios.

La puesta en marcha de las
nuevas instalaciones y de los
programas de produccion, deter-
minaréan la creacién de mas de
2.000 puestos de trabajo en to-
das las categorias laborales, en-
tre 1966 y 1970.
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caracteristica, en el caso de
E. N. A. S. A, de disponer de
técnica y procedimientos pro-
pios que dieron lugar a una efec-
tiva y neta produccién nacional.

Se modifica, mejorando su po-
tencia, el motor para los camio-
nes de 8 toneladas de carga util
de Barcelona, para llegar a 140
CV., realizandose los prototipos
del motor horizontal de 170 CV.,
proyectados por el Centro de Es-
tudios Técnicos de Automocién
para utilizaciones previstas en
autobuses urbanos, autocares y
vehiculos automotores para ser-
vicios ferroviarios.

En el afio 1955 quedaron ulti-
madas, en su primera fase, las
construcciones e instalaciones
de la Fébrica de Madrid, inicién-
dose la fabricacién en serie del
camién PEGASO-DIESEL tipo
Z-207 con motor de 110 CV., pa-
ra 5 toneladas de carga util, cu-
ya potencia se eleva mas tarde
hasta 120 CV. y 6 toneladas de
carga.

Dentro de esta etapa, en cum-
plimiento de los compromisos
adquiridos en su dia por La His-
pano Suiza, Fabrica de Autoca-
miones, S. A., se mantuvo la con-
tinuidad de las fabricaciones de
motores de aviacién y material
de guerra. Ultimados tales com-
promisos y siguiendo orientacio-
nes del Gobierno a través del
‘Instituto Nacional de Industria,
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estas fabricaciones fueron tras-
pasadas a empresas especializa-
das en el ramo o a los organis-
mos correspondientes, centran-
dose las actividades industriales
de E. N. A. S. A. exclusivamente
en la produccién de camiones y
motores.

Segunda etapa (1956-1960)

Er la primera época de esta eta-
pa, 1956, aun teniendo a
punto las instalaciones de Ma-
drid y Barcelona, hubieron de
superarse dificultades de «abas-
tecimiento de materias primas y
elementos auxiliares necesarios
a la produccién prevista» que,
consecuentemente, limitaron las
fabricaciones, no obstante la ca-
pacidad de una y otra factoria.
Paulatinamente, con la mejo-
ra de las circunstancias de orden
general, fue evolucionando favo-
rablemente el ritmo de las pro-
ducciones y con ello la ascenden-
te marcha de la Empresa en to-
do aspecto.

Se entregaron al personal 571
viviendas, correspondientes a la
primera fase del poblado «Ciu-
dad Pegaso».

En 1957 se establece con Ley-
land Motors Limited un conve-
nio que en su fondo entrafia
unas declaraciones de principio
como base de futuras colabora-

ciones entre ambas Firmas que,
felizmente, han sido posterior-
mente desarrolladas en beneficio
mutuo.

Estan en trance de ultimacién
en Barajas las obras de las na-
ves para el Taller de Fundicién
y servicios complementarios.

En 1958 se incrementan las
producciones manteniéndose la
fabricacion de las dos series fun-
damentales: la del camién Z-206
de 10 toneladas en Barcelona y
la del Z-207 de 6 toneladas en
Barajas y se procede al estudio
y experimentacién de otros ti-
pos de unidades con vistas a sa-
tisfacer necesidades del mercado
tanto exterior como interior.

El afo 1959 fue exponente de
la firmeza y vitalidad de la Em-
presa frente a dos situaciones
plenamente diferenciadas: «La
del primer semestre caracteriza-
da por una superacién de las ac-
tividades» y «la del segundo, in-
fluida por circunstancias de or-
den externo, consecuentes al
Plan de Estabilizacién», que hu-
bieron de llevar a la adopcién de
medidas de reajuste. La factura-
cién, pese a las circunstancias,
rebas6 por vez primera el capi-
tal social.

En 1960 se presta especial
atencién a los mercados del ex-
terior y a la produccién de ve-
hiculos destinados a lineas ur-
banas e interurbanas.



Leyland Motors Limited ad-
quiere la condicién de accionis-
tade E. N. A. S. A. y, con su co-
laboracién, se amplian y mejo-
ran las instalaciones de fundi-
cién y se estudia la fabricacién
a gran escala de un tipo de ve-
hiculo que, por sus caracteristi-
cas y precio, cubriese necesida-
des nacionales y de exportacién.

Tercera etapa (1961-1965)

1961. Se superaron las con-

secuencias transitorias
del Plan de Estabilizacién, ini-
ciandose la produccién en Bara-
jas del tipo PEGASO-COMET,
unidad adaptada a las circuns-
tancias que ofrecia el mercado y
en lineas de precios competiti-
vos de orden internacional, con
mantenimiento de las caracteris-
ticas de calidad peculiares de
E.N. A S. A

1962. Se crea Comercial Pe-
gaso, S. A., que comienza sus ac-
tividades en el mercado interior
e intensifica la politica de ex-
pansién en Centro y Sudaméri-
ca, llevando ésta ademas a los
paises del continente africano y
Cercano y Medio Oriente.

Con la fabricacién en serie del
PEGASO-COMET de 8 toneladas,
se amplia la utilizacién de sus
grupos mecénicos, asi como los
de otros tipos base de 10 y 12

toneladas, para diversificaciéon
de las modalidades de vehiculos,

peci te en b y
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ficaciones.

1963. Encaje de las activida-
des sociales dentro de las direc-
trices del Plan de Desarrollo
Econémico y Social.

Las Factorfas de E. N. A. S. A.
y sus métodos permiten cubrir
directamente las cifras de aquél
para los afios 1964-1967, inicidn-
dose una fuerte demanda del
mercado e incrementandose no-
tablemente la exportacién.

1964. Se superan tanto las ci-
fras de produccién y mercado
consideradas por el Plan para el
afio, como los programas de
produccién y mercado previstos
por la Empresa.

Se procede a la creacién de
centros comerciales en servicio
coordinado ENASA-COMERCIAL
PEGASO y se da nueva organi-
zacién a los servicios de asisten-
cia y garantia, y con ello plena

ia de funci i a
la fabrica de repuestos, en Bar-
celona.

En 1965 se aprobaron los pro-
yectos de reestructuracon de las
instalaciones y servicios en las
Fabricas de Madrid y Barcelona,
con visién de su futuro desarro-
1lo para una etapa, en la que son
de esperar resultados tan fecun-

(Resumen de la publicacion de ENASA titulada «XX ANOS DE SERVICIOS»)

dos, al menos, como los alcanza-
dos hasta hoy.

En Madrid las nuevas instala-
ciones y servicios, en perfodo de
ejecucion, permitiran lograr pro-
ducciones que doblen en un pla-
zo inmediato las actuales.

Para Barcelona, y en correla-
cién siempre con Madrid, estan
previstas instalaciones funda-
mentales complementarias de
las actuales.

El plan de reforma para am-
bas es el siguiente:

Mejora y ampliacién del taller
de estampacién y montaje de ca-
binas, con capacidad para 20.000
unidades.

Instalacién de cadenas movi-
les para montaje de vehiculos,
motores y grupos mecéanicos.

Nuevo sistema de transporte
y almacenaje de piezas termina-
das.

Reestructuracién y renovacién
de gran parte de la maquinaria
y utillaje para mayor rapidez de
los procesos de fabricaci6n.

Modernizacién de las instala-
ciones para experimentacién de
proyectos y de equipos en la fa-
brica de recambios.

La puesta en marcha de las
nuevas instalaciones y de los
programas de produccién, deter-
minaran la creacién de mas de
2.000 puestos de trabajo en to-
das las categorias laborales, en-
tre 1966 y 1970.
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GAMA DE VEHICULOS]
MERCANCIAS Y

Desde su creacién en 1946,

ENASA ha dirigido sus
esfuerzos a resolver el pro-
blema espanol del trans-
porte por carretera, tanto de
mercancias como de pasaje-
ros. El sector de mayor difi-
cultad técnica y que causéd
mayor quebranto econémico
al pais, es el de los tonelajes
medios y pesados y por ello
ENASA inici6 su evolucién
en ese campo cubriendo la
gama de tonelajes que va
desde las 6 Tm hasta las 32
Tm, maximo autorizado por
el Codigo actualmente en
vigor para el transporte de
mercancias y para mas de
20 plazas en el de pasajeros.

Para facilitar la exposi-
cion de la gama Pegaso, se-
paramos las dos modalida-
des de transporte.

Pegaso produce vehiculos en

las siguientes versiones: car-
ga general, volquetes, camiones
tractores y varios tipos para apli-
caciones especiales, con cargas
utiles de 6, 8, 10, 12, 17 y 22 Tm.
dentro de las normas del Cédigo
actual. Estan previstos vehiculos
para24 Tmy 28 Tm.

En total los modelos de la ga-
ma Pegaso en produccién lle-
gan a una cifra de 18, con lo que
se pueden atender casi por com-
pleto las exigencias de cualquier
usuario.

Con el afan de aumentar las
series de produccion, reducien-
do costos, agilizar la asistencia
posventa y facilitar el servicio
de recambios, ENASA parte
— para sus 18 modelos — de un
reducido ndmero de grupos me-
canicos bésicos. Asi, son unica-
mente cuatro los motores dife-
rentes que se montan en sus ve-
hiculos:

Motor 9040, de 90 CV.
Motor 9020, de 125 CV.
Motor 9100, de 170 CV.
Motor 9105, de 200 CV.

todos ellos Diesel, de cilindros
en linea, inyecciéon directa, de
bajo consumo especifico y eleva-
da relacién peso/potencia. Otro
factor importante es que en to-
dos ellos se montan sélo tres ca-
jas de velocidades diferentes.

Aunque al final de este capitu-
lo figuran las caracteristicas de
los diferentes modelos Pegaso,
damos algo mas de extensién
a las de aquellos que conside-
ramos bésicos de la marca, es
decir, los camiones pesados y
superpesados — que tanto éxi-
to tienen — no sélo en nuestro
pais, sino en otros muy lejanos,
entre ellos: Argentina, Chile, Co-
lombia, etc.
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PEGASO PARA TRANSPORTE DE
VIAJEROS B

ada total

s
10.518 em’.cil

306016
17000 Kg

1061

10000 Kg.

GAMA DE 200 CV

20m
El modelg conocido por la de- I_ 1061 L P,
signacién «1063» es un ca- A

mién de gran tonelaje (17.000 kg 2

de carga util) con tres ejes, dos
de ellos delanteros direccionales, | | 1063
que se adaptan perfectamente al i7.2003%0.
irregular perfil de las carreteras
espafiolas. Su potencia de 200 CV
permite una relaciéon CV por to-
nelada de 8,5, lo que se traduce
en unas prestaciones brillantes,
maxime teniendo en cuenta que
las pérdidas de potencia por des-
lizamiento y en la transmision,
que lleva consigo un tercer eje
tractor trasero (del orden del
10%), no existen. La tara del
«1063»> en orden de marcha es de
6800 kg —la menor en vehiculos
de su capacidad fabricados en
Espafia — lo que supone un aho-
rro considerable en su explota-
cion al no tener que arrastrar
tanto peso muerto. Finalmente
hay que afiadir que la seguridad
que ofrece este modelo es supe-
rior a la normal y que tiene una
sorprendente estabilidad de mar-
cha.

2. El modelo 1064, de 200 CV
y carga 1til de 16000 kg, esta pro-
visto de dos ejes traseros; uno de
ellos es normal, pero el otro es
pertante y autogiratorio, de rue-
da sencilla, capaz de aportar 6000
kg de peso. Esta condicién de eje
portante y autogiratorio, reduce
al minimo la pérdida de potencia
en la transmision y evita las per-
didas por deslizamiento. Debido
a ello, resulta muy apropiado pa-
ra €l montaje de cisternas y
transporte de grandes cargas que
por su naturaleza se reparten
uniformemente scbre toda la lon-
gitud del chasis. Hasta el mo-
mento ENASA ha homologado va-
rias marcas de terceros ejes, en-

L




GAMA DE VEHICULOS PEGASO

tre ellos ACERBI, LA PRIMITI-
VA VALENCIANA AXEMAD, etc...

3. Dentro de los 200 CV, Pe-
gaso fabrica también el 2011, ca-
mién tractor concebido para
transportar un total de 32000 kg
de acuerdo con el Codige en vi-
gor. En este vehiculo la relacion
CV/Tm es de 6,25, lo que le per-
mite buenas prestaciones incluso
en las fuertes pendientes de las
carreteras espafiolas.

En este modelo se han tenido
en cuenta las normas UNE, de
forma que cualquier semirremol-
que que esté construido de acuer-
do con ellos puede serle acoplado.
El éxito de este modelo es cre-
ciente, lo mismo en Espafia que
en el extranjero, por la elevada
rentabilidad que con él se ob-
tiene.

4" Por ultimo, Pegaso dispone
ya del 3060, también de 200 CV,
estudiado para el transporte su-
perpesado y aplicaciones espe-
ciales. Se ha dotado este modelo
de doble puente posterior motriz
y un tercer diferencial de distri-
bucién de potencia. Sus avlica-
ciones principales son DUMPER.
transporte de hormigén, gruas
moviles y grandes trenes de ca-
rretera que, seglin el futuro C6-
digo, pueden llevar hasta 38.000
kg, o incluso mas, con permisos
especiales.

20

170 CV
& clndros o lines
10.170 . ilindrads tovl

1065

10950 Kg

GAMA DE 170 CV

1 tipo basico de esta potencia

lleva la denominacién de
1065, y fue especialmente proyec-
tadc por ENASA para la entrada
en vigor de los acuerdos interna-
cionales (a los que se adhirio Es-
pafa) que limitaban la carga por
eje a 10 Tm en lugar de las 13
admitidas hasta el pasado afo de
1965. Este modelo tiene una
relacién tara/carga de 0,461 y
CV/Tm 12,5 dentro de los valores
obtenidos por los principales fa-
bricantes europeos. Su consumo
es reducido y su velocidad media
es elevada (60 km/h) circuns-
tancias que lo convierten en un
vehiculo muy rentable, y que re-
sulta de gran utilidad en los
transperies a gran distancia por

1065 L

10.700 Kg

1065 LP

10700 Xg

carretera, asi como para la cons-
truceién y utilizaciones especia-
les. Se le puede acoplar un ter-
cer eje autogiratorio y loco, con-
siguiendo asi transportar, dentro
de las normas vigentes, 15.730 kg
carga mas caja. Hasta la fecha
estan homologados los ejes ACER-
BI, y LA PRIMITIVA VALEN-
CIANA.

Se fabrica en varias versiones:
1065, 1065-L y en estudio se ha-
lla el 1065-V (volquete) como
también el 2020, camién-tractor.

El magnifico resultado de los
modelos de esta gama, condicién
a la que se une su bajo precio,
mantiene la demanda a un alto
nivel. Segun hemos ccmprobado,
hay en la actualidad mas de 2.500
unidades en servicio y contintian
a ritmo creciente las entregas.




6 cilindros en lines.
6,550 em. cilindrada total

1090 DR

895% Kg

GAMA DE 125 CV

omo resultado de una estrecha
colaboracién técnica con la
firma inglesa Leyland, aparecid
en el mercado espafiol la serie de
modelos Pegaso «Comet», todos
equipados con el motor tipo 9020
de 125 CV. El modelo basico de
esta gama es el 1090, camién des-
tinade al transporte medio, y
que admite 8,9 Tm de carga util
mas caja. Las relaciones tara/
carga y CV/Tm de 0,452 y 9615
respectivamente, asi como las
prestaciones obtenidas de estas
unidades, han hecho que la acep-
tacion haya sido unanime y co-
mo consecuencia, la demanda se
mantiene a buen ritmo.
Para cubrir tedas las necesida-

1090 v
1090 L s010 s 3040
8505 s 500 g
1090 EL
1090 LDR 700 Ky 2030 DR
L 1593 K5

des de este transporte medio,
existen las versiones 1090-L y
1090-V. Variando la distancia en-
tre ejes de estos dos tipos, se ob-
tienen —dentro de las caracte-
risticas generales del 1090 —
magnificos resultados, y resuel-
ven el transporte de cargas volu-
minosas. También cubren deter-
minadas necesidades en el im-
pertante campo de la construc-
cion, al admitir la instalaciéon de
carroceria tipo volguete.

Con la incorporacién de un
puente EATON de doble reduc-
cién, a los modelos anteriormen-
te sefialados, se obtienen las uni-
dades 1090-DR y 1090-LDR, que
cubren ya de forma total las ne-
cesidades de cualquier posible

usuaric, dentrc de este sector de
actuacion. También pertenecen a

esta gama, los medelos 1090-EL
y 2030-DR, que por sus caracte-
risticas de distancia entre ejes
(extralargo) el primero, v ca-
mién tractor el segundo, tiene ca-
pacidad de carga para 7 Tm y de
16 Tm como carga de arrastre.

El numero de unidades fabri-
cadas desde su aparicién hace 4
afios es de 10745, y la demanda
sigue manteniéndose.

Por ultimo, dentro del trans-
porte de mercancias, hay que
destacar la aportacion de Pegaso
a vehiculos de aplicaciones espe-
cificas como son los «todo terre-
no», a traccién delantera y tra-
sera, preparados para trabajos
forestales y de uso militar. Todos
elles van equipados con motor
Ccmet, tipo 9020.




GAMA DE VEHICULOS PEGASO

4370 cm'.cilindrada total

1noo

6530 g

1moo L
6450 Kg

GAMA DE 90 CV

s la mas reciente de las fabri-

cadas por Pegaso. Estas uni-
dades van equipadas con motor
tipe 9040 de 4 cilindros en linea
Su concepcién responde, en li-
neas generales, a la del modelo
COMET, lo cual asegura la bri-
llantez de sus servicios, que ha
sido corroborada por las unidades
actualmente en servicio. Se fa-
brican — segun el criterio gene-
ral de Pegaso, de cubrir en lo po-
sible las necesidades de todos los
usuarios — los modelos 1100 y
1100-L, ambos de aproximada-
mente 6,5 Tm de carga util, mas
caja.




omo en el sector de mer-

cancias, hay una gran di-
versidad de modelos (15) que
cubren, dentro de las moda-
lidades del transporte urbano
e interurbano, todas las nece-
sidades en cuanto a namero
de plazas y potencia reque-
rida, siempre a partir de 25
plazas y 90 CV. He aqui la
general por gamas de vehicu-
los.

El autobus urbano 6035- A, llamado «Gusano» por ser
articulado. Ya estdan en servicio en Barcelona y Madrid




GAMA DE VEHICULOS PEGASO

Servicio
urbano

GAMA DE 185 CV

Van equipados con motor hori-
zontal 9101, y se fabrican los si-
guientes vehiculos destinados al
transporte urbano:

Modelo 6035-A. — Es un auto-
bus articulado, de 16,5 m de lon-
gitud, con un tercer eje de rue-
das dirigidas, que siguen la mar-
cha del segundo eje, y que le do-
ta de gran agilidad de maniobra,
al permitirle el paso por las mis-
mas vias que circula un vehiculo
nermal de 11 m de longitud. El
numero de plazas — practica-
mente, el doble de las admitidas

18CV o

& lindron <horizone 6035 “AuToRUS

10170 em i 6035 A

84 Km/h. (EUSHeS,

23800 Kg.

60 km/h.
por las unidades -corrientes — gun vaya a dedicarse a servicio
hace innecesario cualquier co- puramente urbano o de extrarra-

mentario scbre su gran rentabi-
lidad. Su caracteristica de «Mo-
notral»; es decir, con estructura
integrada por dos entramados la-
terales que sustituyen a los lar-
gueros convencionales, le da una
ligereza de tara que repercute fa-
vorablemente en la carga maxi-
ma admitida, que para este mo-
delo es de 23.800 kg.

El también monotral 6035, se
fabrica en dos versiones que se
diferencian, en cuanto al nfime-
re de marchas y de puertas, se-

dio, siendo respectivamente de 4
marchas y 3 puertas o 5 marchas
¥ 2 puertas.

La disposicion horizontal del
motor, situado debajo de la ca-
rroceria permite aprovechar com-
pletamente la plataforma para
los viajeros. El peso autorizado
para pasajeros, actualmente, es
de 7.450 kg, que segiin la disposi-
cién de los asientos condiciona
el nimero de plazas, normalmen-
te de 25 pasajeros sentados y 67
de pie, mas conductor y cobrador.




Ccv

6 cilindros
10170 .
AUTOCAR
AUTOCAR 5030 L
16000 Kg.
100 Km/h.
16000 K.
100 Ke/h.

GAMA DE 170 CV

os modelos 5030 y 5030-L con

motor 9100, vertical y delan-
tero, van equipados con la mayor
parte de los grupos mecanicos
que se montan en los camiones
modelo 1065. Su robustez y dure-
za, junto cen las modernas técni-
cas empleadas en su fabricacion,
los hace apropiados para circu-
lar incluso por carreteras defi-
cientes. Esa robustez no significa
aumento apreciable en la tara,
por ello admite gran numero de
plazas: 57 pasajeros, mas el con-
ductor.

El modelo 5070 es la version
espaficla del prestigioso autocar

AUTOCAR

5070 AUTOCAR

14500 Ka.

100 Ewvte 13.000 Kg.
112 Km/h,

= |

16000 Kg.
115 Km/h.

SETRA KASSBOHRER S14. Equi-
pado con grupos mecénicos PE-
GASO, se fabrica en colaboracion
con Seida, S. A. La disposicion
del motor, tipo 9103, es vertical,
trasera. Su estructura autopor-
tante, con elementos constructi-
vos en aleaciones ligeras, supone
una tara muy reducida. Con una
longitud (carrozado) de 12,00 m,
el numero de plazas es de 57, mas
conductor.

Pertenece tambi¢n a esta gama
de 170 CV el modelo 5075, vehicu-
lo interurbano de estructura por-
tante (licencia SICCAR), cons-
truida en Espafia por INAUTO.
Su estructura altamente resisten-
te es de peso reducido.

Va equipado con un motor ver-
tical tipo 9104/4, situado en la
parte posterior. Su caja de velo-
cidades es de 4X2 marchas, con
grupo de mando electro-neuma-
tico.

Su doble circuito de frenos, to-
talmente independiente para ca-
da eje, de gran seguridad y efi-
cacia.

Tiene una longitud de 11,3 m
y aloja comodamente 51 pasaje-
ros con sus correspondientes
equipajes.

Y por ultimo, el monotral PE-
GASO VIBERTI «6045», también
de estructura portante, equipado
con motor tipo 9100, situado en
posicién vertical en la parte an-
terior de la estructura.

Su caja de cambios es de 6 ve-
locidades (una superdirecta) y

marcha. Lleva servo-direccién
asistida hidraulicamente, freno
motor y engrase centralizado.

Tiene una longitud de 9,97 m y
es de 45 plazas, mds conductor y
equipajes.




GAMA DE VEHICULOS PEGASO

6 clindros =horizontal

AUTOCAR
5022 CL
16,000 K§
100 km/h

GAMA DE 150 CV

ENASA fabrica también ve-
hicules equipados con motor Ley-
land de 150 CV. Son los siguien-
tes:

Modelo 5022. — Vehiculo espe-
cialmente disefiado para el trans-
porte urbano, que va equipado
con el motor Leyland E0680 de
150 CV, horizontal, situado en la
parte inferior del bastidor, bajo
el piso de la carrcceria. El resto
de los grupos son nacionales.

Su embrague hidraulico y su
caja de velocidades, tipo WIL-
SON, proporciona gran comodi-
dad al conductor y pasajeros.

Tiene una longitud de 11 m y
puede transportar 90 personas.

Modelo 5022-CL. — Es la ver-
si6n interurbana, equipado con
el citado motor Leyland, direccién
servo-asistida, embrague hidrau-
lico y caja de velocidades WIL-
SON, de 5 marchas.

Su longitud es de 12 metros y
comodamente puede alojar 55
viajeros, con sus equipajes, mas
<1 conductor.

Es rapido (alcanza los 100 km/
hera) y muy seguro. Tiene exce-
lente direccion y potentes fre-
nos,
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6 cllindeos - vartical
550 em.

autoeus
AUTOCAR !no;,’A
14000 ¥
5061 DR el
12500 K.
103 K/ I
aurosus
6021 A
13000 x5
%0 Km/h.

GAMA DE 125 CV

Autocar modelo 5061-DR. —
Va equipado con motor en posi-
cién vertical, situado en la parte
anterior del bastidor. Lleva caja
de velocidades mas 6 marchas y
puente posterior de dos velocida-
des, obteniéndose por tanto 12
marchas, lo que le permite una
pverfecta adaptacion a cualquier
tipo de perfil de carretera, y con
¢l pueden obtenerse elevadas ve-
locidades medias. Tiene una lon-
gitud de 9,59 m y una capacidad
de 44 plazas, mas conductor.

Autobus 5062-4. — Motor vers
tical, situado en la parte ante-
rior; caja de cambics de 6 mar-
chas y puente posterior de doble
reduccién. Es un vehiculo robus-
to y de bajo coste de entreteni-
miento. Su longitud es de 9,7 m y
puede transportar hasta 80 via-
jeros.

Dentro de la gama de 125 CV
se fabrica también un autobus de
estructura autovortante, que es
el modelo 6021-A, Monotral PE-
GASO-VIBERTI. Va equipado
con un motor vertical de 6 cilin-
dros en linea, situado en la parte
anterior de la estructura. Su em-
brague es hidraulico y su caja de
velocidades tipo WILSON-ISA de
5 marchas, lo que facilita su con-
duccién en servicios urbanos de
constantes cambios y paradas.
Tiene una longitud de 99 m y su
capacidad es de 70 plazas, mas
cenductor y cobradores.

5080
GAMA DE 90 CV |
Autocar 5080. — Lleva motor

de 4 cilindros en linea, situado en

la parte anterior del bastidor, asi
como circuito de frenos indepen-
diente para cada eje.

Es el pequefio vehiculo ideal
para excursiones, colegios, etc.,
de poco consume, facil entrete-
nimiento y muy manejable.

Tiene una longitud de 7,4 m y
aloja comodamente 31 pasajeros,
mas conductor.
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Pegaso adapta
su produccion
a las
disposiciones
del nuevo Cédigo
de la Circulacion

28

El dia 19 de diciembre, en los
locales de la factoria ENASA de
Madrid (Centro Comercial de Pe-
gaso), han sido presentados, a
todos los concesionarios de la
Marca y a la Prensa, los nuevos
modelos proyectados de acuer-
do con las disposiciones del nue-
vo Cédigo de la Circulacion que
entrarén en vigor el dia 1.° de
enero 1967. Con ello, PEGASO
ofrece a los usuarios una gama
completa de unidades que cu-
bren todos los requisitos en
cuanto a medidas y peso, a la
vez que pone a su disposicién
vehiculos para toda clase de
transportes.



En nuestro pais, influenciados por la
tradicion y por el dificil trazado de carre-
teras, se ha motivado una desproporcién
de camiones llevando carga propia frente
a unidades tractoras de remolques y se-
mirremolques.

Solamente aquellos transportistas, pro-
pietarios de flotas y obligados por tanto
a estudios detallados de costes, han ob-
servado las ventajas econémicas de bus-
car el méaximo rendimiento, transportan-
do las mayores cargas compatibles con
las regulaciones oficiales.

En el transporte de larga distancia se
utiliza en toda Europa, con enorme ge-
neralidad, el camién tractor de gran po-
tencia (180 CV a 220 CV), con remol-
que o semirremolque, y es s6lo en nues-
tro pais donde se ve una competencia
del camién intermedio que lucha con el
grande con sus Gnicas armas posibles:
abusando de la carga y de la velocidad.

Sobre el coste de transporte, ademas
de las toneladas transportadas, también
influye la velocidad media, la cual depen-
de principalmente de la relacién poten-
cia/peso, del numero, y del acertado es-
calonamiento de las velocidades y de las
reducciones en el puente posterior.

También influyen en la mejora de la
velocidad media la seguridad de un buen
sistema de frenos y el uso de ralentiza-
dores eléctricos, frenos motores y otros

i de i al
grupo tractor, remolque o semiremolque.

En cuanto al nimero de ejes de los
vehiculos tractores y de los

CAMIONES

En primer lugar se presentd el vehicu-
1o 1066 como camién de carga propia de
cuatro ejes y 30.000 kg de peso total en
carga, derivado del 1063, con un cuarto
eje de carga autogiratorio.

Este vehiculo utilizado sin remolque
tiene una capacidad de carga util de
aproximadamente 20.200 kg.

Con esta carga la pendiente maxima
superable es del 20% y su velocidad
méxima alcanza los 75 km/hora, carac-
teristicas no superadas por ningun otro
vehiculo de produccién nacional

Presenta innovaciones en el sistema
de frenos, que le dan una gran seguri-
dad de manejo.

VEHICULOS CON REMOLQUE

Se presents el acreditado camion 1061,
con motor de 200 GV y remolque de 3
ejes, apto para un peso total en carga
de 38.000 kg dividida en 16.000 kg el
camién y 22.000 kg el remolque.

Su pendiente méxima superable con
esta carga es del 18 % y su velocidad
maxima de 68 km/hora.

Pegaso present6 igualmente su ca-
mién 1063 con motor de 200 CV y re-
molque de dos ejes, apto para un peso
total en carga de 38.000 kg dividido en
22.000 kg el tractor y 16.000 kg el re-
molque o 24.000 kg el tractor y 14.000
kilogramos el remolque.

Este camion, con su remolque, tiene
al 1061 y una ca-

y
semirremolques, depende en cada pais
del ingenio desplegado por los fabrican-
tes para obtener las mayores ventajas,
en la interpretacion de sus regulaciones
particulares.

VEHICULOS PEGASO QUE SE
PRESENTARON

Conjugando de la forma més arménica
las posibilidades que el nuevo Cédigo
nos brinda con las tendencias que se
han observado en los mercados interna-
cionales, Pegaso acaba de presentar un
grupo de vehiculos preparados y listos
para salir al mercado, que reanen el me-
jor equilibrio entre las calidades conoci-
das y aprobadas por los usuarios y las
nuevas ideas que se implantan a partir
del dia 1. de enero de 1967.

pacidad de carga util de aproximadamen-
te 25.800 kg.

Su pendiente maxima superable y su
velocidad méxima son también iguales
al 1061.

Otro modelo es el camién 1064, como
vehiculo tractor también de tres ejes y
remolque de dos ejes, apto para 30.000
kilogramos, derivado del 1061 con un
tercer eje de carga, au(oglra(ono y el
mismo motor de 200

Su distribucién de cargas es de 23.000
kilogramos de peso total el tractor y
15.000 kg el remolque. Su capacidad de
carga util es de 25.600 kg, siendo la pen-
diente méaxima superable y la velocidad
méxima iguales a las del 1061 y 1063.

VEHICULOS CON SEMIRREMOLQUE

Se instalara un motor de 200 CV al ya
bien conocido tractor 2011. La carga to-
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tal con semirremolque de tres ejes es de
38.000 kg, correspondiendo 16.000 kg al
tractor y 22.000 kg sobre los tres ejes del
i . Este tipo de i
que es una innovacién en el mercado
espafiol, aunque si muy conocido en
otros paises. Gran parte de los semirre-
molques actuales de dos ejes podran
transformarse a este tipo mediante el
acoplamiento de un tercer eje autogira-

La carga util en esta unidad es de
aproximadamente 24.150 kg siendo la
pendiente maxima superable del 19 %
y la velocidad méaxima de 64 km/h.

Le sigue una nueva unidad tractora,
2045, de aspecto similar al 1063, pero
de disefio completamente nuevo.

Con esta unidad se pretende comple-
tar la gama de vehiculos tractores para
utilizar plataformas de dos ejes, ya bien
conocidas en nuestro pais, para un peso
total en carga de 38.000 kg correspon-
diendo 22.000 kg a la unidad tractora y
16.000 sobre los ejes_del semirremolque.

Con el nuevo disefio de su suspension,
se obtiene una distribucion de carga
sobre los dos ejes directores y el eje
motriz que la hacen muy manejable tan-
to en carga como en vacio.

La pendiente méaxima superable es del
19 % y su velocidad maxima de 64 ki-
Iémetros/hora, con una carga Gtil apro-
ximada de 24.150 kg.

En séptimo lugar fue presentada una
unidad de disefio totalmente nuevo, con
doble eje motriz, denominada 2040.

Este vehiculo, con el motor de 200 CV,
lleva servodireccion hidraulica de nuevo
manejo y cémoda conduccién, embra-
gue servo asistido, blocaje de diferen-
cial para terrenos embarrados y mando
de marchas normales o multiplicadas me-
diante giro de la empufiadura de la pa-
lanca de cambio.

El peso total en carga con semirremol-
que de dos ejes llega también a las
38.000 kg, distribuidos en 22.000 kg so-
bre el tractor y 16.000 kg sobre los dos
ejes del semirremolque.

Se ha estudiado este tipo de acopla-
miento de manera que los semirremol-
ques utilizados sobre las unidades 2040
y 2045 puedan ser los mismos.

El sistema de suspensién por ballestas
de gran capacidad de carga esta calcu-
lado de forma que se refuerza la adhe-
rencia en los arranques. Con una car-
ga 0til aproximada de 23.350 kg, la pen-

diente maxima superable es del 19,8 %
y su velocidad maxima de 62 km/hora.

Se adapta asimismo el camién trac-
tor de la gama de 170 CV, denominado
2020, que ademas del motor ya acre-
ditado en miles de vehiculos rodando,
tiene la caja de cambio de 4 X 2 velocida-
des, proporcionandoles un amplio mar-
gen de posibilidades de utilizacion para
la selecciéon de la mejor velocidad de
régimen.

El peso total en carga, con semirre-
molque de un eje, es de 26.000 kg y su
carga util es de aproximadamente 16.700
kilogramos.

La pendiente méaxima superable es del
22% y la velocidad maxima de 65 ki-
Iémetros/hora.

VEHICULOS ESPECIALES

Pegaso lanza también otra unidad de
nueva concepcién aunque de geometria
parecida a la anterior, denominada
3060-10.

Esta unidad lleva montada como di-
ferencia esencial con el tractor 2040,
una suspensién especial muy resisten-
te de cojines de caucho sintético que
le permite rodar con carga completa por
terrenos dificiles. Es el vehiculo especial-
mente adecuado para su uso como dum-
per o, por su bastidor de gran resisten-
cia, para el transporte de hormigoneras
giratorias hasta 5,5 m.}

Tiene también los mismos grupos ci-
tados en el vehiculo tractor 2040, aun-
que con diferentes reducciones.

Su peso total en carga es de 24.000
kilogramos y puede superar pendientes
méximas de 25,2 % y alcanzar velocida-
des de 77 km/hora, llevando una carga
atil con volquete tipo cantera de aproxi-
madamente 15.000 kg.

Aparte de todo lo especificado pue-
de haber tipos de transporte mas espe-
cializados que requieran prestaciones
superiores de los vehiculos. Para estos
casos Pegaso estd terminando la puesta
a punto del nuevo motor de 240 CV que
podré ofrecer en un préximo futuro, y
que sera intercambiable con el actual
de 200 CV, a peticién de los usuarios.

Y por dltimo se presentaron los re-
molques y semirremolques adaptados al
nuevo Cédigo que los fabricantes mas
conocidos del mercado nacional, cola-
borando ampliamente con los departa-
mentos técnicos de Pegaso, han prepa-
rado. =



CHAPA LAMINADA EN FRIO: UNA PRODUCCION DE
ENSIDESA AL SERVICIO DE LA INDUSTRIA NACIONAL

n el proceso siderirgico, la laminacion

specialmente adecuadas
n de innumerables articu-

licos, tubos, accesorios para la :onllruc

cién de edificios para oficinas y vivi
das

La utllzacién de la chapa laminada en
frio crece constanlemente, tanto por las
nuevas aphcacionel. cuanto por el aumen-
o en la a de los productos que con
ella se obiienen. El consumo aparente de
chapa laminada en frio en Espaiia se ha
incrementado’ en el pasado afio en un 60
por_ciento, pasando de 500.000 toneladas
en 1964 a 810.000 toneladas en 1965. Para
poder abastecer este consumo, en los ci-
tados afios, se tuvieron que importar

pectivamente, ya que la produccién nacio
nal avenas alcanzaba a cubrir la mitad
de la demanda interior.

En la segunda mitad del pasado afio. se

)

inauguraron en la factoria de A

ENSIDESA, las instalaciones para la. ob.

tencién de chapa laminada en frio, con

una capacidad anual de 300.000 toneladas,

ampliable, segin los programas previstos
adas

aio
La contribucién de la Emoresa Nacional
Siderirgica, S. A. al desarrollo industrial
de Espaiia, se pone una vez mds de i
nifiesto con estas nuevas instalaciones. qu
permitirén prestar un gran servicio a lu
industria_transformadora, al mismo tiempo
que aliviarén a nuesira balanza comer-
cial de la pesada carga que suponen xa.
de oroductos

que con la produccién d8 chopa Jormipadd
en frio de ENSIDESA y de las dem e-
rirgicas se alcanza el equilibrio entre la
oferta y la demanda.

En su afén de servir al mercado nacio
instalacio-

en frio, serd salisfecha. en parle, por las
instalaciones previstas por ENSIDESA en
su factoria de Ay Entre éstas destaca
el iren semicontinuo de laminacién de ban-

ciclo de fabricacién de productos planos.
alcanzando asi el equilibrio de los medios
de produccion de la_siderirgica_integral
de Avi
sible un mejor abastecimiento del mercado
espafiol con produccién nacional, liberando
a nuestra balanza comercial de un volu-
men cuantioso de importaciones. Una vez
completado el ciclo produciivo de la facto
ria de_ Avilés, alcanzara ENSIDESA la ple-
na rentabilidad de las inversiones realiza-
das mejorando ampliamente los resultados
de la exololacién.

PRODUCTOS PLANOS, LAMINADOS EN FRIO,
FABRICADOS POR ENSIDESA (toneladas)

Periodos Chapa Fleje Bobinas
Primer semestre, 1965 32715 2346 -
Segundo semestre, 1965 41.067 5.345 38.587
Primer semestre, 1966 (1) 75.961 9.873 135.610

(1) Cifras provisionales

Vista aérea de la factoria de Avilés. En primer término la planta de Lamina-
cion Este en la que se destacan las naves de Laminacion en Frio y los terrenos
destinados a las instalaciones futuras; al fondo las naves de Laminacion Oeste
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® PROVEEDORES OFICIALES DE PIE-
ZAS DE ORIGEN PARA EMPRESAS
DE AUTOMOCION, ELECTRICAS,
ELECTRODOMESTICOS, CONTRA
INCENDIOS, TRANSPORTE AUXI-
LIAR, ETC., ETC.

DEFORMACION DE LA CHAPA POR
ESTAMPACION EN GRANDES DI-
MENSIONES TANTO EN SUS DES-
PIECES COMO EN CONJUNTOS

Sométanos a estudio sus necesi-
dades, se las solucionaremos




DESDE LA
FUNDICION
A LAS
PRUEBAS EN
CARRETERA

Unas 4000 piezas distintas — de diferente valor y respon-

sabilidad — hay en un camié6n. Su elaboracién, mecani-
zado y subsiguiente manipulacién implican centenares de
operaciones. Las fotos que aparecen seguidamente no cons-
tituyen toda la historia de la fabricacion de un vehiculo, ni
muchisimo menos. Nuestro propésito ha sido, simplemente,
ilustrar estas paginas con algunas de las fases mas impor-
tantes de la produccién en las fabricas de la ENASA. Las
publicamos, eso si, en un orden sistematico; nuestro foto-
grafo inici6 su recorrido por la fundicién y, después de
grabar en su camara la imagen de las principales opera-
ciones, ha salido por el otro extremo de la cadena de mon-
taje a la vez que el camién, listo ya para emprender las
pruebas en carretera con la carga reglamentaria.









Factoria de
MADRID







c on esta masa incandescente, que toma el color blanco debido a su ele-
vadisima temperatura, se forjardn las piezas principales del motor: el
cigiieial, las bielas; etc. A esta primera fase, se le denomina en la fundicién
«cargar la cuchara de caldo para hacer la colada», operacién que precede a
la de llenado de las cajas de moldeo en el carrusel. Tales cajas de moldeo
vienen a ser —para las piezas— lo que el negativo es en la fotografia.

7n principio, el futuro ca

mién o autobls es un
conjunto de lingotes de hie
7o, barras de acero y de alu
minio y chapasique, conve-
nientemente.~ elaborados  y
reunidos luego con otros ar
ticulos suministrados por la
industria auxiliar, terminarén
por ‘convertirse en un ve-
hiculo

La earga formada por cha:
tarra, lingote y acero con
los aditivos correspondien-
tes de ferroaleaciones para
alcanzar la composicién ade-
cuada, se introduce en los
hornos de fusién junto con
ciertos aditivos fundentes.
De estos hornos, en que se
alcanzan temperaturas cer-
canas a los 1700° C, sale
por la piquera la carga de
hierro y lingote llamada vul
garmente caldo, a una tem-
peratura entre 1450 y 1550
grados centigrados.

Fotos de la derecha:
Corte de medida

y mecanizado de
referencias del
cigiiefial

Torno especial
de herramientas
multiples para
desbaste de linea




el motor

Las piezas, tanto las pro-
cedentes de fundicién como
las ya acabadas, proceden-
tes de proveedores, pasan
al almacén de primeras ma-
terias. Por medio de un pro-
cedimiento administrativo y
del control de stocks realiza-
do por ordenadores elec-
trénicos, se determina el rit-
mo a que cada uno de los
materiales ha de entrar en
las distintas lineas de meca-
nizacién. Lo que parece un
conglomerado de piezas in-
dependientes, va asi reunién-
dose en un orden arménico,
de acuerdo con los planos,
ligados entre si de tal ma-
nera que al final constitu-
yen un “puzzle” en el que
todo esta perfectamente en-
garzado y en su puesto.

Para su utilizacién en el

vehiculo, las piezas ob-
tenidas bien por fundicion,
bien por estampacién, ne-
cesitan poseer unas cualida-
des de dureza y elasticidad
que se consiguen mediante
los tratamientos térmicos.
Otras, por el contrario, que
son inicialmente demasiado
duras, han de ser reblande-
cidas para su mecanizacién
posterior, cosa que también
se efectia en el mencionado
Departamento

Las instalaciones de trata-
mientos térmicos, montadas
por Pegaso en sus fabricas,
son unicas en Espaha por
la amplitud, modernidad y
equipo de que  estan. dota-
das. Los nuevos hornos
de nitruracién, cementacién,
templado,  recocido, etcéte-
ra, instalados -en 1963-64,
permiten realizar toda clase
de trabajos ‘de esta indole

Horno eléctrico de calentamien-
to para temple de cigiiefiale




Ar\les de entrar en la linea de meca-

nizacién, la mayoria de las piezas
son sometidas a unas primeras pre-
paraciones, tales como hacer puntos
de referencia que servirin de base
a las sucesivas operaciones de meca-
nizado; cortar el material a medida,
rebarbar, desbastar, etc. de manera
que no provoquen luego interrupcién
en el proceso.

Las fases primeras, que tienen por
misién arrancar de la pieza “inicial la
mayor cantidad de material sobrante
en el minimo tiempo posible, se
realizan generalmente en maquinas
muy robustas.

En gran nimero de casos las he-
rramientas que acciona cada maqui-
na son- miltiples, lo cual permite ha-
cer simultaneamente varias operacio-
nes de mecanizado.

A medida que se avanza, las labo-
res son mas delicadas, y por esto se
necesita maquinaria de mayor preci-
sién. Las operaciones son también
mas lentas. Se trata de lograr dimen-
siones justas — algunas con toleran-
cias de sélo centésimas de milimetro.

Rectificadora
automdtica especial
de la linea de
apoyos del cigiiefial

Rectificadora especial
para el acabado de
los didmetros
externos del

cigiiefial




ara devolver con creces la dure-

za en aquellas piezas cuyo meca-
nizado exigié un reblandecimiento pre-
vio y puramente temporal, al igual
que para otras muchas cuyo empleo
exige condiciones de particular du-
reza, con frecuencia Unicamente ne-
cesaria en la superficie, se utilizan
hornos de nitruracién, cementacién,
tratamientos de temple superficial, etc.

Bateria de
hornos de ni-
truracién pa-
ra cigiiefiales
y armarios
de control
del proceso

Fresadora
mecanizando
el asiento de
la tapa de la
distribucién
del motor




on innumerables las

operaciones de me-
canizado que simulta-
neamente se estan de-
sarrollando en ese en-
jambre de maquinas,
que constituye la lla-
mada nave de fabrica-

Perspectiva par-
cial de la linea
de mecanizado
del bloque del
motor

Fresado de los
extremos de los
mangones del
eje trasero

Médgquina especial de tres estaciones para
las fases previas del mecanizado de bielas




Torno especial
copidor para
mecanizado de
mangones de
ejes posteriores

Torneado de
tambores de fre-
no en torno ver-
tical especial

parte de la linea de montaje gene-

ral, de los vehiculos, aquellos gru-
pos, como son los motores, ejes de-
lanteros y traseros, cajas de cambio,
bastidores, cabinas, etc., de mayor
envergadura, tienen sus propias lineas
de montaje, .que a su‘vez —y para
dar més fluidez al mismo — son rios
principales donde cadenas de mon-
taje secundarias confluyen. Tales son
para el caso del motor, las ramifica-
ciones correspondientes a bombas de
agua, de aceite, grupo de pistones con
segmentos y bielas, etc. Estos meca-
nismos fundamentales, antes de su
montaje en el bastidor, son sometidos
a rigurosos ensayos.




Terminada la
fabricacién de las
piezas, y una vez

semetidas al control
correspondiente,
comienza la cadena
de montaje. Se
van instalando

los grupos
mecanicos, segin
muestran las
fotografias que
siguen, hasta que el
vehiculo queda
terminado.

MONTAJE DE i e

nada de los esparragos

M OT O R E S de sujecién ruedas

a cadena de montaje general ae

los vehiculos es la que por sus
grandes dimensiones llama mas po-
derosamente la atencién del visitan-
te. En ella se presencia con claridad
la «gestacién» de un vehiculo.



Verificacién del perfil
de los dientes de los pa-
lieres del camién Pega-
so Comet

Control

ada una de las manipulacio-

nes y las piezas estan some-
tidas a constantes controles y
verificaciones a fin de detectar
cualquier error que se haya po-
dido sufrir, y de acuerdo con el
resultado del control se retira
inmediatamente de la linea la
pieza incorrecta.

Arriba: Fase de monta-
je del cigiiefial sobre el
cérter motor

Abajo: Montaje del car-
ter del volante con he-
rramienta neumitica de
par, de apriete contro-
lado




Reajuste

de los or-
ganos del
motor des-
pués del
primer ro-
daje sobre
el banco
de pruebas

Reglaje
previo d
balancines
antes de la
prueba del
motor

Operaciones de
puesta a punto
del equipo

de inyeccién




Montaje
de los
ejes
delantero

y
posterior

Montaje de ele-
mentos del eje de-
lantero con llave
dinanométrica

Vista de la linea de montaje de ejes traseros




Fase de montaje en un bas- Montaje de ruedas con herra-
tidor de camién 1063 de los mienta neumatica de par con-
puentes delanteros y traseros trolado en un camién Europa




Arriba: Fase de montaje del grupo motor-cambio de velocidades
sobre un bastidor Europa

Vista parcial de la cadena de de vehicul, d

EI bastidor, a modo de esque-

leto del nuevo recién nacido,
va recibiendo los grupos, pre-
viamente preparados en sus res-
pectivas lineas, y otros elemen-
tos de menor «categoria», que
en conjunto van a formar el nue-
vo ser. Es admirable la destreza
con que los operarios realizan
estos elementos, fruto natural-
mente de la machaconeria con
que dia tras dia los efectuan. E/
encaje del motor con la caja de
cambios, la colocacién de los
ejes, la «caida» en su sitio de la
cabina, son operaciones que in-
creiblemente se realizan en un
abrir y cerrar de ojos.

Con el montaje de la cabina,
el camién puede darse por naci-
do, quedan una serie de opera-
ciones de guarnecido, montaje
de faros, conexiones, etc. que
permitirén en seguida al vehicu-
lo pasar a la prueba de carrete-
ra. jPobre recién nacido, qué
pronto eres sometido a la fatiga
que supone el transporte de vo-
P, blog de

y
hormigén!



Final de

Salida de I a
cabina Comet
l de la estufa de secado
r

de esmalte Cadena

de

montaje

Colocacién de la
cabina sobre el
autobastidor me-
diante carriles ele-
vados

Fase de
montaje

del volante
de direccién




Vista del final de las varias cadenas de Colocacion de los bloques de carga para
montaje y acabado de vehiculos efectuar la prueva de carretera




Salida de los vehiculos
por la puerta principal
de la factoria

de Madrid

Comienza el rodaje

En la misma puerta de la factoria inicia el camién sus pri-
meros pasos. Y el trayecto no es, por cierto, nada fécil, ya
que desde Barajas se dirige a Alcala de Henares, y de alli
a las empinadas cuestas del «Gurugii». Pero antes o des-
pués, habra de recorrer también trayectos de carretera en
malas condiciones, con baches profundos, en donde sufren
duro castigo la pensién y el bastidor, con su pesad
carga encima. Asi es como el Pegaso demuestra su calidad
y su resistencia.




