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CONSIDERACIONES GENERALES

Estos VEHICULOS «PEGASO» MODELOS 5061 DR, 5062 A y

5062 B constituyen la adaptacién de los CAMIONES PEGASO al trans-
porte de pasajeros, en sus versiones interurbana y urbana respec-
tivamente, y en los que se han introducido las oportunas innova-
ciones para aumentar mas aun la seguridad y la comodidad del
pasajero.

Llevan comunes con los CAMIONES PEGASO la mayoria de sus

grupos mecanicos, como son:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

A)

B)

Motor, ciclo Diesel, de 125 CV. y 6,55 litros de cilindrada.
Transmisién tipo HARDY SPICER 1600, en tres tramos.
Ruedas, con potentes frenos de accién directa.

Frenos de servicio, sobre las 4 ruedas con mando por aire
comprimido.

Freno de emergencia, sobre las ruedas posteriores, con man-
do mecénico.

Instalacién eléctrica, a 24 V., pero con alternador en lugar de
dinamo.

Son caracterfsticas particulares de dichos modelos:

AUTOCAR 5061 DR.

Puente posterior, con 2 velocidades mediante conexién, por el
conductor, del reductor epicicloidal con mando eléctrico y fécil

alcance.

Bastidor, con cola alta, por su aplicacién a transportes inter-
urbanos.

Llantas, de dimensién 6,5 TR x 20"

Neumaticos, de 9,00-20” y de 14 lonas.

AUTOBUSES 5062 A y 5062 B.

Puente posterior. De una sola velocidad, pero con doble reduc-
c.én mediante: a) el par cdnico-espiral; y b) unos engranajes

epiciclicos montados en los cubos de las ruedas, en el extremo
de los semiejes.



Bastidor, con cola baja, por su aplicacién a transportes urbanos.
Llantas, de dimensién 7,00 x 20"
Neumaticos, de 10,00-20"" y de 16 lonas.

C) AUTOBUS 5062 B.

Difiere del 5062 A en:
Embrague, hidraulico.

Caja de velocidades, marca WILSON-ISA, con 4 veloudades
hacia delante y una marcha atras.

Servodireccion, mandada hidrdulicamente.

Normas fundamentales para la conservacién y entretenimiento de
los CAMIONES «PEGASO»

Vienen especificamente detalladas a continuacién. No todas
las operaciones expuestas serd posible ejecutarlas con los medios
de que dispone un particular o un pequefo taller mecénico. Por
este mofivo, encarecemos que tanfo las revisiones como las repa-
raciones, asi parciales como generales, sean encargadas a los
talleres de los distintos Concesionarios y Agentes oficiales, que
nuestra Organizacién ha extendido por todo el territorio nacional
para prestar a sus Clientes ayuda rapida, eficaz y segura.

Dichos talleres, ademas de estar equipados con el instrumen-
tal y los medios necesarios, disponen de personal capacitado, es-
pecialmente formado para este fin en las factorias de la Empre-

sa, constituyendo una auténtica garantia para los Usuarios de
los «PEGASO».

AUTENTICIDAD DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO

La garantia para un perfecto funcionamiento de los vehicu-
los «PEGASO» exige una absoluta autenticidad de las piezas de
recambio. EIN.AS.A. no puede responsabilizarse de las averias
producidas por fallos en piezas que no sean originales «PEGASOn».

Al efectuar consultas o peticiones de piezas de recambio, es
imprescindible indicar:

a) El tipo del vehiculo.
b) Los nUmeros de Motor y de Autobastidor.

c) El nimero de pieza, sefalado en el correspondiente «Ca-
talogo de Piezas de Recambion».



INDICE DE MATERIAS
[ AUTOCAR 5061 DR

CAPITULO |. — INSTRUCCIONES GEMERALES
Pégs

1.1. — Identificacién del vehiculo . . : ; : A= : 9
1.2. — Datos principales . = . . 4 i X ! } y . 10
1.3. — Cargas sobre ejes . 5 . . : - LN 10
1.4. — Prestaciones . 5 : : : : : . : . . . 10
1.5. — Radios minimos de g:ro ; : i : : g : y v i 12
1.6. — Mandos principales . . : 5 . BOE o , 15
1.7. — Conjunto mando-luces . 3 y : ; - ; ] - 15
1.8. — Antes de poner el motor en marcha : ; ST 16
1.9. — Instrucciones para poner el motor en marcha i SR 16
1.10. — Instrucciones para parar el motor . . . . . . : 17
1.11. -~ Durante la marcha del vehiculo . ; S IE
1.12. — Especiales atenciones en los vehiculos nuevos . . : : 18
1.13. — Atenciones periédicas . . . : B : ; : 19
1.14. — Avituallamiento . ' ; ; : ; 3 e : : : 20
1.15, — Equspo de herramientas . ; : . ; : : ; ; z 20
CAPITULO II. — MOTOR

2.1. — Datos principales. . ; : . a0 : . : 21
2.2. — Lubricacién en el bfoque moror : : Fimpid . ; ; 25
2.3. — Comprobacién de la presién del aceite . . . . . . 27
2.4, — Entretenimiento del circuito de lubricacién . . 2 ) ’ 27
2.5. — Puesta en fase de la distribucién . . . , : ; 30
2.6. — Ajuste de los engranajes de la dlSTI"IbUCIOﬂ e e , ; 30
2.7. — Regulacidn de las vélvulas . ] - = . . 32
2.8. — Entretenimiento del circuito de refrlgeramon ol | = A QF 34
2.9. — Termostato. . W ; : : : : i . : , 36
CAPITULO Ill. — ALIMENTACION E INYECCION

3.1. — Caracteristicas. . ; ; : ; : - : ; . 37
3.2, — Bomba de allmen’rauon : 5 : ; Y ; 37
3.3. — Entretenimiento de los filtros de combus‘r:b[e : - : . X 39
3.4, — Conservaciéon del filtro de aire . . : ; : : . 41
3.5. — Entretenimiento de la bomba de myecmon : : ; : N 42
3.6. — Verificacién nivel de aceite en regulador . . . : A 43
3.7. — Verificacién de los inyectores . . . . o K e R 43
3.8. — Distribuciéon de la inyeccién . . . . . : 5 : : 44
CAPITULO IV. — EMBRAGUE

4.1. — Caracteristicas. . . . . 8 _ - : : : 45
4.2. — Descripciéon . . o Yoty S0, ; R ARt ; 45
4.3. — Entfretenimiento . r : LI . . ’ AIEN , 46
4.4. — Mando hidraulico. . y : L : 47
4.5, —Purga del sistema h|draullco de embrague . . : N s 19

5



CAPITULO V. — CAJA DE VELOCIDADES

5.1. — Caracteristicas.

5.2. — Lubricacién o !
5.3. — Desmontaje de la caja de velocndades .
5.4. — Eventuales anomalias .

5.5. — Toma de fuerza .

CAPITULO VI.— TRANSMISION

6.1. — Descripcidn ;
6.2. — Engrase vy enfre‘renlmlemo

CAPITULO VIl. — PUENTE POSTERIOR

. 7.1. — Descripcidn :

7.2. — Lubricacién

7.3. — Entretenimiento !
7.4. — Desmontaje y mon’ra|e de Ios sem1e}es ;
7.5. — Eventuales anomalias .

CAPITULO VIIl. — RUEDAS Y NEUMATICOS

8.1. — Descripcion . ; : 508
8.2. — Desmontaje y mon’ra}e de las ruedas ;
8.3. — Apriete de las ruedas .

8.4, — Cubos de ruedas anteriores .

8.5. — Entretenimiento en los neuméticos

CAPITULO IX. — EJE ANTERIOR

9.1. — Descripcidn T
9.2. — Alineacién de las ruedas anferiores .
9.3. — Lubricacién . . ) =

9.4, — Entretenimiento

CAPITULO X. — DIRECCION

10.1. — Descripcién

10.2. — Entretenimiento

10.3. — Lubricacién :

10.4. — Amortiguador de Ia leECClOﬂ

CAPITULO XI. — FRENOS

11.1. — Tipos . .
11.2. —Caractenshcas de Ios e[emenfos de frenado :
11.3. — Depurador-regulador . . .
11.4. — Ajuste del regulador vy de Ia vélvula de seguridad :
11.5. — Vélvula de inflar nheumaticos ;

Phags.

=
-~

51
52
53
53

54
55

56
51
57

59

60
60
60
60
61

62
63
65
65

66
66
68
69

70
70
71
72
73



Pags.

11.6. — Vélvula de accionamiente . . . . . . . . . 73
11.7. — Comprobacidén y ajuste de los frenos . : LI T 74
11.8. — Vaciado del agua condensada en el depésito . . . . . 75
11.9. — Localizacién de fugas en el circuito de aire . SR 76

CAPITULO XII. — SUSPENSION

12.1. — Descripcidén . ! : : : ’ : : . ; 78
12.2. — Caracteristicas de las balles’ras S L 2 Y . 78
12.3. — Entretenimiento de las ballestas . : A ! PN A . 79
12.4. — Apriete de los abarcones de |as ballestas . . . . . . 79
12.5. — Desmontaje y montaje de las ballestas . . : y | ) 80
12.6. — Inspeccién y control de las ballestas . . Ay . 80
12.7. — Amortiguadores telescépicos . . e G 80

" CAPITULO XIIl. — BASTIDOR

13.1. — Descripcién del bastidor . . SR 81
13.2. — Eventuales anomalias en el basndor ; . : . : : : 31
13.3. — Entretenimiento del bastidor . : ; : : . . - 2 81

CAPITULO XIV.— INSTALACION ELECTRICA

14.1. — Descripcion . : TR N : : ; ; ;o= ; 82
14.2. — Entretenimiento de las baterias . T > : : 2w 83
14.3. ,— Motor de arranque . : . ; : : : . . ; 84
14,4, — Alternador. . ; 85
14.5. — Precauciones de u'rlllzauon de! eqmpo aHernador regulador-
baterias . : ; ‘ : : : ; ; ; F [ C . 86

ANEXO I. — AUTOBUS MODELO 5062 A

15.1. — Datos principales. . . . . . : . “ll; ; : : 87
15.2. — Cargas sobre ejes . L0 m ok - e ¢ : P 87
15.3: —Pres‘ramones : ) ; Sl : : ; y . " - 87
15.4, — Radios minimos de glro b T . o ol o 88
15.5. — Avituallamiento . s : ; : ] . - . . } ) 89
15.6. — Puente posterior . L g - : . E ; ¢ " ’ . 89
15.7. — Su entretenimiento . ; J L . - . ; . : . 89
15.8. — Ruedas vy neumaticos . . . . . : : | . . . 89
15.9. — Bastidor . ) L ) 3 . - ! ] ) : / ’ ) 89

ANEXO Il. — AUTOBUS MODELO 5062 B

16.1. — Prestaciones . ; : . , : ; : ; . - - s a1
16.2. — Avituallamiento . : . . . . . ; ; 91
16.3. — Embrague. . . i ; g . ! . ! ) " ' 5 91
16.4. — Entretenimiente .. . . . . . . . . . 93
16.5. — Cambio de velocidades . : ) . . . : . : . 94
16.6. — Servodirecciéon . ) 1 ] ; ) . . ) . ) } 36
16.7. — Entretenimiento . ol L . i 38
16.8. — Cambio del filtro del depos;’ro de acen‘e ; . . : ; X 100

7



jouaixa BISIA YA L90S ABd04NY




CAPITULO |1

CARACTERISTICAS GENERALES

1.1 IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Placa de caracteristicas
y nimero de identifica-
cion del Motor.

Fig. 1.1

Numero de identifica-
cion del Autobastidor.

.
A8

Fig. 1.2




1.2 DATOS PRINCIPALES

Dimensiones aproximadas del autobastidor

Via anterior (en el suelo) . . . 1.915 mm.
Via posterior (en el suelo, entre neumaT gemeios) 1.827 mm.
Distancia entre ejes (paso) . . . . . . . . . 4600 mm.
Longitud total . . AP SN & b sah: T
Ancho total (con mensulas) ek e x on om o ol AR
Ancho del bastidor . . ~ -a I P o 863 mm.
Altura del bastidor (cargado) al-borde superior del

refuerzo. . . B s A 876 mm.
Altura libre sobre el sue!o (cargado) o= W ST 237 mm.

Dimensiones maximas de la carroceria
|

Voladizo anterior . . . . . . . . . . . . 2.15 m;.
Voladizo posterior. . . . & . +« + o = . . 2,84 m.
lonaiud fofals . o s 5 5 A w e e 9,65 m.
Ancho méximo (legal) . . . . . . . . . . 2,50 m.
1.3 CARGAS SOBRE EJES !
S/eje ant. S/eje ant. TOTAL

Autobastidor . . . . .. .. . 2400 Kg. 1450 Kg. 3.850 Kg.
Carroceria + pasaje 4+ equi-

pajes . . .. . ... ... 2.300 Kg. 5.850 Kg. 8.150 Kg.
Pesos nominales . . . . . . . 4.700 Kg. 7.300 Kg. 12. 000 Kg.

Pesos maximos admisibles . . 4.700 Kg. 8.500 Kg. 13.200 Kg.

1.4 ~ PRESTACIONES

Velocidades maximas y pendientes superables con 12.000 Kg.

MONTAIE En marcha larga En marcha corta

- (reduccién 5,57: 1) (reduccién 7,75: 1)
NORMAL Vel. mdx.  Pend. super. Vel. méx.  Pend. super
En 6.2 vel. 103 Km/h. 0,5 % 74 Km/h. 1.8 %
En 5.2 vel. /8 Km/h. 1,3 % 57 Km/h. 2,7 %
En 4.2 vel. 49 Km/h. 300 25 Km/h. 5,7 %
En 3.2 vel. 30 Km/h. VAR S 21 Km/h. 11 %
En 222 vell 18 Km/h. 13 % 13 Km/h. 19 %
En 1.2 vel. 11 Km/h. 23 % 8 Km/h. 34 %

10
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MONTAIE
OPCIONAL

En 6.2 vel.

En 52
En 4.2
En 3¢
En 22
En 1=

MONTAIJE
OPCIONAL

En 6.2 vel.

En 92
En 4.2
En 3.2
En 22
Entil2

Velocidades maximas admisibles en periodo de

vel.
vel.
vel.
vel.

vel.

vel.
vel.
vel.
vel.

vel,

En marcha larga
(reduccidn 6,14: 1)
Vel. mdx. Pend. super.

94 Km/h.
72 Km/h.
45 Km/h.
27 Km/h.
17 Km/h.
10 Km/h.

0,7 %
1,7 %
4,0 %
8 %
15 %

26 %

En marcha larga
(reduccion 5,14: 1)

Vel. max. Pend. super.
110 Km/h. 0,3 %
84 Km/h. 1,1 %
33 Km/h. 31 %
32 Km/h. A
20 Km/h. 12 %
12 Km/h. 22 %

(primeros 3.000 Km.)

Velocidad
conectada
En 6. vel.
En 5.2 vel.
En 4.2 vel.
En 3.* vel.
En 2.2 vel

En 1.2 vel.

Con reduc. 5,57/7,75

M. larga

Con reduc. 6,14/8,54

En marcha corta
(reduccién 8,54: 1)

Vel. méx. Pend. super.
68 Km/h. 1,9 %
52 Km/h. 32 %
32 Km/h. 6,5 %
19 Km/h, 12 %
12 Km/H, 22 %
7 Km/h. 38 %

En marcha corta
(reduccién 7,15: 1)

Vel. miax. Pend. super.
80 Km/h. 12 %
61 Km/h. 24 %
38 Km/h. 5,2 %
23 Km/h. 10 %
14 Km/h. 18 %
9 Km/h. 31 *%

rodaje

Con reduc. 5,14/7,15

M. corta M. larga M. corta  M.larga M. corta
55 Km/h. 70Km/h. 50 Km/h. 80 Km/h. 60Km/h
42 Km/h. 53 Km/h. 38 Km/h. 62Km/h. 45Km/h
26 Km/h. 33Km/h. 23 Km/h. 40Km/h. 29 Km/h
15Km/h. 20Km/h. 14Km/h. 24 Km/h. 17 Km/h.
9Km/h. 12Km/h. 8Km/h. 15Km/h. 10 Km/h.
6 Km/h. 7 Km/h. 5 Km/h. 9Km/h. 7 Km/h.
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Fig. 1.4. - Radios minimos de giro

1.5 RADIOS MINIMOS DE GIRO (fig. 1.4)
Exterior en ruedas posteriores .

Exterior en ruedas anteriores .

Exterior del vehiculo

12

6,96 m.
10,56 m.
14,50 m.
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11.
12,
13,
14.
15.
16

1

Fig. 1.5. - Tablero de instrumentos

Velocimetro y cuentakilémetros tofalizador.

Llave de confacto y de arrangue. Punto 1, a la dere-
cha: contacto. Punto 2, a la derechs: arrangue. Pun-
ta 3, a la izguierda: para posibles aplicaciones.

Mandmefro presidn de aire.

Luz indicadora civdad o cruce.
Indicador de combustible.

Luz indicadora _CE-Imbi-D de direccidén.
Manometro presidon de aceite,

Luz centrol carga alternador.
Termémeiro.

Luz indicadora baja presion aire en depdsito principal.
Luz tablerc de instrumentos.

Luces plafonier, interior del vehiculo.
Luces plafonier, interiores del wehiculo.
Interruptor limpiaparabrisas (derecho).
Interruptor limpiaparabrisas (izquierdo).

Conmutador rafagas (destellos) o calefaccién (op-
cional).
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Fig. 1.6. - Mandos principales

Pedal de embrague,

Pedal de freno.

Pedal acelerador.

Palanca del frenc de mano.

Palanca del cambic de velocidades.

14




1.6

MANDOS PRINCIPALES

Son los representados en la figura 1.6. Ademaés el vehiculo

estd provisto de:

1.7

Botén del mando del acelerador-de mano (situado en la parte
pcsterior del capé del motor).

Embolo de cebado de combustible (en bomba de alimenta-
cién, a un lado de la bomba de inyeccién del motor).

Interruptor general de baterfas (situado en la parte posterior
de la cabina, a la derecha del Conductor).

Fig. 1.7. - Conjunto mando-luces

CONJUNTO MANDO-LUCES (fig. 1.7)

Estd integrado por:

Palanca A, siendo sus posiciones:
1) Desconectada.
2) y 3) Intermitencias a derecha e izquierda.

4) Luz paso (hacia arriba).

Palanca B, siendo sus posiciones:
5) Desconectada.
6) Luz de poblacién (primer giro a la derecha).
7) Luz infensiva (segundo giro a la derecha).
8) Bocinas.
9) Luz de cruce (hacia arriba).

15
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ANTES DE PONER EL MOTOR EN MARCHA, comprobar:

El nivel de aceite en el bloque-motor. Nunca debe ser inferior
a la sefal inferior ni sobrepasar la senal superior, ambas gra-
badas en la varilla.

El nivel de agua en el radiador. Debe estar unos 3 cm. por
debajo del borde superior de la boca de entrada.,

Que el freno de estacionamiento esté totalmente aplicado,
y que la palanca de la caja de velocidades esté en punto
muerto.

Que bomba vy filtro de combustible estén cebados. Si el motor
hubiese estado largo tiempo inactivo, rellenar con gas-oil los
filtros de combustible y eliminar las eventuales bolsas de aire
en la instalacién de alimentacién, purgando los filtros de gas-
oil v la bomba de inyeccién mediante la bomba de cebado.

INSTRUCCIONES PARA PONER EL MOTOR EN MARCHA:

Conectar el interruptor general de baterfas.

Colocar vy girar la llave de contacto. La luz roja indicadora de
la carga de la dinamo, se encenderé.

Pisar el acelerador.

Girar la llave de contacto a fondo a la derecha y tan pronto
esté el motor en marcha, soltar la Ilave. Si el motor no arranca
inmediatamente, no mantener la presion sobre la llave, sino
aguardar unos segundos y probar de nuevo.

No actuar sobre el motor de arranque, mientras el motor no

- hava dejado de girar. De lo conftrario resultarian danados el

pifidn del motor de arranque y la corona del volante-mofor.

Ya arrancado el motfor, mantenerlo en marcha lenta soltando
gradualmente el acelerador, para que el aceite se calienfe y
adquiera la fluidez mecesaria para su mejor circulacion. Limi-
tar al minimo el funcionamiento del motor en marcha lenfa.
El ralenti del motor se puede regular mediante el acelerador
de mano situado en el capd del motor.

Observar que el mandmetro indicador de la presion de aceife
indique la presidén debida (véase pag. 27). De no lograrlo,
parar inmediatamente el mofor e invesfigar la causa.

Comprobar que la presidon de aire en el depdsito alcance los
7 Kg/cm.? En casos de emergencia puede arrancarse con

16
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presidn no inferior a 4,5 Kg/cm.?, pero nunca sin haber
alcanzado dicha presidon minima, o sea, cuando la lampara
roja indicadora de la presidon de aire se haya apagado.

Observar que la luz roja indicadora de la dinamo se man-
tfenga apagada en marcha normal, indicando que el circuito
de la carga de la bateria estd en correcto funcionamiento.

INSTRUCCIONES PARA PARAR EL MOTOR:

Aflojar la tuerca moleteada del acelerador de mano hasta
llegar al tope del botdén y empujar éste hacia abajo. Con ello
se parard el motor al cerrarse el paso de combustible.

Ya parado el motor, desconectar el encendido. Con ello se
apagara la luz roja indicadora de carga de la dinamo.

Desconectar el interruptor de baterias.

DURANTE LA MARCHA DEL VEHICULO:

Observar con frecuencia los correspondientes sefalizadores
luminosos de normal funcionamiento, situados en el tablero
de instrumentos. En condiciones normales, todos dichos sefa-
lizadores deben permanecer apagados. Parar inmediatamente
el motor ante cualquier anomalia observada, y no ponerlo de
nuevo en marcha hasta haberla corregido.

El método de doble-embrague se recomienda para los cambios
de mayor a menor velocidad. Estos cambios deben realizarse
a la méxima velocidad posible de la inmediata inferior.

No dejar patinar el embrague. Es mejor cambiar la velocidad.

No usar los frenos con brusquedad. Sobre terrenos resbala-
dizos, asi como al recorrer una curva, no frenar bruscamente
para evitar deslizamiento lateral. Las curvas se recorrerdn
con la velocidad adecuada, manteniendo siempre el pie sobre
el acelerador.

Al descender una pendiente, engranar una velocidad infe-
rior para que la compresién del motor sirva como freno adi-
cional.

Parar inmediatamente el motor si se notara algun ruido anor-
mal o bien fallos, pérdida de potencia, efc. Investigar la causa
vy no proseguir la marcha hasta asegurarse que no pueden
ocasionarse averias.

17



1.12 ESPECIALES ATENCIONES EN LOS VEHICULOS NUEVOS
A los primeros 1.500 Km.

a}_ Sustituir el aceite en el bloque-motor.
b) Cambiar el elemento filtrante en el filtro de aceite.

c) Cebar el circuito de aceite, manteniendo el motor en marcha
lenta hasta que el mandmetro de aceite registre la presién
mdxima. Parar el motor y rehacer el nivel

d) Sustituir los cartuchos en los filtros primario y principal de
combustible. '

e) Sustituir el aceite en C. de V. y en puente posterior,

f)  Verificar el apriete y el frenado de los tornillos y de las
tuercas de las ballestas.

Diariamente durante la primera semana.

a) Comprobar el apriete de las tuercas de las ruedas.
b) Comprobar el ajuste de los abarcones de las ballestas.

Hasta la primera revision.

No sobrepasar las velocidades indicadas para el pefiodo de
rodaje. La falta comprobada de dichos limites de velocidad, da
lugar a la pérdida de garantia por parte de EEN.AS.A.

Entre los 2.500 a 3.500 Km.

Pasar la 1.2 revisidn, en talleres de nuestros Concesionarios.

A los 6.000 Km. de recorrido:

a) Comprobar el ajuste en rodamiento de las ruedas, articu-
laciones y manivelas de direccién.

b) Sustituir el aceite en el bloque-motor.

c) Someter los inyectores a escrupulosa limpieza.

Entre los 10.000 y 12.000 Km.

Pasar la 2.2 revisién, también en talleres de nuestros Conce-
sionarios.
En los vehiculos con servodireccion hidraulica:

a) A los 1.500 Km., verificar el nivel de aceite en el depdsito
de la servodireccidn, y comprobar eventuales fugas en la
instalacion.

b) A los 6.000 Km., sustituir el aceite y purgar de aire el cir-
cuito hidrdulico de la servodireccién.

18



1.13 ATENCIONES PERIODICAS:

Cada Km.

ATENCION NECESARIA

Didrio
6 500 Km.

Nivel de agua en el radiador.

Presion de inflado de los neumaticos.
Presion de aceite en el motor.

Carga del alternador o dinamo.

3.000 Km.

Ajuste frenos (anteriores y posteriores). X
Revisar respiradero en caja velocidades y en puente posterior.
Revisar nivel liquido en mando embrague.

Comprobar el arranque y el funcionamiento del motor.
Inspeccionar la direcciéon y su fijacion.

Comprobar el funcionamiento de las luces.

Inspeccionar los neumaticos para comprobar su desgaste.
Revisar nivel electrdlito de las baterias.

6.000 Km.

Limpiar el filtro del aire.

Revisar el apretado de las tuercas de rueda.

Revisar apretado en abarcones ballestas.

Purgar el agua condensada en los depédsitos de aire.

Comprobar apretado de las juntas de transmisién.

Revisar el apretado tuberias y conexién en circuito combustible y
aire comprimido.

Cambiar cartucho de filtro de aceite.

Comprobar tension correa dinamo o alternador.

Permutar los neumaticos.

12.000
Km.

Cambiar cartuchos en filtro primario y en filtro principal de combus-
tible, y purgar el circuito.

Comprobar y reglar el recorride del pedal de embrague.

Control del estado de carga de baterias.

18.000 Km.

Limpiar filtro aspiraciéon en bloque-rﬁotor.

24.000 Km.

Lavar el circuito de refrigeracion. -

Cambiar los cartuchos filtrantes del filtro principal de combustible.

Comprobar juego en horquillas y plato deslizantes.

Comprobar compresién en cilindros, pulverizacion y tarado en in-
yectores y efectuar ajuste de valvulas.

Limpiar el filtro de aspiracion del bloque-motor.

Comprobar la holgura de las juntas universales y el estado de las
juntas elasticas de acoplamiento.

Comprobar la alineacion de las crucetas y ejes anteriores.

36.000 Km.

Inspeccionar escobillas en motor arranque y en dinamo.

Desmontar y limpiar la culata del compresor.

Comprobar espesor de forros de freno.

Comprobar funcionamiento valvula freno y todo el circuito de
frenos.

18



1.14 AVITUALLAMIENTO

Depdsito de combustible . . . . 140 | gas-oil

Circuito refrigeracion motor . . 255 |. agua

Circuito lubricacién motor . . . . 13,6 |. aceite

Bomba de inyeccion . . . . . 135 c.c. aceite
Regiilader . + &+ = s & w 3¢ 190 cc sceiis

Fitro de aire . . . . . . . . 450 c.c. aceite

Mando embrague . . . . . . 95 c.c liquido especial
Caja de velocidades . . . . . 6,8 |. aceite

Puehie pasterior . w4 e 9 |. aceite

Carter de la direccion . . . . . 640 ¢.c aceite

Mando eléctrico del reductor . . . 250 c.c. aceite

12 Mantener limpios los pasos de aireacién previstos en los carters, para

2.3

el escape de los gases.

No mezclar lubricantes de distintas marcas ni los de una misma marca
que no correspondan al mismo tipo. Antes de proceder a las corres-
pondientes sustituciones, limpiar las partes afectadas por el polvo, agua
y barro.

La sustitucién de lubricante en motor, caja de velocidades y puente pos-
terior, se efectuard estando los grupos aun calientes, para que al vaciarlos
el aceite usado fluya facilmente y arrastre consigo los sedimentos y las
impurezas del interior de los carters. f

Al cambiar el aceite del motor, sustituir el cartucho del filtro de aceite
de paso fotal.

1.15 EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El vehiculo va provisto de un equipo con los siguientes recam-

bios y herramientas, considerados como de méxima utilidad para
el entretenimiento del vehiculo y para los ajustes més frecuentes:

el
50000 ] O LY = 0 o=

iy il —
s o

Bolsa para herramientas. 16. Gato hidraulico de 14 tonela-
Destornillagor. das (con manivela).
Destornillador doble. 17. Llave con pasador para fuer-
Llave fija doble 24 x 27. cas de llantas ruedas.

Llave fija doble 19 x22. 18. Juego de 2 triangulos refle-
Llave fija doble™ 14 x 17. xivos de seguridad.

Llave fija doble 10 X 11. 19. Conjunto inyector.

Punzdn. 20. Dos pasadores para llaves de
Martillo de 1 Kag. tubo.

Alicates universales. 21. Disco de velocidad méxima.
Llave inglesa de 107, 22. Libro de instrucciones y entre-
Liave de tubo 10 x 11. tenimiento.

Llave de tubo 14 X 17/. 23. Bolsa para inyector y portain-
Llave de tubo 19 x 22. yectores.

Llave de tubo 24 x 27. 24. Bolsa para libros.
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2.

CAPITULO

MOTOR

DATOS PRINCIPALES

Caracteristicas
Modelo

Ciclo e
NUmero de cilindros
Diametro y carrera
Cilindrada total .

Relacion de compresién .

Potencia maxima s | o
Potencia fiscal en Espana
Par maximo . .
Consumo especifico
Peso (sin agua n. aceite)

Refrigeracidn, por.
Temperatura optima

9025 (con alternador)
Diesel, a 4 tiempos

6, en linea

107,25 x 120,65 mm.
6.550 cm.?

161

125 CV,, a 2400 r.p.m.
31 V.

41,5 mkg., a 1.600 r.p.m.
de 165 a 172 gr/CV. hora
540 Kg. =

circulacién forzada de agua
de 75 a 85° C.

Elementos del circuito:

Bomba centrifuga, accionada desde el ciglefial por una sola
correa trapezoidal con alma de nylon.

Valvula termostatica, tipo «By-Pass», de funcionamiento com-
pletamente automético. Inicia su apertura entre los 71 y 76° C
y queda completamente abierta a los 85° C. Su apertura tota
es de 954+ 1,0 mm.

Ventilador, de seis palas, situado sobre el mismo eje de la
bomba cenirifuga.

Radiador, de cuerpo Unico y de tipo tubular.

Elemento termométrico, situado en el tubo de salida del agua
de las culatas y conectado con el indicador de temperaturas
alojado en el tablero de instrumentos.

I

Lubricacién por aceite a presidn

Elementos del circuito:

1) Filtro de aspiracién, en el interior del cérter de aceite.

2) Bomba de aceite, de engranajes, accionada por el eje de
levas a través de engranajes helicoidales. Impulsa un
caudal de 36 litros/minuto a 2.400 r.p.m. del motor.
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Fig. 2.1. - Motor (lado posterior)
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3) Valvula reguladora de presién, incorporada al motor.
4) Filtro de aceite, de paso total, con cartucho recambiable.

d) Equipo eléctrico tension, 24 V.
Alternador . . . . . . . de 840 W.
Motor de arranque . . . . ded4 CV.
Baterlas . . . o . . . . 4, de6V, v 135 Amp.haora:

e) Compresor

Tipo CLAYTON o WESTINGHOUSE, de dos cilindros gemelos
de una sola etapa. Gira a mitad del régimen del motor, suminis-
trando 255 litros/minuto a 2.000 r.p.m. del motor. La transmisién
se efectla desde el tren de engranajes de la distribucién.

f) Distribucién

Por véalvulas en culata, accionadas por el eje de levas median-
te empujadores y balancines. Hay dos véalvulas por cilindro, una de
admision y ofra de escape, ambas cen vastagos en cromoduro y
cabezas con protecciéon de «stelita» en los asientos.

Los datos de la distribucidon, con ajuste de la holgura entre
balancines y vélvulas en todos los cilindros a la tolerancia correc-
ta de 0,508 mm. en frio, estando las vélvulas cerradas (explo-
sién), es de:

Abre a 10© antes del P.M.S.
(= 38,1 mm. en la llanta del
volante.)
Admisién
Cierra a 50° después del P.M.I.
(= 190,5 mm. en la llanta del
volante.)
Abre a 46° antes del P.M.I.
(= 175,26 mm. en la llanta del
volante.)
Escape
Cierra a 14° después del P.M.S.
(= 53,34 mm. en la llanta del
\ volante.)

Comienzo de la inyeccién: 36° antes del P.M.S.

Los engranajes de la distribucidn son cilindrico-helicoidales,
endurecidos superficialmente y rectificados.
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Fig. 2.2. - Motor (lado anterior)
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g) Grupos mecdnicos

Bloque de cilindros. — De fundicién, formando una sola pie-
za el cérter y los cilindros. Las camisas son de fundicidn especial
centrifugada, preterminadas, en seco, con reborde superior que
tiene tope en el cédrter, v totalmente acabadas.

Culata de cilindros. — De fundicién, en una sola pieza, con
conductos de admisién en el lado izquierdo, v de escape en el
lado derecho.

Ciguenal. — En acero cromo-molibdeno, éstampado en una
sola pieza con los contrapesos, con superficies endurecidas por
nifruracion. Va apoyado sobre siete cojinetes sobredimensiona-
dos, con casquillo de acero recubierto de plomo-estafio. El cigie-

nal estd equilibrado estdtica y dindmicamente.

Arbol de levas. — Con transmisién mediante engranajes ci-
lindrico-helicoidales. Se apoya sobre seis cojinetes de bronce. El
ajuste del empuje axial se realiza en el cojinete anterior.

. Bielas. — En acero al cromo-molibdeno, con la cafia pulida.
Los cojinetes de cabeza son preacabados, de llanta de acero reves-
fidos de cuproplomo y con superficie de friccién recubierta de
plomo-estano.

Embolos. — En aleacidn de aluminio. Cada émbolo lleva cin-
co segmentos: tres de compresién y dos rascadores de aceite, to-
dos ellos con abertura de corte recto. El eje esta retenido al pistén
mediante anillos eldsticos.

Suspension. — El grupo motor-embrague-cambio, estd monta-
do'en posicién vertical, en la parfe anterior del autobastidor, vy
apoyado -al bastidor mediante cuatro soportes eldsticos: dos an-
teriores y dos posteriores, y un tirante para amortiguar las reaccio-
nes en las aceleraciones y en los frenados, entre la caja de velo-
cidades y su travesafio posterior.

2.2 LUBRICACION EN EL BLOQUE-MOTOR

Cada 500 Km.: Comprobar el nivel de aceite mediante la
varilla situada en la parte izquierda del bloque-motor (fig. 2.4).

Cada 6.000 Km.: Suponiendo condiciones éptimas de utiliza-
cion o cada 3.000 Km. si tales condiciones son muy duras sustituir
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el aceite en el cérter motor. Dicho correcto kilometraje puede
determinarse por control del mismo: el contenido en carbono debe
ser inferior al 1,5 % vy el coeficiente de viscosidad, de 6 a 8 para
los aceites SAE 30, y de 10 a 12, para los aceites SAE 40. Sustituir
el aceite del cérter, a motor caliente. El tapdn de vaciado situado
en la parte posterior de la cubeta inferior, es del tipo «magnético»,
v, en cada vaciado, limpiar este tapdn de fodas las particulas fé-
rreas que pueda llevar adheridas.

Cada 18.000 Km., desmonftar el filtro de aspiracion y lavarlo
con gasolina o petréleo. Para ello: a) sacar el aceite del motor;
b) desmontar el cérter de aceite; c¢) quitar los dos tornillos que
fijan el filiro de malla al tubo de aspiracion de aceite, y retirar el
filtro completo; d) lavarlo perfectamente, y volverlo a montar. -

-

ST

Fig. 2.4. - Varilla para verificar el nivel de aceite
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2.3 COMPROBACION DE LA PRESION DEL ACEITE

La presidn correcta, con motor completamente caliente, es de
3,5a 4,5 Kg/cm.? a 1.000 r.p.m., algo superior en las velocidades
mas altas, y no menor de 1 Kg/cm.® en marcha lenta

Si la presion oscila o falla, parar inmediatamente el motor vy
comprobar el nivel, de aceite:

a) Si fuera bajo, buscar indicios de fugas.

b) i fuese correcto, comprobar la circulacidn, aflojando el tubo
del mandmetro del grifc de toma, situado en el lado derecho
del motor, a la altura del cojinete nimero 4 del ciglefial, vy
girar el motor unas vueltas con el motor de arrangue. Si la
circulacion es correcia, fluird el aceite por la unién o en el ma-
németro situado en el tablero. El motor entonces puede ha-
cerse funcionar con toda seguridad, después de fijar el tubo
al grifo de toma y en espera de sustitucidn del elemento
averiado.

c) Si el aceite no fluye por la unidn abierta o fluye poco, es in-
dicio de fallo en bomba de aceite, tubos de alimentacidn o
cojinetes del motor, y de manera alguna se hara funcionar el
motor hasta haberse corregido dicho fallo.

2.4 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE LUBRICACION
(fig. 2.5)

La bomba de aceite, alojada en la parte inferior lado izquierdo
del blogque de cilindros, consta de dos engranajes rectos. Tanto
el engranaje de transmisidon a la bomba como el de mando de la
misma, estdn introducidos a presién en sus respectivos ejes, y se
fijlan mediante chavetas, para conseguir la debida situacidn de
los orificios de engrase.

Para comprobar sus ajustes:

a) Desmontar la tapa de aceite, quitar el filiro de aspiracién vy
desconectar el tubo de aspiracién de la cara inferior de la tapa.

b) Quitar las tres tuercas que aseguran el cuerpo de la bomba
al bloque-motor, y retirar la bomba.

c) Para inspeccionar el engranaje de la transmisién, desmontar
la tapa de empuje axial, situada en el lado derecho del blo-
gue-motor. La hclgura entre flancos de los dos engranajes
helicoidales debe ser de 0,1 a 0,2 mm., y enire los engrana-
jes rectos, de 0,5 a 0,6 mm.
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Fig. 2.5. - Esquema de lubricacién del motor
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Para desmontar la bomba:

a)
b)

c)

d)

Desatornillar la tapa de aceite y quitar el filtro de aspiracién.
Desconectar el tubo de alimentacién (cara inferior de la tapa).

Quitar las tres tuercas que aseguran el cuerpo de la bomba
al blogue-motor.

Retirar la bomba.

La valvula de sobrepresién, situada en el lado izquierdo del

blogue-motor, es una sencilla vélvula ajustada por resorte.

El filtro de aceite es del tipo de cartucho recambiable, de paso

total, y esta montado en la parte posterior izquierda del cérter del
motor. El aceite aspirado desde el carter inferior pasa a presién al
alojamiento del filtro, desde donde, una vez filtrado, se envia al
sistema principal de lubricacién. Una vélvula de paso en deriva-
cién, situada en el alojamiento del filtro, hace pasar directamente
el acelfe al motor en caso gue el elemento del filtro se obstruyera.
La presién de la vélvula de derivacién se ajusta en fébrica y no
~ debe cambiarse ni tocarse.
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Fig. 2.6. - Diagrama de la distribucién
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2.5 PUESTA EN FASE DE LA DISTRIBUCION

Suele efectuarse sdlo en el desmoniaje total del motor. Pue-
de realizarse también sin extraer el motor del autobastidor, des-
montando el radiador y la tapa anterior de los engranajes de
distribucion.

Las letras P. M. S. y las A. P. |. (adelanto punto inyeccién),
grabadas en el volante-motor, corresponden a la posicién del ém-
bolo del cilindro nimero 1, contado a partir de la parte anferior
del motor, lado ventilador.

Importante. — Los engranajes de la distribucion van marca-
dos de acuerdo con la figura 2.7 y esta posicién de coincidencia
de marcas se verifica estando el volante en el P. M. S. y el cilin-
dro n.° 1 en cruce o, lo que es lo mismo, con el cilindro 6.° en
explosién (ambas valvulas, cerradas). Por esto si se han desrnon-
tado los engranajes, al montarlos de nuevo deben quedar en di-
cha posicién.

2.6 AJUSTE DE LOS ENGRANAJES DE LA DISTRIBUCION

Para la perfecta sincronizacidon de dichos engranajes, la placa
de la distribucién lleva una marca y los engranajes unos granefa-
zos situados en la parte inferior de un diente. El correcto ajuste
de la distribucidn se obtendra montando tales engranajes de for-
ma que coincidan la marca y los granetazos.

El granetazo que lleva un diente del engranaje del compre-
sor debe quedar ligeramente por encima de la linéa de centros
de dicho engranaje y del engranaje intermedio (fig. 2.7)

El pifidn del ciglenal tiene un ajuste por interferencia. Utili-
zase la chaveta sdlo para su situacién, con fines de calado de la
distribuciéon. El engranaje intermedio, montado en un eje atorni-
llado al carter-motor, gira sobre un casquillo flotante ajustdndose
el juego axial mediante dos arandelas especiales, a sustituir cuan-
do dicho juego pase de 0,3 mm. Para desmontar el engranaje in-
termedio, quitar el pasador abierto y la fuerca del exfremo de
fijaciéon, retirdndose seguidamente el engranaje y el eje.

El engranaje de transmisién del compresor estd montado en
el cigUenal del mismo y puede desmontarse utilizando los aguje-
ros roscados situados en la cara del engranaje, mediante exfractor
apropiado. La brida exfrema de alojamienfo del compresor esta
atornillada a la placa posterior de la distribucidn, y la transmision
del compresor a la bomba de inyeccidon por acoplamiento ajustable.
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2.7 REGULACION DE LAS VALVULAS (fig. 2.8) .-

Para comprobarla: a) ajustar la holgura entre balancines y
vélvulas de todos los cilindros a la tolerancia correcta (en frio)
de 0,5 mm.; b) girar el motor hasta que el pistdn ndmero 4 se
encuentre en el PMS de la carrera de compresion (ambas valvu-
las, cerradas) y comprobar que la marca del PMS sobre la llanta
del volante esté alineada con el indicador de la disfribucion (ven-
tana del carter del volante); ¢) con el cigiefal en esta posicidn,
el engranaje del eje de levas debera estar de forma que el gra-
netazo marcado en su llanfa coincida con la flecha marcada en la
placa-soporte de la distribucion. Esta serd entonces correcta vy,
para comprobarla, girar el motor hacia atras unos 10° = 38,10
milimetros sobre la Ilanta del volante. En este punto la vélvula de
admisidon del cilindro nimero 1 empezara justamente a abrirse,
reconociblé por carecer de juego el empujador.

Fig. 2.8. - Regulacion de las vdlvulas
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Fig. 2.9. - Circuito de refrigeracién

Brocal de llenado. 4. Bomba de agua.

Radiador. 5. Grifo de vaciado del radiador.

Valvula termostdtica o termos-
tato.

33



2.8 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

Cada 3.000 Km., lubricar la bomba de agua mediante su en-
grasador tipo «de rosca» Sﬁg. 2.10%,

Cada 6.000 Km., verificar. la tensién de la correa mando-dina-
mo-ventilador-bomba de agua (fig. 2.11). La fensidn de dicha
correa débe ser tal que pueda ceder de 20 a 25 milimetros, apo-
yando el dedo pulgar en el centro del tramo mas largo. Para su
ajuste, aflojar el tornillo que fija el soporte, hacer oscilar el altei-
nador mediante la palanca del soporte y volver a comprobar la
fensidén después de apretar el tornillo. No tensar excesivamente
la correa, ni permitir que patine.

Cada 18.000 Km., lavar el circuito. Para vaciarlo hay dos gri-
fos: uno (5) (fig. 2.9) en la tuberia de salida en la parte inferior
posterior izquierda del radiador, y ofro (fig. 2.12) en el lado de-
recho del blogque-motor, detras del tubo de escape. Si precisara
desobstruirios, servirse de un alambre. Quitar previamente el ta-

Fig. 2.10. - Engrasador de la bomba de agua
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Fig. 2.11. - Tensado de las correas del mando:
ventilador, bomba de agua y alternador

Fig. 2.12. - Grifo de vaciado del carter motor
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pén del radiador, para lograr un vaciado répido y méas completo.
Para lavarlo hacer correr el agua limpia hasta que todas las im-
purezas: oxidos, barro, etc.,, hayan desaparecido. Efectuar esta
operacién con el motor en marcha lenta. Luego comprobar que el
fubo de rebose del radiador no esté obstruido, cerrar los grifos
y llenar completamente el circuito.

2.9 TERMOSTATO

Cuidar su periédica limpieza, precisando mayor cuidado en
regiones en las que el uso de agua calcarizada es inevifable.

De no funcionar correctamente, ocasionara recalentamiento
del motor y deberd desmontarse y comprobarse. Como no puede
realizarse ningUn ajuste o reparacion en el termostato, precisa cam-
biarlo. Cuando dicho cambio no pueda efectuarse inmediatamente,
el desmontaje del termostato no inmoviliza el vehiculo, aunque
para conseguir una eficiencia térmica de funcionamiento del mo-
tor debe colocarse uno nuevo en la primera oportunidad.

Para desmontar el termostato:

1.2 Vaciar parcialmente el sistema de refrigeracién hasta que el
agua no cubra el termostato.

2.° Quitar los cuatro tornillos que fijan el codo de salida del
alojamiento del termostato, y desmontar el tubo, tfeniendo cui-
dado en no estropear la junta.

3. Retirar el termostato de su alojamiento, utilizando los dos
orificios roscados, practicados en la brida de la vélvula, como
orificios de extraccién.

Para comprobario:
1. Introducirlo en un recipiente de agua.
2.° Calentar gradualmente el agua, agitandola continuamente
para conseguir una uniformidad de femperatura. -
3. Colocar un termémetro en el agua y observar la temperatura;

la vélvula debe empezar a levantarse entre 71° y 76° C,
aproximadamente.

4° Seguir calentando el agua hasta la temperatura de 85° C, en
la que la vélvula del termostato debe presentarse totalmente
abierta.

Al colocar de nuevo el termostato en su alojamiento, la ra-
nura de posicion debe coincidir exactamente con el tfornillo de
localizacion del alojamiento.
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3.2 BOMBA DE ALIMENTACION

a)

CAPITULO 111

ALIMENTACION E INYECCION

CARACTERISTICAS

Alimentacidn

Filtro de aire 3
Bomba de alimentacidon

Filtros de combustible

Inyeccion de combustible

Orden . S
Bomba de inyeccion .

Pulverizadores

Presidn abertura inyeccién .

del tipo «en bafo de aceite».
PEGASO-BOSCH de émbolo,
accionada por la bomba de
inyeccion y dofada de meca-
nismo para el cebado manual.
dos: uno primario, y otfro prin-
cipal, ambos con cartucho de
papel micrénico recambiable.

1-5-3-6-2-4.

PEGASO-BOSCH, con regula-
dor mecanico.
PEGASO-BOSCH, con 4 orifi-

Clos.
de 145 a 155 Kg/cm®

Sistema de inyeccién. -— Direcio, o sea, que el combustible
pasa directamente desde los pulverizadores o inyectores a
la cdmara de combustién, de alta turbulencia, situada en la

cabeza de los émbolos.

Para su comprobacién en posicién, con el motor parado vy
desconectado el tubo de salida de la bomba de alimentacién, al
girar a mano el motor debe producirse un chorro, bien definido,
de combustible por cada embolada de la bomba (una, cada dos
vueltas del motor).

Para el desmontaje de la bomba de alimentacién:

Desconectar los tubos del lado de los orificios de admisién y
descarga de la bomba, y tapar los extremos de los tubos, para
evitar la entrada de -cuerpos extranos.

Quitar las tuercas de fijacidon de la bomba y sus correspon-
dientes arandelas de seguridad. Retirar la bomba y la junta
de unidén existente entre ambas bombas.



Fig. 3.1. - Esquema de alimentacién vy de inyeccién del combustible

Tubo de conduccion del combus-
tible desde la bomba de ali-
mentacién a los filtros.

Tubc de cenduccién del com-
Tubo de reciperacidn del com-
bustible.

bustible desde los filiros a la
bomba de inyeccion.
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Tubo de inyeccion.

Tubo colector del exceso de com-
bustible de los inyectores.

Tubo desde depodsito a bomba
de alimentacién.



3.3 [ENTRETENIMIENTO DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE

a)

En el filtro primario:

Cuando el aro flotador, indicador del nivel de agua, esté pré-
ximo al elemento filtrante, proceder a la evacuacion del agua
medianfe el correspondiente .tapén de purga.

Efectuar esta operacidon siempre con el motor parado y con
el depésito de combustible lleno.

Cambiar el ‘elemento filtrante en cada sustitucidon de aceite
del carter-motor.

Para la limpieza del filtro principal:

Antes de desmontarlo, limpiar cubeta y fapa.

Desenroscar el tornillo situado en el centro del filtro o parte
superior, y retirar la cubeta y el elemento filtrante.

Vaciar todo el depésito formado dentro de la cubeta, limpiar
ésta con petrdleo nuevo y desechar éste.

Colocar un elemento filtrante nuevo en la cubeta cerciordn-
dose que el aro de cierre se encuentra en buen estado.

Colocar en la tapa la cubeta conteniendo el elemento filtran-
te nuevo, montar el tornillo y apretar hasta conseguir un
cierre hermético. No aplicar excesiva fuerza para intentar
defener una fuga. Revisar juntas y aros de cierre.

TORNILLO DE PURGA AIRE

TORNILLO DE PURGA DEL AGUA

ENTRADA DE GAS-OIL PRO-

SAUBRHUCIALA BONAA CEDENTE DEL DEPOSITO

DE ALIMENTACION

ELEMENTO FILTRANTE

TUBO EVACUACION AGUA

CUBETA

ARQ FLOTADOR INDICADOR NIVEL DE AGUA

Fig. 3.2. - Filtro primario
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f) Dejar abierfo el tapén de purga y cebar el circuito mediante
el émbolo de cebado manual, situado en la parte superior de
la bomba de alimentacién, hasta que el combustible salga
por el orificio del tapén de purga sin observar burbuja al-
guna de aire,

g) Apretar finalmente el tapdn de purga

Fig. 3.3. - Filtro principal de combustible

1. Tornillo. | 8. Anillo de cierre.

2. Tornillo de purga. 9. Tapa inferior.

3. Anillo central de cierre. 10. Sobrante de combustible.

4. Tapa superior. 11. Entrada de combustible.

5. Anillo de cierre. 12. Salida de combustible.

6. Cartucho filtrante. 13. Botones de montaje de la tapa
7. Elementos de papel filtrante. del filtro.
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Fig. 3.4. - Situacién del filtro de aire y del filiro principal de combustible

3.4 CONSERVACION DEL FILTRO DE AIRE

Cada cambio de aceite del Motor:

a) Quitar la tapa y el elemento filtrante, limpiarlo con gas-oil
y dejarlo secar en la cubeta.

b) Vaciar el aceite viejo, limpiar las Impurezas acumuladas asi
como la parte exterior del filtro con gas-oil.

c) Una vez seco, rellenarlo con aceite limpio hasta el nivel in-
dicado, precisando aproximadamente 0,42 litros.

d) Colocar el elemento filtrante y la tapa, v comprobar que la
junta esté en buenas condiciones y que ajuste bien.

e) En condiciones excepcionales, puede ser necesario efectuar
diariamente esta limpieza, para asegurar un amplio suminis-
tro de aire purificado al motor.
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Fig. 3.5.- Nivel de aceite en bomba de inyeccién

'

3.5 ENTRETENIMIENTO DE LA BOMBA DE INYECCION

Queda limitado por el Usuario a:
1.e Cuidar la lubricacién y la limpieza exterior.
2.° Reapretar las uniones y las juntas de los tubos.

Cualquier otra reparacién de ajuste, desmontaje o reparaciéon
deberd ser encargada a los talleres oficiales de nuestros Conce-
sionarios. '

Para su lubricacién:

1.2 Cada 3.000 Km., comprobar el nivel del aceite.

2.2 Cada 6.000 Km., o sea en cada cambio de aceite en e motor,
sustituir también el aceite en la bomba. Para-ello: a) quitar
el tapdn para el llenado; b) vaciar el aceite, precisando para
ello una pequena jeringa; c) verter aceite nuevo hasta el
nivel de la varilla; d) montar el tapén.
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3.6 VERIFICACION NIVEL DE ACEITE EN REGULADOR

a) Girar el engrasador, situado en la parte superior del regula-
dor, y quitar el tapdn de nivel en la parte posterior inferior.

b) Verter aceite hasta que fluya por el orificio de nivel. Evitar
un relleno excesivo, pues ello preduciria una regulacion lenta.

c) Montar el tapdn y girar la cabeza del engrasador.

3.7 VERIFICACION DE LOS INYECTORES

Una inyeccion defectuosa puede deberse a:

a) Carbonilla exterior en las toberas o flojedad en sus tuercas.
b) Obstruccion de los orificios de pulverizacion de la tobera.

c) Suciedad en la junta entre tobera y arandela intermedia.

d) Suciedad o carbonilla en el asiento de la aguja.

e) Agarrotamiento de la aguja a la tobera.

f) Ajuste defectuoso o rotura del muelle de la aguja.

g) Agrietamiento del cuerpo del inyector.

Para localizar el inyector defectuoso, aflojar la union del inyec-
tor en dos o tres vueltas, y dejar escapar el combustible por el
juego de la rosca, mientras el Motor funcione a marcha lenta. Asi
se corta el paso de combustible al inyector y, si no hay ningin
cambio en el rendimiento del Motor, cabe suponer que el inyec-
tor es defectuoso y debe desmontarse para ser verificado.

Nota. — Es muy importante que no se curve el tubo de sobrante
de combustible al desmontar un solo inyector. Para no ocasionar
ningun dano a dicho tubo, debe desmontarse todo el conjunto.

Para dicho desmontaje:

a) Quitar la Tapa de balancines.
b) Desconectar y quitar el tubo de sobrantes.
c) Quitar la fuerca de la abrazadera de fijacidon del inyector.

d) Desconectar el tubo de.inyeccidén del combustible y extraer
el conjunto del inyector.

Para su montaje: Antes de colocarlo, limpiar y eliminar cual-
quier particula de carbonilla de las superficies de cierre entre la
culata e inyector, montandose una nueva arandela de cobre en su
asiento. lLas tuercas de fijacion del inyector deben apre‘rarse con
llave dinamométrica a un par de 4 a 5 mkg.
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3.8 DISTRIBUCION DE LA INYECCION

Estd dispuesta de forma que la inyeccion empiece 36° antes
del PMS del cilindro nimero 1 (fase de compresidon). Para su
comprobacion:

1) Llevar el pistén nimero 1 al PMS en la carrera de compresién
ambas valvulas, cerradas).

2) Girar el motor hacia afrds unos 36°, de forma que el indicador
de distribucidn del alojamiento del volante esté alineado con
la marca PMS nUmero 1 de la llanta del volante.

3) La sefal marcada en el acoplamiento de la bomba de inyec-
cién debe enconirarse en este punfo, o sea, alineada con el
indicador del cuerpo de bomba de inyeccion (fig. 3.6).

MARCAS DE PUESTA EN FASE

ST
i ‘h,
A

PLATO DE ACOPLAMIENTO

Fig. 3.6. - Puesta en fase de la bomba
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CAPITULO 1V

EMBRAGUE

CARACTERISTICAS

Tipo BORG & BECK, de 14", monodisco en seco, accionado

hidrdulicamente y de las siguientes caracteristicas:

Didmetro exterior de los forros . . de 352,79 a 353,31 mm.
Didmetro interior de los forros . . de 21590 a 216,15 mm.
Superficie-de: friccien . . . . .« 1.180 ¢m?
Carrera libredel pedal . . . . . 4 mm. (constante).
Nimero de muelles . . . . . . 12
Lomgitud de dichos muelles al com-

primirlos de 80,5 a 90 Kg. . . 585 mm.

42 DESCRIPCION (fig. 4.1)

a)

Mando hidraulico: Se efectUa mediante el pedal de embra-
gue, un cilindro conductor o maestro y otro cilindro condu-
cido o satélite (36). El esfuerzo aplicado al pedal pasa al
cilindro conductor y se transmite por la presion del liquido
hasta el cilindro satélite.

Posicion normal del embrague: Se “consigue por la presién
de los muelles (4) que mantienen fuertemente sujeto el dis-
co (8) entre el volante (6) y sl plato de presién (7).

Posicion de desembrague: En ella, por quedar el disco suel-
to y no comprimido entre el volante y el plato de presidon,
queda inferrumpida la transmisiéon del par motor. En efecto,
al pisar el pedal del embrague la presiéon resultante en la
tuberia hidraulica actUa sobre el cilindro satélite, el cual, por
la palanca (2) y la horguilla de desembrague (27), empuja
a su vez hacia adelante el conjunto del rodamiento de desem-
brague (24) y del plato'de friccién (15), cuyo desplazamien-
to por el movimiento basculante de los cuatro balancines so-
bre unos pasadores levanta el plato de presidn (7), que-
dando suelto el disco (8) vy, por fanfo, desembragado el
acoplamiento.
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4.3 ENTRETENIMIENTO

s

Ajuste: El embrague no precisa ajuste alguno mientras los
forros de friccidn no estén muy desgastados, pues su adap-
tacién y ajuste correcto quedan establecidos durante el mon-
taje. El recorrido libre inicial de 4 mm. asegura no haber
quedado presién residual alguna en las palancas de retro-
ceso, y esta holgura debe permanecer constante durante la
vida del embrague.

Reposicién de forros por desgaste: Viene indicada por la
posicién de la palanca de desembrague con relacion a un
punto de referencia determinado por la distancia X (fig. 4.1)
entre la cara del soporte del cilindro satélite y el centro del
pasador de la palanca. Esta distancia, gue con forros nuevos
debe ser de 144 mm., con forros desgastados puede alcanzar
92 mm. Nunca dejar que llegue a ser inferior a los citados
92 mm. Cuando se acerca a este valor, renovar los forros.

Otros motivos de sustitucion: Desmontando el embrague por
alguna causa, deberd revisarse el estado del disco y los
forros:

a) Sustituir el disco completo, si se observaran desgastes o
torceduras en las aletas del cubo desmontado.

b) Sustituir aquellos forros que aparezcan con manchas de
aceite, cuya presencia es facilmente apreciable por su
aspecto, pues con ellos podrian producirse deslizamien-
tos o embragues bruscos con trepidacion.

c) Si los forros se presentagen bastante desgastados, para
evitar un nuevo desmontaje posterior a corfo plazo vy
aunque la distancia X no hubiese llegado a su valor li-
mite de 92 mm., es aconsejable también sustituirlos.

Lubricacion del mando-embrague.

Cada 3.000 Km.:

a) Engrasar los mecanismos internos de accionamienfo del
embrague, pero no lubricarlos con exceso, pues la grasa
sobrante tenderfa a caer sobre los ferros de friccidon del
disco, ocasionando su patinaje y perjudicando su efi-
ciencia.

b) Mantener el nivel del liquido de reserva del mando-
embrague a 12 mm. de la superficie del borde superior
del depdsito, que forma parte del cilindro-maestro vy
situado detrds del pedal de embrague.

c) Con frecuencia, observar el pequefio agujero de airea-
cién del tapdn de llenado, que no debera estar obstruido.
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Fig. 4.1. - Embrague «BORG & BECK=», de 14"

27,
28.
29:

30.
31,

32.

33.
34,
35.

36.

38.
38.
40.
41,
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Corona de arranque.

Palanca de desembrague.

Tapa del embrague.

Muelle de empuje.

Cérter del volante.

Volante.

Plato de presién de embrague.
Disco de embrague.

Plato de balancines.

Cubo de embrague,

Ciglienial.

Rodamiento para eje primario.
Retén de aceite.

Cubo perliareién v alojamiento
rodcmiento.

Plato de friccién.

Muelle de sujecién del plato-
balancines.

Balancin de desembrague.

Eje para pivote.

Placa de apoye.

Muelle para balancin.

Pivote del balancin.

Tuerca para pivote.

Cdarter de embraque.
Rodamientc de desembrague.
Eje primario.

Eje de la horquilla de desem
brague,

Horquilla del desembrague
Tapa rodamiento eje primario.
Rodamientc del eje primario en
la caja del C. V.

Dolla de desembrague.

Muelle de retencidn.

Conexién del tubo de lubrica-
cidén.

Perno roscade para horquilla,
Soporte del cilindro satélite.
Varilla de empuje del cilindro
satélite.

Cilindro satélite de embregue
Embolo.

Cierre del émbolo.

Aro de ajuste.

Orificio de admisién.

Tornille de purga.
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Fig. 4.2. - Cilindre principal del mando embrague

Cuerpo del cilindro.
Muelle del émbolo.
Tope de la valvula.
Junta de piston.
Tope del vastago.
Varilla de empuje.
Cuerpo de la valvula.
Tapdn del depdsito.
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44 MANDO HIDRAULICO

Al apretar el pedal de embrague, el juego longitudinal en-
tre la varilla de empuje (6) y el émbolo es anulado. Luego el
émbolo comienza a deslizarse en el inferior del cilindro, se infe-
rrumpe la comunicaciéon con el depésito y, al quedar aislado el
liguido dentro del sistema, toda presidn posterior del pedal se
convierte en presion hidrdulica, la cual se transmite a través del
adaptador de las tuberias.

El orificio de admision (40, fig. 4.1) esté conectado, por me-
dio de un tubo, al adaptador y racor de salida del cilindro-maes-
tro, de manera que la presidon hidraulica formada en éste, al apre-
tar el pedal de embrague, se fransmite al cilindro satélite y, ac-
tuando a fravés del émbolo (37) y de la varilla de empuje (35),
funciona la palanca de mando desembrague (2) para al fin poner
en accién a éste.
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4.5 PURGA DEL SISTEMA HIDRAULICO DE EMBRAGUE

Penetrard aire en el sistema hidrdulico si el nivel del liquido

en el depdsito de suministro se deja descender demasiado, si exis-
fen fugas en los fubos o uniones, o si se ha practicado algin des-
montaje. Como resultado, se notard el pedal como esponjoso; in-
cluso puede llegar a hacerse totalmente inoperante.

02

En tfales casos, debe purgarse el sistema. Para ello:

Sacar el tapon de llenado del depdsito de suministro vy, du-
rante las operaciones, manténgase el depdsito lleno hasta la

marca del nivel con liquido nuevo de freno.

Sacar el protector de goma del tapdn de purga en el cilindro
satélite (2-fig. 4.4) y enchufar un tubo de goma o de plas-
tico; meter el extremo libre del iubo en un recipiente de
cristal que contenga liquido de frencs y aflojar una vuelta
el racor de purga.

Pisar fuertemente el pedal de embrague vy soltarlo, dejando

‘que se recupere. Asf el aire serd expulsado a través del tubo

de purga en forma de burbujas. Al cabo de un momento re-

Fig. 4.4. - Cilindro del mando embrague

Tubo conduccién liquido desde cilindro principal.
Tapdn de purga. -

Cilindro de mando.

Palanca desembrague.

RO
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petir la operacién el nimero de veces necesario hasta que no
aparezca ninguna burbuja en el recipiente de cristal.

Reapretar el tornillo de purga mientras se pisa el pedal, sa-
car el tubo y colocar nuevamente el protector de goma.

Comprobar el nivel del liquido en el depdsito de suministro
y volver a colocar el tapon.
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CAPITULO V

CAJA DE VELOCIDADES

5.1 CARACTERISTICAS

De engrane constante, con seis velocidades (una, superdi-
recta) y una marcha atrds, de las siguientes reducciones:

44 19 0,760 44 27 1,605 44 35 2655
20 55 © 1 50 37 1 20 29 1
44 47 4,308 44 54 6988 44 29 49 6343
20 24 1 20 17 1 20 17 26 1

Las séis velocidades hacia adelante engranan mediante man-
guifos deslizantes; la marcha atréds, por pifndn deslizante.

La posicion de las diversas velocidades viene indicada en la
empunadura de la palanca.

Dos topes con resorte evitan el engrane accidental de la pri-
mera velocidad, de la marcha atrds o de la superdirecta, precisan-
do cierfo esfuerzo para vencer la resistencia de los resortes de
ambos fopes.

a

5.2 LUBRICACION

El carter de los engranajes estd Ileno de aceite hasta el nivel
del tapon de llenado, lubricdndose por inmersidn el eje interme-
diario y el engranaje de mando de la marcha atrds. Un orificio
practicado en el eje de la marcha airds sirve de paso a la lubrica-
cion del casquillo de dicho engranaje.- Ef éje primario, los engra-
najes y los rodamientos del eje intermediario, la fransmisién o
mando del velocimetro y el mecanismo del selector de velocida-
des se lubrican por barboteo desde los engranajes giratorios del
eje intermediario. Hay un recipiente de chapa que recibe aceite
por barboteo y lo dirige hacia el rodamiento del cérter de la velo-
cidad superdirecta.

El consumo de aceite de la caja de velocidades es practica-
mente nulo, a menos que haya fugas. Por consiguiente, bastard:

1. Cada 3.000 Km., comprobar que el nivel de aceite alcance el

tapon de llenado. Efectuar esta comprobacién con el vehiculo
sifuado sobre terreno llano
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2. Cada 3.000 Km., revisar y limpiar el respiradero, desobstru-
yéndolo si precisara, pues su obsiruccién podria acarrear que
el aceite descargara sobre el embrague, poniéndolo resba-
ladizo.

3. Cada 18.000 Km., cambiar el aceite. Situado el vehiculo sobre
terreno llano, vaciar el aceite usado quitando el tapdn de va-
ciado situado en la parte inferior de la caja. Llenar hasta el
tapon de llenado con el aceite adecuado (véase «Lubrican-
tes recomendados»).

5.3 DESMONTAJE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Para el desmontaje de la caja de velocidades y proceder a su
inspeccion se precisa exfraerla toialmente del autobastidor. Sin
embargo, el mecanismo del cuentakildmetros y el selector de velo-
cidades pueden desmontarse sin precisar dicha extraccién total.

Fig. 5.1. - Respiradero C. de V.
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10.
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Fig. 5.2. - Cambio de Velocidades

Eje selector de la 1.* velocidad.

Eje selector de 2.* y 3.* velocidades.

Eje selector de 4.* y 5.2 velocidades.

Eje selector de la 6.* velocidad y de la M. A.
Eje primario.

Dolla de desembrague.

Eje intermediario.

Eje de la marcha atrés.

Eje secundario.

Engranaje de la 1.* velocidad.

11y 12. Engranajes de la 2.* velocidad.
13y 14. Engranajes de la 3.* velocidad.
15y 16. Engranajes de la 4. velocidad.

17.

Engranaje para la toma de fuerza (eventual).

18y 19. Engranajes de la 6.* velocidad.
20y 21. Engranajes de la marcha atras.

22,

Engranajes del cuentakilémetros,



Fig. 5.3. - Tapon de llenado

5.4 EVENTUALES. ANOMALIAS

a)
b)
c)
d)

Percepcién de algun ruido anormal.

Falta de retencidén en alguna velocidad.

Dureza al seleccionar las velocidades.

Ruido de roce del engranaje intermediarioc de la marcha
atras.

Mandar reparar por los talleres de nuestros Concesionarios,

cualquier anomalia observada.

5.5 TOMA DE FUERZA

La caja de velocidades estd previsia para acoplarle una toma

de fuerza, con relacidn entre eje-motor y engranaje de mando,
de 1:2.2.

Para maés detalles, consultar a nuestros Concesionarios.
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CAPITULO VI

TRANSMISION

6.1 DESCRIPCION

la transmisidn es por juntas universales tipo «Hardy Spicer»
1600, integrada por tramos con dos soportes centrales oscilantes
enlazados mediante una junta universal apoyada en un rodamiento
de bolas central, el cual va montado con brazo oscilante para evi-
tar las vibraciones del bastidor.

" Cada junta universal estd compuesta por dos horquillas vy -

una cruz universal que oscila entre cuatro soportfes, con rodamien-
tos de agujas montadas en los alojamientos de las horquillas. Los
rodamientos van protegidos contra el polvo y las pérdidas de
aceite ‘mediante anillos de refencion.

Fig. 6.1. - Transmisién anterior
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Fig. 6.2. - Transmision posterior

6.2 ENGRASE Y ENTRETENIMIENTO

a)

Quincenalmente, o cada 3.000 Km., engrasar: a) las extre-
midades acanaladas a través de los engrasadores de las hor-
quillas, procurando que el lubricante nuevo extraiga el usa-

do; b) los acoplamientos universales, a través de su engra-
sador.

Cada 6.000 Km., y después de cada reparacién en la trans-

mision, comprobar el ajuste de los tornillos y de las estrias de
las horquillas.

Cada 18.000 Km., comprobar el desgaste de las crucetfas y el
de las esfrias de las horquillas deslizantes. En las crucetas,
desplazarlas hacia arriba y lateralmente; si se percibe exce-
sivo juego,.notificarlo al taller. En las estrias, producir con el
eje v la horquilla un movimiento de giro, pero en sentfido

opuesto; si el desplazamiento fuese excesivo, reponer las pie-
zas desgastadas.
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CAPITULO VII
PUENTE POSTERIOR

7.1 DESCRIPCION

Es de fipo «flotante» y provisto’'de 2 velocidades:
a) La cénico-espiral, propia del diferencial y siempre en contacto.

b) La epicicloidal, a intercalar a voluntad del Conductor, segun
las necesidades del recorrido, accionada por mando eléctrico.

Estas dos velocidades, combinadas con las 6 de la caja de ve-
locidades y la marcha atrds, permiten obtener 12 velocidades hacia
delante y dos hacia afras.

El cuerpo del puente, en chapa embutida de acero especial,
va soldado en una caja central vertical, de gram didmetro, en la
gue se alojan ambas reducciones.

=

-

Fig. 7.1. - Tubo de aireacion
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/7.2 LUBRICACION

A los primeros 1.500 Km., sustituir el aceite en el puente.

Cada 3.000 Km., verificar el nivel de aceite en el puente y en
el mando del reductor. El tapdn de llenado-nivel del puente (figu-
ra 7.3) esta situado en su parte posterior, y el del mando del re-
‘ductor (fig. 7.2) en la parte anterior del mismo. En ambos casos,
el nivel debe alcanzar dicho tapdn. Para tal verificacién, situar el
vehiculo en terreno llano. Ambos tapones deben quedar fuerte-
mente apretados después de la operacidn, y asi evitar eventuales
pérdidas de lubricante.

Cada 18.000 Km., si el vehiculo realiza servicios normales, vy
cada 12.000 Km., si el vehiculo estd sometido a trabajos duros o a
elevadas velocidades, sustituir el aceite usado en el puente y en
el mando del reductor. Para vaciar el puente deben quitarse el
tapdn de llenado-nivel v el fapén de vaciado (fig. 7.4). Efectuar
dicho vaciado después de haber rodado el vehiculo y sobre ferre-
no nivelado. No olvidarse de apretar fuertemente el tapdn de va-
ciado.

e 2=t

Fig. 7.2. - Tapén de llenado-nivel del Fig. 7.3. - Tapdén llenado aceite del
mando eléctrico del reductor puente

7.3 ENTRETENIMIENTO

Cada 3.000 Km., comprobar el estado de limpieza del fubo
de aireacion (fig. 7.1), situado en la parte superior del cuerpo del
puente. Si estuviera obstruido, introducir un alambre, pero es pre-
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Fig. 7.4. - Tapén de vaciado

ferible quitarlo para su limpieza. Descuidar este punio podria
acarrear grave merma de aceite y reducir la eficacia de los refenes.

Cada 6.000 Km., comprobar el correcto ajuste de las tuercas.

7.4 DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS SEMIEJES

Los extremos inferiores de los semiejes tienen un ajuste des-
lizante en las ranuras de las ruedas planetarias del diferencial vy,
por tanto, pueden sacarse fécilmente a mano, quitando los tapa-
cubos. Sin embargo, antes de quitar dichos tapacubos deben co-
locarse debajo recipientes apropiados para recoger el aceife gue
salga cuando se desmonte.

Cuando un semieje o palier esté roto o agarrotado en el dife-
rencial, serd necesario sacar el semieje opuesto y enfonces empujar
el averiado con una barra de didmetro apropiado, para que pase a
través del orificio de 19 mm., situado en el cenfro de la cruz del
diferencial.

Para su nuevo montaje, colocar el semieje y el tapacubos. De
monfarse piezas nuevas, calzar con suplementos el tope que va
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sujeto en el fapacubos, hasta dejar una holgura aproximada de
1,6 0,5 mm. enfre éste y el botén de empuje axial situado en
la parte extrema del semieje.

Montados los semiejes, colocar el vehiculo sobre terreno nive-
lado, quitar los fapones de llenado y nivel v afadir aceite nuevo
hasta que rebose por el orificio de nivel; colocar seguidamente los
tapones. Hacer rodar brevemente el vehiculo para que los niveles

de aceite se estabilicen y rellenar hasta el orificio del tapén de
nivel,

7.5 EVENTUALES ANOMALIAS

a) Anormal ruido exterior con vehiculo en marcha.

b) Ruido de roce o golpeteo.

cJ] Ruido continuo en la marcha.

d) Ruido entrecortade o prolongado en la marcha.

e) Holgura excesiva en el acoplamiento con el vehiculo sin carga.

Mandar reparar por faller especializado cualquier anomalfa
observada.
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CAPITULO VIII
RUEDAS Y NEUMATICOS

8.1 DESCRIPCION

Ruedas. — Tipo «de disco», estampadas en plancha de acero
y fijadas con ocho espérragos.

Llantas. — Dimensiones 6,5 TR x 20".

Neumaticos. — Con montaje sencillo los anteriores, y en ge-
melo los posteriores de dimensiones 9,00-20” y de 14 lonas.

La presién de inflado para la carga nominal de 12.000 Kg. es:

a) en neuméticos anteriores . . . . . . . 6,75 Kg/cm.?
b) en neumdticos posteriores . . . . . . 575 Kg/cm.?
Presidn méxima admisible en todos ellos . . . 6,75 Kg/cm.?

8.2 DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS RUEDAS

Para el desmontaje:
1.2 Aflojar las tuercas, con la rueda apoyada en el suelo.
2.° Levantar el eje con el gato, quitar las fuercas y sacar las

ruedas.
Para el montaje:

1.2 Colocar de nuevo todas las fuercas de la rueda, apretandolas
primero ligeramente en orden diametral.

2.2 Quitar el gato, y, una vez el vehiculo descanse en el suelo,
reapretar todas las fuercas de la misma manera que en el
apartado anterior, para conseguir un apriete uniforme y sin
deformaciones.

8.3 APRIETE DE LAS RUEDAS
1.2 Comprobar el apriete de las tuercas de fijacidn después de
los 600 Km. de recorrido y cuando se haya susfituido el eje.

2. Comprobar el ajuste de los rodamientos después de los 6.000
Km. primeros y cuando se realice un cambio de los mismos.

3.° Es buena norma de seguridad comprobar cada 6.000 Km. el
apriete de las tuercas de fijacion de las ruedas.

8.4 CUBOS DE RUEDA ANTERIORES

Se lubrican con grasa, no necesitando revision alguna hasta
llegado al kilometraje indicado en el esquema de «Lubricacidn».
Procurar que la grasa llene el 60 por 100 del volumen interno del
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cubo, y penetre en el interior de cada ranura de los rodamientos,
formando una capa de 1,5 a 2 mm. de espesor en las pistas y los

rodillos. Los tipos apropiados de grasa se indican en «Lubricantes
recomendados».

Fig. 8.1. - Orden de apriete de las tuercas

8.5 ENTRETENIMIENTO EN LOS NEUMATICOS

A la primera oportunidad, inspeccionar los neumaticos y ex-
fraer cuantas piedras, clavos, efc., pudiera haber en su superficie
de rodadura; antes de que lleguen a clavarse y produzcan pincha-
zos. Reparar cualquier corte o magullamiento. El alquitrdn, aceite
o grasa en los neumdticos, debe limpiarse con un frapo empapado
en petréleo, secdndolos a continuacidn, pues dichas materias ejer-
cen un efecto perjudicial en la goma.

Mandar reparar por taller especializado fodo desgaste exce-
sivo o desigual de los neumaéticos, que pueden deberse a agarrota-
miento de los frenos o, en el caso de los neuméticos de las rue-
das anteriores, a alineacién defectuosa de las mismas o a fallo de
la direccién. '
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9.1

CAPITULO IX

EJE ANTERIOR
DESCRIPCION

Cuerpo del eje. — Rigido, de seccidén doble T, estampado en
acero aleado y tratado térmicamente, y al cual van incorpora-

dos los asientos de las ballestas. Lleva pletinas donde se apo-
yan las ballestas.

Ejes de articulaciéon. — Van fijados al cuerpo del eje median-
te pasadores cilindricos con plano inclinade. En ellos se en-
lazan las articulaciones, cuyo giro se facilita mediante dos cas-
quillos de bronce fosforoso y un rodamiento de bolas axial,
montado este Ultimo sobre el eje de arficulacion.

Fig. 9.1. - Eje anterior
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9.2 ALINEACION DE LAS RUEDAS ANTERIORES (fig. 9.2)

Efectuarla en cada repaso general y siempre que pueda sos-

pecharse su desalineacién. Recordar que una alineacién correcta
proporciona seguridad, mucha facilidad de conduccién y dura-
cion de los neumaticos.

1.2

5_0

Situar el vehiculo en linea sobre terreno perfectamente hori-
zontal, y colocar los aparatos de alineacién de que se dis-
ponga.

Comprobar el alabeo de las ruedas anteriores, elevar prime-
ramente el eje y luego apoyoyadndolo sobre platos o placas
de asienfto y frenando el vehiculo.

Alinear las ruedas anteriores respecto a las posteriores.

Comprobar que la convergencia sea de 0 a + 2 mm. De no
disponer de aparatos apropiados, efectuar dicha comproba-
cidn mediante la distancia (C) entre los extremos anteriores
de los didmetros horizontales de las Ilantas, marcar con tiza
en la Ilanta los puntos entre los que se haya efectuado, dar
media vuelta a la rueda y medir la distancia (D) entre las
nuevas posiciones de las marcas. Ambas distancias deben ser
iguales para lograr convergencia cero. Antes de corregir la
convergencia, mover varias veces el vehiculo hacia delante
y hacia atras, para liberar de tensiones a todo el sistema de la
direccion.

Comprobar que el dngulo de avance sea de + 2°.

En las ruedas anteriores, frenadas, comprobar gue el angulo
de salida (o de «pivotaje») sea de 4° 30'.

Siempre que precise corregir alguno de los dngulos citados,

a continuacion alinear de nuevo las ruedas, segin indica el apar-
tado 3.°.

La operacion de alineacion de ruedas, por ser de suma impor-

tancia, aconsejamos sea encargada a los talleres de nuestros Con-
cesionarios.
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EIE ®EQa ;]._MKA_ VERTICAL
) S
! |

1-5}!‘;@!0_0_;;_@4@_ _ANGULO DE AVANCE HLJ“

ANGULO DE CAIDA ANGULO DE AVANCE
B- A= 15mm,.

CONVERGENCIA
D-C= 0+ 2mm.

Fig. 9.2. - Verificacién de los angulos de caida y de avance
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9.3 LUBRICACION

Cada 3.000 Km., engrasar los casquillos de las manguetas vy
los rodamientos axiales.

Después de los primeros 6.000 Km., engrasar los rodamientos
de los cubos de las ruedas, procurando que la grasa penetre en
el interior de los rodamientos. Revisar ademas los rodamientos de
rodillos cénicos, las manguetas, las manivelas de direccion y las
ruedas.

Cada 18.000 Km., desmontar los cubos de rueda, limpiarlos,
reajustar los rodamientos y engrasarlos de nuevo, untando debida-
mente el interior de los mismos, asi como los ejes de mangueta,
con una capa de grasa de 1,5 a 2 mm. de espesor. Los cubos de-
berdn llenarse de grasa hasta sus 3/4 partes. La revisién de los
cubos es una operacién de taller que implica el desmontaje total
de los cubos vy el reajuste de los rodamientos y, como fal, acon-
sejamos sea encomendada a los talleres de nuestros Concesiona-
rios.

9.4 ENTRETENIMIENTO

Frecuente y periddicamente, comprobar:

a) Posibles fugas de grasa en los refenes. Si existen, cambiar
los retenes.

b) Desgaste de los neumadticos. Un desgaste desigual denota
alineacién defectuosa de las ruedas.

c) Manivelas de direccidon y rétulas. Las primeras deben estar
bien sujetas, vy las rétulas, sin juego.

d) Casquillos de las manguetas. Verificar su desgaste, levantan-
do el eje anterior y produciendo un movimiento de balanceo
de las manguetas sobre el plano y el eje vertical de las ruedas.
Un balanceo apreciable, indicaria juego excesivo y requeri-
ria reponer los casquillos.
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CAPITULO X

DIRECCION

10.1 DESCRIPCION

Tipo «PEGASO», mandada por tornillo-sin-fin globoidal y
doble rodillo y de las siguientes caracteristicas:

Volante: de dos radios, y didmetro. . . . . . . 550 mm.
Relacidnsde raducei®n, = « w0 4 et e it 1285
Vueltas del volante, de tope atope . . . . . . 61/3

El tornillo-sin-fin globoidal estd fijado mediante monfaje a
presién en el eje mando-direccién y por una zona brochada inte-
riormente en su mitad inferior se apoya por sus extremos sobre
rodamientos cénicos alojados en el cérier y en la tapa superior de
cierre El ajuste se logra mediante suplementos.

La rotacién del rodillo sobre su eje se facilita con agujas, y la
del soporte del eje, mediante rodamientos de agujas.

La manivela de mando de la direccién, fijada sobre el extremo
cénico estriado del soporte del rodillo y blocada con arandela vy
tuerca, se frena para total seguridad mediante pa%ador abierto.

10.2 ENTRETENIMIENTO

Dado que los fallos de este érgano mecdnico podrian acarrear
consecuencias muy graves, es esencial que en los elementos que
la componen se efectlen, con frecuencia y periédicamente, las si-
guientes comprobaciones rigurosas:

a) Fijacién del &rbol de direccién, comprobando si hay algin
- tornillo flojo o sefiales de movimiento. Reapretarlos si fuera
necesario.

b) Manivela de direccidn, manivelas de mando y unién-ruedas,
asi como las bielas de direccién y mando-ruedas, comproban-
do su estado y su apriete.

c) Con las ruedas anteriores rectas al frenie, comprobar el juego
del volante. Si el movimiento libre, medido sobre la llanta
del mismo, excede unos 40 mm., asi como cualquier juego
que presenten las articulaciones de las bielas de direccién
o de unién-ruedas, notificarlo a taller especializado.

d) Levantar el eje anterior con un gafo, y tratar de mover las
ruedas en un plano vertical. Cualquier movimiento que indi-
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Fig. 10.1.- Direccién
Volante de diredcidn.
Casquillo gquiq.

Eje-mando de la direccidn.,
Tapa superior vy tubo so-
porte -de la. direccién.
Rodamientos cénicos.
Agujas del rodillo.
Rodillo,

Eje-soporte rodillo.
Suplementos de ajuste.
Carter direccidn.
Tornillo-sinfin globeidal.
Tapa inferior.

Rodamiento de agujas.
Tapa lateral.

Arandela de ajuste.

. Arandela de empuje.

Rodamiento de agujas.
Retén de aceite,
Exiremo eje soportd.



Fig. 10.2. - Tapén llenado aceite de la direccién

que desgaste entre los ejes de articulacidon (o de la man-
gueta) sobre los rodamientos, debe notificarse a taller.

Someter el vehiculo a un breve rodaje de prueba e informar
a faller acerca de cualquier anomalfa observada.

Si la vibracion del arbol fuese excesiva, reajustar el amorti-
guador aprefando la tuerca del ajuste del eje corto del mis-
bo, y luego aflojarla hasta que permita el movimiento del fti-
rante a impulsos de los desplazamientos que manualmente,
hacia uno y otro lado, se dé al eje de la direccién con el
volante.

10.3 LUBRICACION. — Cada 3.000 Km.:

a)

Inspeccionar el nivel de aceite en el cérter-direccién. Debe
alcanzar el tapén de llenado situado en la parte superior del
carter (fig. 10.2), directamente detrds de la base del &rbol
de direccién.

Lubricar las rétulas de direccidén, a través de sus engrasadores.
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Fig. 10.3. - Amortiguador de la direccién

Casquillos. 7. Sopcrie de sujecién.
Arandela de goma. 8. Arandelas.

Tubo de amortiguador. 9. Casquillo.

Empaquetadura. 10. Arandelas de junta.
Conjunto tirante amortiguador. 11. Soporte,

Arandela de goma. 12. Brida fijacién cafia direccién.

10.4 AMORTIGUADOR DE LA DIRECCION (fig. 10.3)

a)

Funcionamiento. — Su eficacia, que corrige las posibles vibra-
ciones del arbol de la direccidn, radica fundamentalmente
en gue la empaquetadura de cordon de amianto impregnada
con sebo, al estar fuertemente comprimida por la tuerca de
ajuste, se dilata contra el interior del tubo vy, en consecuencia,
los desplazamientos radiales de la columna de la direccidn,
recogidos y fransmitidos por la varilla de mando, son mode-
rados finalmente por la fricciédn de dicha empaqguetadura so-
bre la superficie interna del tubo.

Puesta a punto. — Con el tiempo y por el natural desgaste
del corddn, el amorfiguador puede resultar desajusfado. Su
correccidn y puesta a punto se realiza con sélo apretar firme-
mente, primero la tuerca de ajuste, y aflojarla después hasta
que permita el movimiento de la varilla de mando a impulsos
de los desplazamientos que, manualmente, hacia uno y otro
lado, demos a la columna de direccion.



CAPITULO

FRENOS
111  TIPOS

a) de pie, ejerciendo su accidon sobre

X1

las cuatro ruedas, con man-

do por aire comprimido que actUa en cada rueda mediante
una cémara de diafragma, que manda una leva de perfil es-
pecial, y ésta a su vez las zapatas de expansién interna.

b) de mano, con mando mecénico mediante palanca que, a fra-
vés de la oportuna timonerfa, actUa sobre los mismos ejes de
las levas de los frenos posteriores.

11.2 CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS DE FRENADO

Diametro del iambor .
Ancho de los forros .

Espesor de los forros
Superficie de frenado

a) Compresor

NUmero de cilindros
Cilindrada tfotal

;. Caudal, 255 I. a.
Régimen maximo

b) Capacidad depdsito de aire

c) Presiones en el circuito de aire -

Tarado de la vélvula de seguridad .

Méxima de los depésitos
Normal de frenado, de
Minima de seguridad de frenado
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En ruedas znt. En ruedas post.

406 mm. 394  mm.
110 mm. 1852,4 mm.

16 mm. 13 mm.

1.563 ¢m.® 2.096 cm.2

2
0,25 litros
1:000 r. p. m.
1:2000 B

24 litros

8 Kg/cm.?

7 Kag/cm.®

95 a I Kgfcm.*
45 Kg/cm.?




11.3 DEPURADOR-REGULADOR

SAGRES

Es automatico, marca «KELPYS 4», reuniendo en un solo cuer-
po todos los elementos precisos entre compresor y depdsito de
aire. Estad tarado y precintado a la presion de 7 Kg/cm.? y con la
véalvula de seguridad regulada a 8 Kg/cm.? Se prohibe alterar
dicho ajuste sin previa consulta. El depurador-regulador autométi-
Cco no requiere entretenimiento alguno por parte del Usuario.

Fig. 11.1. - Depurador-regulador de aire

Tornillo ajuste vélvula de segu-
ridad.

Valvula de seguridad.

Entrada de aire al separador.
Vilvula de inflar los neumati-
COs.
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Cuerpo del separador.

Valvula reguladora de la pre-
sién de aire.

Tornillo de ajuste de la valvu-
la de regulacién.



CAMARA A

ORIFICIO B

Fig. 11.2. - Detalle del tornillo regulador calibrado

1. Tornillo regulador calibrado

2. Contratuerca.

11.4 AJUSTE DEL REGULADOR
Y DE LA VALVULA DE SEGURIDAD

Si el regulador automatico no esta a 7 Kg/cm.?, sacar el pre-
cinto, aflojar la contratuerca, maniobrar el fornillo-regulador (1)
(fig. 11.2) hacia la derecha o la izquierda, segin interese aumen-
tar o disminuir respectivamente la presion. Ya efectuado el ajuste,
asegurar el tornillo con la contratuerca, y precintarlo nuevamente.

Si la vélvula de seguridad no estd graduada a 8 Kg/cm.?, anu-
lar primeramente el accionamiento del regulador automético gi-
rando el tornillo de ajuste hacia la derecha, para sobrecargar el
muelle. Al equilibrarse la presion del depdsito con la de la valvu-
la, ésta se dispara percibiéndose un escape de aire por los orificios
situados” en el cuerpo de la. valvula. Para conseguir la presidn
requerida, utilizar las correspondientes arandelas de ajuste. Ya
obtenido el disparo de la vélvula a 8 Kg/cm.?, desblocar el regu-
lador automatico.
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11.5 VALVULA DE INFLAR NEUMATICOS

Para su utilizacién basta sacar el tapdn situado en el extremo
del cuerpo (4) (fig. 11.1) de descarga autométfica, y conectar la
extremidad de |la manguera, roscdndola en el racor, que a su vez
abrira la correspondiente vaélvula, quedando el circuito de aire
conectado al neumaético de la rueda.

Al inflar los neumaticos, mantener el motfor a bajo régimen.
Una vez efectuado el inflado, desenroscar la extremidad de la man-
guera, y el muelle cerrara de nuevo la valvula. Finalmente montar
otra vez el tapdn para proteger el racor de empalme.

El aire suministrado al neumético queda filtrado por un teji-
do de malla de nylon.

11.6  VALVULA DE ACCIONAMIENTO

Estd montada en el soporte de pedales, y es accionada direc-
tamente por el pedal de freno.

Con la valvula de entrada cerrada, medir la profundidad a
gue se encuentra el extremo de su vastago, desde el borde del
racor de llegada de aire. Apretar a fondo el pedal y repetir la
medida; la diferencia ha de esfar comprendida entre 3,76 mm. y
3,91 mm. Montar las arandelas de ajuste segUn corresponda.

Fig. 11.3. - Valvula de accionamiento
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11.7 COMPROBACION Y AJUSTE DE LOS FRENOS

El ajuste de los frenos posieriores y anteriores, debe compro-
barse y reajustarse por separado. Para ello:

Fig. 11.4. - Frencs anteriores

1. Frenos posteriores. — Comprobar el recorrido total de la pa-
lanca del freno de mano, aplicando totalmente los frenos. Si
estdn bien ajustados, se necesitard un recorrido de unas seis
entalladuras (de las 16 disponibles), que ird aumentando con
el desgaste. Cuando el recorrido requiera 12 entalladuras se
hard necesario su reajuste, para el cual:

a) Colocar calzos en las ruedas anteriores y soltar el freno
de mano.
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b)

&)

Fig. 11.5. - Situacion de las camaras de freno posteriores

Levantar una rueda posterior ccn el gato, y comprobar
el ajuste de los frenos, infroduciendo un desfornillador
en la ranura del sector de ajuste de cada rueda, empujan-
do hacia abajo hasta llevar las zapatas a fope, para com-
orobar el juego existenfe vy, si procede, quitar el tornillo
que asegura la palanca de accionamiento, y llevando de
nueve las zapaias a. fope, infroducir el tornillo en el
primer orificio libre sin que las zapatas frenen el tambor.
Cuando ce llegue a la posicion de coincidencia del pri-
mer agujero de la palanca de accionamiento, con el Ul-
timo del secior, hay gque proceder al cambio de forros.

Repeftir el procedimiento con la segunda rueda posterior.

Noia. -— No es necesario realizar ningur ajuste en el meca-
nismo del freno de mano. Nc cambiar las longitudes de las varillas
de los frenos.

2.° Frenos antericres. — Su ajuste se efeciUa de igual forma que
en los frenos posteriores.

118 VACIADO DEL AGUA CONDENSADA EN EL DEPOSITO

Hacer funcionar el motor para alcanzar toda la presién en el
sistema de los frenos neumatices, pararlo luego y aflojar lo sufi-
ciente el tapdén o grifo de purga situado en la parte inferior del
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depdsito, para que el agua condensada zea soplada junto con el
aire que escape.

Cuando sea expulsada toda el agua, cerrarlo.

11.9 LOCALIZACION DE FUGAS EN EL CIRCUITO DEL AIRE

Con toda la presiéon dentro del sistema de frenos neumatficos,
las fugas de las uniones de los tubos, empaqguetaduras, efc., pue-
de localizarse muy fécilmente aplicando a dichas piezas o paries
una solucién de jabén claro y observando la aparicion de burbujas
de aire.
Téngase presente que para que la presion de aire pueda llegar
a las tuberfas, mds alld de la vélvula de accionamiento, el pedal -y
del freno tiene gue estar oprimido.

Fig. 11.6. - Compresor de aire
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CAPITULO XII

SUSPENSION
12.7 DESCRIPCION

Suspensiones anteriores y posteriores, son ambas a base de
ballestas de hojas semielipticas. Las anteriores van completadas
con amortiguadores telescépicos, v las posteriores, por ballestines
de estabilizacion y sobrecarga.

Ademds, los ejes anterior y posterior, tfamponan sobre fopes
de caucho, de tipo progresivo, situados debajo del bastidor, cuya
finalidad es absorber las sobrecargas dindmicas.

12.2 CARACTERISTICAS DE LAS BALLESTAS

Ballesta ant. Ballesta post. Ballestin
NUmero de hnjas . . . 11 12 4
Seccidon de las hojas . 5511 90 x 11 90 x 10
Carga estdtica . ... 1.940 Kg. 3.400 Kg. 480 Kg.
Carga dindmica . . . . 2.100 Kg. 5.350 Kg. 1.880 Kag.
Flecha (muelle libre). 114 mm. 130 mm. 51 mm.
Flecha (carga estét.). 38 mm. 42 mm. 34 mm.
Flecha (carga din.) . 8 mm. 19 mm. 16 mm.

Fig. 12.1. - Suspension anterior
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12.3 ENTRETENIMIENTO DE LAS BALLESTAS

a)

b)

Cuidar un buen engrase entre hoja y hoja, con grasa grafi-
tada al 10 % ,rocidndolas con aceite penetrante o aun aplican-
do con un pincel aceite usado del motor. Asf se facilita su des-
lizamiento y se preservan de la oxidacion.

A los 1.500 Km. de rodaje y luego periédicamente cada 6.000
Km., comprcbar el apretado y frenado de tornillos y tuercas,
asi como gue el juego lateral entre las ballestas y sus sopor-
fes, no exceda de 0,5 mm.

Asegurarse del engrase de los ejes de arficulacién, y de los
casquillos de bronce.

12.4 APRIETE DE LOS ABARCONES DE LAS BALLESTAS (fig. 12.2)

a)

Es esencial que los abarcones estén bien aprefados. De lo
contrario, se aplicaria una carga excesiva al perno central (ca-
puchino) que mantiene las hojas de las ballestas en posicién,
produciendo deformacion y posible rotura de dicho perno

t Fig. 12.2. - Suspensidon posterior
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central, seguida de la fractura de las hojas. Las hojas de ba-
llestas rotas por el orificio del perno central, sefialan inva-
riablemente abarcones flojos.

b) Aflojar siempre las contratuercas, antes de apretar los abar-
cones. :

12.5 DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS BALLESTAS

Para extraerlas, desmontar el engrasador-dosificador, para
aplicar en su lugar un extractor. Los bulones de las ballestas se
montan con un punzdn orientador entre soporte y ojo de la ba-
llesta. Al montar las tuercas, aplicar su parte cénica sobre la cara
de apriete de las bridas.

Comprobar que los orificios y ranuras de los bulones y de los
soportes de las gemelas posteriores, necesarios para el engrase,
no estén obstruidos.

12.6 INSPECCION Y CONTROL DE LAS BALLESTAS

a) Al desmontar la ballesta completa, limpiar las hojas una por
una con un cepillo de acero o rasqueta, y verificarlas minu-
ciosamente por si alguna presentara fisuras. Poner el maximo
cuidado en que todos los orificios y ranuras de los bulones
y de los soportes de las gemelas posteriores, necesarios para
el engrase, no estén obstruidos.

b) Verificar el desgaste producido entre los bulones de los so-
portes de los casquillos; la tolerancia admisible de desgaste
es de 0,4 mm. Cuando precise cambiar los casquillos, montar-
los a prensa escariando su didmetro intferior, una vez mon-
tados en las ballestas, a 28 *3%? mm. en las anteriores y
a 32 *3% mm. en las posteriores.

12.7 AMORTIGUADORES TELESCOPICOS

Son oleoneuméticos, de presidn interna. La cdmara neumatfica
contiene nitrogeno comprimido a 25 atmdsferas.

Verificar periédicamente los manguitos exteriores de goma,
sustifuyéndolos si estuviesen rotos.

Es peligroso desmontar el amortiguador sin los medios ade-
cuados por la elevada presién del gas. Su reparacidén debe encar-
garse a nuestros talleres oficiales.
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CAPITULO XIII

BASTIDOR

13.1 DESCRIPCION DEL BASTIDOR

Estd integrado por dos largueros en forma de «U», embuti-
dos en frio en chapa de acero de 8 mm. de espesor, reforzado en
casi toda su longitud mediante perfil de seccién en «L», invertida.
Los largueros estdn unidos entre sf por travesafios de seccidn tu-
bular unos, y de seccidén en «U», otros, fijados por tornillos con
tuercas frenadas.

13.2 EVENTUALES ANOMALIAS EN EL BASTIDOR

Durante el servicio, un desgaste desigual o excesivo de los
neumadticos puede ser indicio de:

a) Bastidor forcido.
b) Algin eje torcido o mal alineado respecto al bastidor.

Si las ruedas anteriores y posteriores no son paralelas, puede
ser indicio de:

a) Bastidor torcido.

b) Movimiento relativo entre los largueros del bastidor, por ha-
berse aflojado los bulones y remaches de los fravesanos.

Mandar reparar por ftaller especializado cualquier anomalia
observada.

13.3 ENTRETENIMIENTO DEL BASTIDOR

a) No aumentar, por ningin motivo, el nimero de taladros ni
poner soldaduras en parte alguna del bastidor sin consultar
previamente a los Servicios Técnicos de E.N.AS.A.

b) Después de los primeros 6.000 kildmetros de un vehiculo
nuevo o de la sustitucion de un bastidor, revisar los bulones,
tornillos de sujeccidén y tuercas, para asegurarse de su correc-
to apriete.

c) Si el vehiculo estd sometido a servicio auro debido a malos
caminos, examinar periddicamente los largueros del bastidor,
asfi como sus travesafios, por si hubiera rayaauras.
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CAPITULO X1V
INSTALACION ELECTRICA

14.1 DESCRIPCION

Estd constituida por cables forrados, protegidos con fubo
flexible metélico. La tensidn de funcionamiento es de 24 V. Cada
circuito va provisto de su correspondiente fusible. Lo integran: =

a) Interruptor general de baterias.
b) Faros anteriores asimétricos.
c) Luces de ciudad.

d) Luces de situacién e intermitencia: pilotos de paro, marcha
atrds y paro.

e) Luz del tablero de instrumentos.
) Luz inferior de la cabina.

g) Dos limpiaparabrisas.

h) Dos bocinas eléctricas.

i) Dos baterfas de 12 V. cada una, acopladas en serie, y de 84
amp.-hora. Su densidad a plena carga es de 1.280 a 1.300. De-
ben cargarse cuando tal densidad sea inferior a 1.200.

i) Alternador, de 840 Watios, accionado por correa desde la
polea del ciguenal.

k) Motor de arranque, de 4 CV.

I) Regleta de fusibles, con 13 fusibles de 15 amp. y 2 de 30 am-
perios (para alternador y para positivo de baterias).

m) Relé de bocinas, de 24 V.
n) Relé de intermitencias, de 24 V.
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14.2 ENTRETENIMIENTO DE LAS BATERIAS (fig. 14.1)

a)

b)

Procurar que los bornes estén limpios, secos y debidamente
sujetos. Después del llenado, limpiar conexiones y puentes.
No aproximar |lama de fuego a las baterias cuando estén qui-
tados los fapones, pues los gases desprendidos son altamen-
te inflamables.

Apretar bornes y conexiones, y engrasarlos con vaselina (no
usar grasas) y asi evitar la formaciéon de sales trepadoras en
los bornes.

Muy importante: Mantener limpios los agujeros de aireacion
que llevan los fapones de cada elemento para facilitar la
salida de los gases.

No insistir con el arranque eléctrico si el motor no se pone en
marcha con la natural rapidez.

Cada semana, proceder a su relleno, sirviéndose de recipien-
tes de cristal o de plastico.

Fig. 14.1. - Barerias
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Fig. 14.2. - Motor de arranque

143 MOTOR DE ARRANQUE (fig. 14.2)

b)

Para su entretenimiénto:

Asegurarse del perfecto aprelado de las conexiones.

Si al apretar el botén de arranque el motor no gira con la su-
ficiente energia, comprobar el volfaje de las baterfas.

Un arranque intermitente con el botdn apretado a fondo pue-
de ser debido a bobina del interruptor estropeada, a excesivo
desgaste de las escobillas, a mala conexién del interruptor de
arranque, a conexién defectuosa de los tferminales de las ba-
terias o a conexiones interiores flojas.

Si el motor de arranque funciona en debidas condiciones sin
conseguir que el motor dé vueltas, es posible que el em-
brague del motor de arranque pafine.

Si al pulsar el botén de arranque por las luces, las luces del
vehiculo se oscurecen considerablemente, puede deberse a
carga deficiente de las baterias, pero también a defectos en
los devanados del motor.

Para su desmontaje del vehiculo:
Desconectar los cables de conduccidn eléctrica del motor.

Aflojar las tuercas de sujecidn al cérter del volante de iner.
cia y tirar con cuidado para desacoplarlo del mismo.
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Fig. 14.3. - Alternador

14.4 ALTERNADOR (fig. 14.3)

De 840 Watios. Esfos alternadores son maquinas trifdsicas con
inducido estacionario y campo magnético giratorio, refrigerados
por ventilacion forzada y disehadas de manera que autolimitan su
propia corriente de salida. La rectificacién de esta corriente se
realiza por puentes de diodos de silicio incorporados al soporte
lado anillos rozantes, intercalados entre el estator v la borna de
salida. Entre esta borna y la masa se halla conectado el condensa-
dor para proteccién de los diodos contra sobretensiones transito-
rias creadas por la desconexién de cargas.

Estos alternadores estdn constituidos esencialmente por:

a) Conjunto estator, que soporta el inducido de trés arrolla-
mientos, conectados en estrella.
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b)

d)

Rotor, de seis pares de polos, en su inferior la bobina induc-
tora. En un extremo del eje del roior se hallan los anillos ro-
zantes para alimentacion de la bobina inductora.

Soporte lado accionamiento, de gran robustez.

Soporte lado anillos rozantes, que incorpora los puentes rec-
tificadores, portaescobillas, condensador y profeccion de bor-
nes.

El rotor y el estator, alojados entre los soportes (lado anillos
rozantes y lado accionamiento), estdn unidos entre si por
tres tornillos. El rotor gira en rodamientos alojados en los so-
portes: un rodamiento de bolas, en el soporte lado acciona-
miento, y un rodamiento de agujas, en el soporte lado ani-
llos rozantes.

Las ventanas de aireacion deben esfar siempre limpias.

Un ventilador exterior crea la corrienfe de aire necesaria a la

refrigeracion.

14,5 PRECAUCIONES DE UTILIZACION DEL EQUIPO

1.0

3_0
4.0

37
6_0

ALTERNADOR-REGULADOR-BATERIAS

Asegurarse siempre que la polaridad de masa sea correcta al
instalar una nueva bateria, conectando un cargador a la ba-
terifa o utilizando una bateria auxiliar.

No cortocircuitar enfre sf o con masa ninguno de los termina-
les del aliernador o del regulador.

No intentar polarizar el alternador.

Desconectar siempre la masa de bateria antes de sustituir el
alternador o regulador.

Nunca hacer funcionar el alternador en circuito cubierto.

Asegurarse que fodos los cables estén conectados y que las
bornas estén bien apretadas.
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ANEXO |
AUTOBUS «PEGASO» MODELO 5062 A

El AUTOBUS «PEGASO» MODELO 5062 A es la version del
AUTOCAR 5061 DR, descrito anteriormente, en su aplicacion para
servicios urbanos.

Constituyen sus principales diferencias:

15.7 DATOS PRINCIPALES

Dimensiones aproximadas del autobastidor

Via anterior, enelsvelo. . . . . . . . . . 1879 mm.
Distancia enfre ejes . . . . e . . 4600 mm.
Via posterior, entre neumahcos gemelos SR i 7
Longitiud fotall o = Dl e B s e o s 9EE0 wem.
Voladizo posterior . . . 2.780 mm.
Altura bastidor, con carga, a borde superlor refuerzo 911 mm.
Altura libre sobre el suelo, con carga . . . . . 295 mm.

Dimensiones maximas de la carroceria

Veladize anterior « . « o« « o v o v w o« 2200 mm.
Voladizo posterior . . . . . . . . . . . . 2900 mm.

Lomigniud fatall - = & o 5 2 o e s e . 9. 700 mm.

15.2 CARGAS SOBRE EJES

Autebastidor . -2 s « & &5 2350 Kg. 1.675 Kg. 4.025 Kg.
Carroceria + pasaje . ... 2525 Kg. 6.950 Kg. 9475 Kg.
Pesos nominales . . . . . . . 4.875 Kg. 8.625 Kg. 13500 Kg.

Pesos maximos admisibles . . 5000 Kg. 9.000 Kg. 14.000 Kg.

15.3 PRESTACIONES

Velocidades mdximas y pendientes superables con 13.500 Kg.

Velocidad max. Pend. sup.
En 6.* velocidad' . . . . . . . . 77 Km/h. 0,7 %
Eri 82 veleeidad . « o . 2 = 59 Km/h. 1,7 %
En 42 velocidad . . . . . . . . 37 Km/h. 4.0 %
En 3% velecidad . . . . . . . . 22 Km/h: 8,5 %
En 2.2 velocidad . . . . . . . . 14 Km/h. o
Ent> weloeidad . . +» &« & & s 8 Km/h. 2T
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Fig. "-15.1. - Radios de giro

Velocidades maximas admisibles en periodo de rodaje
(primeros 3.000 Km.)

En 6.2 velocidad . . . . . =~ .
En 5.2 velocidad .
En 4.2 velocidad .
En 3.2 velocidad .
En 2.2 velocidad .
En 1.2 velocidad .

15.4 RADIOS MINIMOS DE GIRO
Exterior en ruedas posteriores
En rueda exterior anterior

Exterior del vehiculo

88

65 Km/h.
42 Km/h.
27 Km/h.
16 Km/h.
10 Km/h.
6 Km/h.

6,96 m.
1056 m.
11500 1.
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15.5 AVITUALLAMIENTO

Capacidad depdsito combustible . . . . 200 litros gas-oil
Mando eléctrico reductor (no lleva).

15.6  PUENTE POSTERIOR

Lleva el puente del CAMION 1090, o sea tipo flotante, con
semigjes totalmente flotantes, de una sola velocidad y de doble
reduccién; con desmuliiplicacion:

a) en el par conico-espiral: 27/14 = 1,928:1.

b) en los engranajes epiciclicos, mediante un planetario con ex-
fremos semiejes y fres engranajes satélites con ejes fijos, en
cubos ruedas, con desmultiplicacién: 18/(54 + 18) = 1:4.
Reduccidon total del puente: 7,712:1.

15.7 SU ENTRETENIMIENTO

Seguir las mismas instrucciones dadas para el 5061 DR.

15.8 RUEDAS Y NEUMATICOS

Llantas, de dimensiones 7,00 x 20"

Neumaticos, de dimensiéon 10,00 — 20", v de 16 lonas.
Presiones de inflado:

Normal en ruedas anteriores . . . . . . . 575 Kg/cm.?
Normal en ruedas posteriores . . . . . . . 6,00 Kg/cm.?
Maxima admisible en todas las ruedas . . . . 7,25 Kg/cm.?

15.9 BASTIDOR

Con cola baja, o sea apropiado para el fécil acceso al interior
del vehiculo.
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ANEXO i
AUTOBUS «PEGASO» MODELQO 5062 B

Este AutobUs puede considerarse como variante del MODE-
LO 5062 A, con las siguientes particularidades:

a) Embrague hidraulico, marca INGESPA, de 18" de didmetro.
b) Caja de velocidades, tipo WILSON, de 4 velocidades.

c) Servodireccion hidraulica, marca VIREX FULMINA,
Consecuentemente varian los siguientes datos e instrucciones:

16.1 PRESTACIONES, con peso total de 13.500 Kg.

Con reduccién 26/15 Con reduccién 27/14

(normal) (opcional)
Vel. max. Pend. sup. Vel. méx. Pend. sup.
En 4.2 velocidad . 68 Km/h. 15 % 60 Km/h. 19 %

En 3.2 velocidad . 42 Km/h. 3,7 % 38 Km/h. 4,3 %
En 22 velocidad . 28 Km/h. 6,8 % 25 Km/h. 7,8 %
En 1.2 velocidad . 16 Km/h. 14,0 % 14 Km/h. 15,7 %

Velocidades méximas admisibles en periodo de rodaje (pri-
meros 3.000 Km.):

Con Con
reduccién 26/15 reduccién 27/14
(normal) (opcional)
En 4.2 velocidad . 50 Km/h. 45 Km/h.
En 3.2 velocidad . 31 Km/h. 28 Km/h.
En 2.2 velocidad . 21 Km/h. 19 Km/h.
En 1.2 velocidad . 12 Km/h. 10 Km/h.

16.2 AVITUALLAMIENTO

Depdsito de combustible

Embrague
C.deV. .

200 litros gas-oil
13,1 litros aceite especial
14 litros aceite especial

Servodireccién hidrdulica 9,8 litros aceite especiai

16.3 EMBRAGUE

Hidraulico, marca INGESPA, proporcionando arrangue suave
Y progresivo, con sbélo acelerar el motor.
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Fig. 16.1. - Embrague hidraulico

Turbina motriz (primaria).
Turbina conduccidon (secundaria).
Diafragma de acoplamiento.
Plato centraje sobre volante.

Eje de embrague.

Disco sobre eje de embrague.
Tapon de verificacidon nivel aceite.
Soporte eje embrague.

Tapa junta del embrague.
Anillo retencién.

Rodamiento eje embrague.
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Fig. 16.2. - Nivel de aceite

1. Tapdn de verificacion nivel aceite

16.4 ENTRETENIMIENTO

a)

0)

El llenado de aceite viene medido por el angulo de inclina-
cion del tapdon de llenado (posicidon superior), respecto a la
vertical del eje, en el momento en que se introduce el aceite.

En servicio, el entretenimiento consiste sdlo en comprobar,
cada 6.000 Km., el nivel de aceite. Si fuera bajo, rellenar si-
guiendo la instruccion (a), hasta que el aceite llegue al tapdn
de llenado. El aceite utilizado debe ser el mismo que el de
|lenado.

Cambiar el aceite cada 36.000 Km., o antes si precisara cam-
biar la marca de aceite al completar el nivel.

La primera renovacion de aceite, en embrague nuevo o re-
cién reparado, debe efectuarse a los 6.000 Km.

Los embudos o jeringas usados para el rellenado, deben estar
completamente limpios. Ademds, emplear una tela metdlica
filtrante, gue garantice en el aceite la ausencia total de
particulas extrafas.
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16,5 CAMBIO DE VELOCIDADES

Es marca WILSON-ISA, tipo RV-38, con las siguientes des-
multiplicaciones:

En 4.* (directa) 1 ¢ 1,00
En 3.2 velocidad 1: 1,59
En 2.2 velocidad 1:2,43
Fn 1.2 velocidad 1:428
En M. A. 1.: 125

Si el vehiculo debe ser remolcado a distancia superior a 5 Km.,
es ABSOLUTAMENTE INDISPENSABLE desconectar la caja de ve-
locidades de su acoplamiento con la transmisién posterior.

La presién de aire correcta en el mando de la C. de V. es
de 4,2 a 4,6 Kg/cm.? Si fuera mayor, daria lugar a marcha brusca.
Si fuese baja, originaria deslizamiento en la C. de V., particu-
larmente en las velocidades bajas.

Durante la puesta a punto, mantener una vigilancia continua
del mandmetro para conseguir que se conserve la presiéon correcta.

Con presién de aire suficiente y con correcta puesta a punto,
los frenos no exigirdn normalmente cuidado entre las revisiones.

Mandar reparar por taller especializado cualquier anomalia
observada.

Lubricacién de la caja de velocidades
Cada 3.000 Km.

a) Revisar el nivel de aceite. Debe alcanzar la abertura de car-
ga. Para esta revisién introducir la varilla graduada en el
agujero de respiracién situado en el angulo postferior izquier-
do del cérter. Con la caja estd completamente vacia y en
reposo, precisard unos 12 litros; pero después de girar unos
minutos v el aceite haber llenado conductos, filtro de aceite
vy alojamientos de los cilindros e impregnado fodas las pie-
zas, admitird los 2 litros restantes.

b) Engrasar la bola y el muelle helicoidal del mando selector.

c) Renovar el aceite en caja nueva o reparada, después de los
primeros 1.500 Km., y luego cada 18.000 Km.

d) Al renovar el aceite, enjuagar la caja utilizando un aceife
mineral muy fluido o un aceite de maquina mezclado con pe-
tréleo. :

e) Cambiar la marca o calidad de aceite, retirar por completo

en el cambio el aceite usado. Los aceites recomendados son
los indicados en el cuadro LUBRICANTES RECOMENDADOS.
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16.6 SERVODIRECCION

En ella, el esfuerzo de conduccidn es generado por una bom-
ba accionada por el motor del vehiculo, y alimentada desde un
depdsito colocado en el mismo nivel de la vélvula de control. La
unién desde la bomba a la servodireccion y al depdsito, con sus
filtros interiores, se efectla mediante un circuito de tuberias flexi-
bles del tipo de alta presidn. Esta direccidon acusa por si misma
si estd bajo el nivel de aceite en el depdsito o bien la bomba no
da suficiente presién. En ambos casos, el sintoma es el mismo, y
consiste en un endurecimiento paulatino de la direccion al girar
las ruedas anteriores en ambos senfidos o en maniobras répidas.

Durante los primeros 6.000 Km. de funcionamiento:

A los 500 Km.: a) Limpiar el depdsito de aceite y sustituir
el aceite; b) Sustituir el filtro del depdsito; c) Purgar de aire el
circuito hidrdulico; b) Verificar la tensién de las correas de accio-
namiento de la bomba de presion.

A los 1.500 Km. y 3.000 Km.: a) Verificar el nivel de aceite
del depdsito, completdndolo si precisara, y comprobar si existen
fugas en la instalacién. No mezclar aceites de tipos disfintos; b)
Verificar la tension de las correas de accionamiento de la bomba
de -presion.

Cada 3.000 Km.: a) Verificar el nivel de aceite del depdsito;
b) Verificar la tensién de las correas de accionamiento de la bom-
ba de presidn.

A partir de los primeros 6.000 Km.:

A los 6.000 Km.: a) Cambiar el aceite; b) Purgar de aire el
circuito hidraulico; ¢) Verificar la tensidon de las correas de accio-
namiénto de la bomba de presion.

Cada 30.000 Km.: a) Limpiar el depdsito de aceite (1) (figu-
ra 16.2) y sustituir el filtro; b) Cambiar el aceite; c¢) Purgar de aire
el circuito hidréulico; d) Verificar la tensién de las correas de la
bomba de presidn.

Cada 60.000 Km.:

Ademés de las correspondientes a los ciclos de cada 30.000
kilbmetros: e) Verificacion por taller especializado de la bomba de
presidn (caudal y presion); f) Sustitucidn de las correas de ac-
cionamiento de la bomba de presién.
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ENTRADA ACEITE DESDE BOMBA

RETORNO ACEITE AL DEPOSITO\

DESPLAZAMIENTO AXIAL N8

HUSILLO ¥ VALVULAS ﬁ

HUSILLO

~.GIRO A LA DERECHA

S_GIRO A LA IZQUIERDA

VALYULA DE DISTR!BUCION

DESPLAZAMIENTO EMBOLO

BIELA DE UNION

EMBOLO

MANIVELA INTERIOR

Fig. 16.4. - Servodireccién (corte longitudinal)
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16.7 ENTRETENIMIENTO

El desmontaje y montaje ulterior de la servodireccion sola-

mente pueden efectuarse en talleres de los Concesionarios PE-
GASO, los cuales, por su personal capacitado y sus herramientas
y bancos de pruebas adecuados, pueden asegurar su correcto fun-
cionamiento. Evitar que personal no autorizado y capacitado ma-
neje sus dispositivos hidrdulicos, por requerir una técnica y unos
conocimientos especiales.

1.2

2.0

Como instrucciones importantes, cabe citar:

APRETADO PERIODICO DE LOS TORNILLOS DE FIJACION DE
LA COLUMNA DE DIRECCION.

TENSADO DE LAS CORREAS DE ACCIONAMIENTO DE LA
BOMBA DE PRESION. Dichas correas deben permitir una fle-
Xién de 15 a 20 mm. en cada uno de los lados. Para tensar:
a) Aflojar las tres tuercas de fijacidn al soporfe; b) Despla-
zar la bomba hacia la derecha y hacia el suelo; ¢) Mantenien-
do la bomba en su nueva posicion, apretar las tres fuercas,
comprobando que las correas queden con la tensién adecua-
da para tener la flexion de 15 a 20 mm. sefalada.

PURGADQO DE AIRE DEL CIRCUITO HIDRAULICO. — Al efec-
tuar cambios de aceite, desconexidn, aflojado o empalme de
tuberfas, es imprescindible proceder al perfecto purgado de
todo el circuito hidrdulico, ufilizando los dos racores de pur-
ga situados, uno, en la parte superior, y ofro, en la inferior
de la servodireccion.

Para efectuar esta operacion:

a) La bomba de accionamiento ha de esfar funcionando; b)
El aceite utilizado no debe tener la més minima espuma cir-
cunstancialmente producida en pruebas anteriores; c) Co-
nectar a cada racor de purga un tubo transparente de mate-
rial pldstico de 5 mm. de.didmetro interior, para ver circular
el aire expulsado por la purga. Conectar los otros extremos
de los tubos al conducto de llenado del depdsito de aceite,
de manera que formen una curva o sifén mas bajo que el
nivel de la vélvula de purga, y aflojar los racores; d) Efec-
tuar en forma parcial e intermitente diez o doce giros com-
pletos del volante hacia izquierda y derecha. Con ello todo
el circuito hidrdulico de la servodireccién gquedard purgado.

ATENCIONES EN LAS TUBERIAS DEL CIRCUITO HIDRAULICO.
Comprobar que, con el vehiculo en reposo o en marcha, las
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tuberia

s no rocen ni inferfieran con los otros elementos (bas-

tidor, pedales mando, etc.), ni queden montadas con flexio-

nes o
miento

pOS|C|ones anormales que producman un esfrangula-
en su interior.

Fig. 16.5. - Esquema general de la servodireccién

1
2.
3.
4.
3.

Depéisi’ro de aceite.

Tubo de unién de la servo-direccién al depdsito.
Tubo de unién del depdsito a la bomba.
Bomba completa, .

Direccién «VIREX-FULMINA».

99



Fig. 16.6. - Depésito de aceite

Cartucho del filtro.
Tapa.

Arandela.
Tornillo.

B GRP

16.8 CAMBIO DEL FILTRO DEL DEPOSITO DE ACEITE (fig. 16.6)

Sustituir el filtro periédicamente segUn los ciclos indicados
en el apartado 10.3. Para el desmontaje y cambio del filtro:

1) Aflojar y retirar el tornillo (4) vy la arandela (3).

2) Retirar del conjunto la tapa (2) con el tapon y varilla-nivel.
3) Sacar el carfucho-filiro (1).
4) Introducir un nuevo cartucho de filtro, montédndolo en forma

que el platillo apoya-muelle quede en la parte superior.
5) Colocar la tapa (2).
6) Montar la arandela (3) y el tornillo (4).



