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CONSIDERACIONES GENERALES

Los CAMIONES <PEGASO- MODELOS 1065 B/1 y 1065

LB/1, constituyen la Gltima version de los MODELOS 1065 A/1 y
1065 LA/1, unanimamente elogiados por transportistas y por ca-
mioneros.

Admiten un total de 20.000 kg., quedando consecuentemente

disponibles para caja més carga, cerca de 15.000 kg.

Se trata de vehiculos de facil conduccién, poco consumo,

brillantes prestaciones, arranques réapidos, confortables, de ele-
vada facilidad .de maniobra y de reducidos angulos de giro. Son
pues vehiculos industriales altamente apropiados, tanto para tra-
bajos duros como para largos recorridos.

a)

b)

c)

d)

Constituyen sus principales caracteristicas:

Caja de 4 x 2 velocidades, muy apropiada para trayectos de
pronunciadas pendientes.

Freno de servicio, con mando por aire comprimido, y con
dos circuitos totalmente independientes, cada uno con su
deposito de aire: uno, para los frenos anteriores, y el otro,
para los posteriores. Con esta disposicion, en caso de ave-
ria en un circuito, se dispone del otro para el total frenado.

Freno tipo MGM, para estacionamiento y emergencia, ac-
cionado por aire comprimido con sélo pulsar un botén si-
tuado en el salpicadero, a la derecha del tablero de instru-
mentos.

Alternador, sustituyendo la clasica dinamo, con la ventaja
de mayor potencia y-de no requerir entretenimiento alguno.



Normas para la ony imiento de
los CAMIONES -PEGASO-

Vienen especificamente detalladas a continuacion. No todas
las operaciones expuestas sera posible ejecutarlas con los me-
dios de que dispone un particular o un pequefio taller mecanico.
Por este motivo, encarecemos que tanto las revisiones como las
reparaciones, asi parciales como generales, sean encargadas a
los talleres de los distintos Concesionarios y Agentes oficiales,
que nuestra Organizacion ha extendido por todo el territorio na:
cional para prestar a sus Clientes ayuda rapida, eficaz y segura.

Dichos talleres, ademés de estar equipados con el instru-
mental y los medios necesarios, disponen de personal capaci
tado, especialmente formado para este fin en las factorias de la
Empresa, constituyendo una auténtica garantia para los Usuarios
de los <PEGASO.

AUTENTICIDAD DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO

La garantia para un perfecto funcionamiento de los vehicu-
los -PEGASO- exige una sbsoluta autenticidad do las piozas de
recambio. EN.A.S.A. no puede responsabilizarse de las averias
producidas por falld§ S piezas ueino sean originales JPE.
GASO>.

Al efectuar consultas o peticiones de piezas de recambio, es
imprescindible indicar:

a) El tipo del vehiculo.

b) Los nimeros de Motor y Autobastidor.

<) Elnimero de pieza, sefalado en el correspondiente «Ca
talogo o6 Piagande Rocambran

IMPORTANTE

E.N.A.S.A. se reserva el derecho de introducir sin previo aviso y
n cualquier momento las eventuales modificaciones
que crea oportunas para mejorar estos vehiculos por
exigencias comerciales o constructivas, manteniendo,
sin embargo, las caracteristicas esenciales descritas
en este Manual.
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Autobastidor con cabina



CAPITULO |

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

1.1. IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Nuamero de fabricacion
del motor

Esta punzonado en el
lado derecho del bloque-
motor, entre la bomba de
inyetcion y el compresor
de aire. Ademas esta gra-
bado en la placa indicado-
ra de las caracteristicas
del Motor, situada en el
lado derecho de la tapa
de culata posterior.

Fig. 1.1. - Numero de fabricacion
del Motor

Namero de fabricacion
del Autobastidor

Esta punzonado en la
parte exterior del largue-
ro izquierdo, delante de
los depositos de aire.

Fig. 1.2. - Nimero de fabricacion
del Autobastidor




1.2. DATOS PRINCIPALES

a)

b

c)

d)

Dil i del Autobastidor con cabina
Camién Camién
1065 a/1 1065 LB/1
Paso (distancia entre ejes). 4 250 mm.  5.000 mm.
Voladizo anterior (con cabina) . 448 » 1.448
Voladizo posterior. 1400 » 1650 »
Longitud total 5 7.098 » 8.098 »
Via anterior (en el suelo) . 2074 » 2074 »
Via posterior (en el suelo, entre
neuméticos gemelos) . 1.848 » 1.848
Ancho méximo . . 2500 » 2,500 »
Ancho del bastidor : 880 » 880 »
Altura al suelo de la cara supe-
rior del bastidor con carga nor-
mal: a) en eje anterior . 1.006 » 1.006 »
b) en eje posterior . 1.020 » 1.020 »
Altura minima al suelo con car-
ga normal . i oW 290 » 290 »
Radios minimos de giro 1%2’;':71 15:;',‘_%’}1
En rueda posterior interior 435 m. 520 m.
En rueda anterior exterior 795 m. 9,10 m.
Exterior del vehiculo . 860 m. 9,70 m.
Pesos en el Camién 1065 B/1
S/ejeant.  S/eje post. Total
Autobastidor con cabina . 3.350 kg. 2.000 kg. 5.350 kg.
Caja + carga util . . . 3.650 kg. 11.000 kg. 14.650 kg.
Pesos méx. admitidos . . 7.000 kg. 13.000 kg. 20.000 kg.
Peso maximo remolcable (opcional) . . . . 9.000 kg.
Peso total admisible del Camién con remolque. 29.000 kg.
Pesos del Camion 1065 LB/1
S/ejeant.  S/eje post. Total
Autobastidor con cabina . 3.400 kg. 2.075 kg. 5.475 kg.
Caja + carga util . . . 3.600 kg. 10.925 kg. 14.525 kg.
Pesos max. admitidos . . 7.000 kg. 13.000 kg. 20.000 kg.
Peso total remolcable (opcional) . .. . . 9.000 kg.
Peso total admisible del Camién con remolque. 29.000 kg.
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e) Prestaciones.—Camion sin remolque (peso total, 20.000 kg.).

Con 28/15 Con 32/15 Con 29/17
(opcional) (normal)

Veloc. méx.  Pend. sup.  Veloc. méx. Pend. sup.

Reduccién
Prestaciones

4 M 76 Km/h. 04 % 95 Km/h. 01 %
En 4% N 57 Km/h. 14 % 71 Km/h. 09 %
En 3% M 41 Km/h. 27 % 52 Km/h. 20 %
En 3* N 31 Km/h. 45 % 39 Km/h. 35 %
En 2* M 22 Km/h. 75 % 27 Km/h. 58 %
En 2 N 5 .6 % 17 Km./h. 11,0 % 21 Km./h. 85 %
En1*M 12 Km /hv 16,2 % 11 Km./h. 185 % 13 Km./h. 14,5 %
En 14 N 9 Km/h. 224 % 9 Km/h. 255 % 10 Km/h. 202 %

Camioén con remolque: (Peso total: 20.000 + 9.000 = 29.000
kg.) con reduccién 29/12.

Veloc. méx.  Pend. sup. Veloc. méx. Pend. sup.
En 4" M 68 Km./h. — En 2* M 19 Km./h. 6 %
En4*N ... 50 Km/h. 08 % En2"N 15 Km./h. 8 %
En3*M . 36 Km/h. 1.9 % En1*M 9 Km./h. 14 9
En 3 N .. 21 Km/h. 339% En1*N 7 Km/h. 20 %

f) Dimensiones de la caja de carga

Ancho méximo . . 2,50 m.
Longitud maxima en Camion 1065 B/1 . . . 515 m.
Longitud maxima en Camion 1065 LB/1 . . 630 m.
Distancia de la caja de carga al eje anterior. 0,65 m.

Red.

en puente
Para camion sin remolque:

9)

Normal ~ Opeional ~ Opcional

Conico-espiral . . . . . 28/15 32115 2917

Epicicloidal . . . . . . 330:1  330:1 330:1

Reduccién total . . . . . 6,16:1 7,04:1 563:1
- Para camién con remolque:

Conico-espiral . . . . . 29/12

Planetaria . . . . . . . 3.30:1

Reduccién total . . . . . 7.97:1

h) Neumaticos
De 12,00 — 20", y de 18 lonas, con la siguiente presién de

inflado:

En ruedas anteriores . .. . . . 125kg/em?
En ruedas posteriores . . . . . . 7,75 kg./cm.?
Maxima admisible en ambos 7,75 kg./cm.?

11
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Fig. 1.4. - Mandos principales

Tablero de instrumentos.

Vélvula para freno de estacionamiento y de emergencia
Pedal de mando embrague

Palanca mando caja velocidades.

Mando para intermitencia y luz (de paso)

Mando para cambio de luces

Pedal de freno.

Pedal acelerador y mando freno-motor.

12
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Fig. 1.5. - Tablero de instrumentos

Tablero de instrumentos 12, Interruptor limpiaparabrisas.
Interruptor luz interior _cabina. 13. Aparato miltiple, integrado por:
Interruptor contacto y arranque. a)  Cuentarrevoluciones.
Interruptor luz ~tablero . instru- b) Indicador nivel combustible.
mentos. c) Termometro agua refrigera-
Interruptor luz tridngulo pora cion )
eventual acoplamiento remolque. d) Manémetro presién aire en

depdsito principal.
) Manémetro presion aceite
en motor.

Cuentakilémetros.
Indicador 6ptico” presion  aire

frenogagntegigres f) Interruptor luz ciudad
Manémetro-presion aire frenos g) Indicador cambio de direc-
Indicador 6ptico _presién aire dan

frenos posteriores h) Lémpara control aire
Mando calefaccién. i) Luz control carga alterna-
Interruptor faros antiniebla dor.

PARA LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Apretar a fondo el pedal acelerador, abrir la llave de con-
tacto, soltandola tan pronto esté el motor en marcha.
Reducir el régimen del motor hasta la marcha lenta.
Observar la presion del aceite.

Comprobar la presion del aire del calderin, que debe alcan-
zar los 7 Kg./em.>. No obstante, en casos de emergencia,
puede arrancarse con presion minima no inferior a 55 Ki-
logramo/em.”.

Ya el motor en funcionamiento, dejarlo algunos minutos en
marcha lenta para que el aceite se caliente y adquiera la
fluidez necesaria para su mejor circulacion.

13



1.4 DURANTE LA MARCHA

1." No sobrepasar nunca, ni siquiera en descensos, los limites
méimos de velocidades correspondientes a cada una de las
marchas.

2" Asegurarse del regular funcionamiento de los diversos 6rga-
nos del vehiculo, observando con frecuencia los correspon-
dientes sefializadores luminosos de funcionamiento situados
en el tablero de instrumentos. En condiciones normales, to-
dos los sefalizadores luminosos de luz roja sobre el tablero
de instrumentos deben et

3" No usar los frenos con brusquedad, pues el frenado violento
ocasiona un desgaste anormal de los neumaticos y de las
guarniciones de los frenos. Sobre terrenos resbaladizos, asi
ccomo durante una curva, no frenar bruscamente para evitar
deslizamiento lateral. Las curvas se recorrerén con la velo-
cidad adecuada, manteniendo siempre el pie sobre el ace-

4. Parar inmediatamente el motor si se notara algin ruido anor-
mal o bien fallos, pérdida de potencia, etc. Investigar la cau-
sa y no proseguir la marcha hasta asegurarse que no pue-

den ocasionarse averias.

1.5 PARA PARAR EL MOTOR

Actuar sobre el pedal acelerador, llevandolo a la posicion
que hace actuar el freno-motor, posicién que coincide con
la del paro del motor. Para ello basta apretar el pedal con
el tacon, superando la pequena resistencia que presenta di-
cho pedal en su posicion norma

Ya parado el motor, desconectar la llave de contacto y el
interruptor de baterias.

5}

1.6 AL DETENER EL VEHICULO

1) Unos instantes antes de detenerse completamente, de-
sembragar y poner la palanca de la caja de velocidades en pun-
to muerto.

Para detener el vehiculo en un descenso sin que inte:
rese parar el motor, desconectar previamente el freno-motor con
el fin de restablecer el ciclo Diesel, continuando el frenado con
el pie y poniendo la palanca de la C. de V. en punto muerto,

1.7 ESPECIALES ATENCIONES EN LOS VEHICULOS
NUEVOS

A los primeros 800 Km.
a) Sustituir el aceite en el bloque-motor y en filtro de aire.
b) Limpiar el depurador centrifugo.

©) Verificar nivel aceite en depdsito servodireccion y tension
correas accionamiento bomba servodireccion (ver inst. 10.3)

d) Limpiar el elemento filtrante del filtro de aceite.

Hasta la primera revisién

No sobrepasar las velocidades indicadas a continuacion
para el periodo de rodaje. La falta comprobada de dichos limites
de velocidad, da lugar a la pérdida de garantia por parte de
E-N.A S A

Con reduc. Con reduc. Con reduc. Con reduc.
215 /15 917 29/12
(normal) _(opcional)  (opcionl) _(mod. 2020)

n 4.* multiplicada 65 Km/h. 56 Km/h. 70 Km/h. 50 Km/h.
£ 41 ol B Kmh. @ Knh 5 Kmh 3 Kmh
mulitiplicada. 35 Km/ 30 Kr 38 Km/h. 27 Km/h.
normal ., . 26 Km/h. 23 Km/h. 29 Km/h. 20 Kmjh.
mplcads o knh 1o kmh 2 Kmh 14 knh
£ 3+ nomal 1 knh J2Km IS Kmm 1 ke
En 1.* multiplicada . . . . 9 Km/h. 8 Km/h. 9 Km/h. 6 Km/h.
En 1.* normal 6 Km/h. 6 Km/h. 7 Km/h. 5 Km/h.

Entre los 2.500 a 3.500 Km.
Pasar la 1." revisién, en talleres de nuestros Concesionarios.

A los 6.000 Km.

) Sustituir el aceite en el bloque-motor. (Ver instruccion 2.8).

b) Limpiar el depurador centrifugo. (Ver instruccion 2.9).

) Sustituir el aceite y purgar de aire el circuito hidréulico de la
servodireccion. (Ver instruccion 103). Verificar tension co-
rreas accionamiento bomba servodireccion.

Entre los 10.000 y 12.000 Km.
Pasar la 2. revision, también en talleres de nuestros Conce-
sionarios.



1.8 AVITUALLAMIENTO

Depésito de combustible . . . . 200 I. gas-oil.
Circuito refrigeracion motor . . . 28 I. agua.

Circuito lubricacion motor . . . 22 I. aceite.
Bomba de inyeccion. . . . . . 05 | aceite.
Regulador el 18 |. aceite.
Filtro de aire . . 5w Bhon [t 3 I. aceite.
Caja de velocidades . . . . . 15 |. aceite.
Puente posterior . . ol 14 I. aceite.
Deposito servo- direccion . . . . 4.8 . aceite.

Observaciones:

1.4 Si el motor estd caliente, efectuar el Ilenado del radiador con agua tem-
plada. De usar agua fria, echarla lentamente y con el motor «al ralenti»
Utilizar agua exenta de sales.

2* En invierno, cuando sean de temer temperaturas inferiores a 0’ C, usar
anticongelantes

32 Mantener limpios los pasos de aireacién previstos en los cérters, para
el escape de los gases

4 No mezclar lubricantes de distintas marcas ni los de una misma marca
que no correspondan al mismo- tipo.

5% Antes de proceder a las correspondientes sustituciones, limpiar las par-
tes afectadas por el polvo, agua y barro

6 La sustitucion de lubricante en motor, caja de velocidades y puente pos-
terior, se efectuara estando los grupos aun calientes, para que al vaciarlos
el aceite usado fluya facilmente y arrastre consigo los sedimentos y las
impurezas de! interior de los carters.

7. Al cambiar el aceite del motor, sustituir el cartucho del filtro de aceite de
paso total.

1.9 EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El vehiculo va provisto de un equipo con los siguientes re-
cambios y herramientas, considerados como de maxima utilidad
para el entretenimiento del vehiculo y para los ajustes mas fre-
cuentes:

Bolsa para herramientas. Llave inglesa grande.
Destornillador grande. Conjunto tubo inyector (recto)
Destornillador pequefo Gato hidraulico de 14 toneladas (con
Llave fija doble 24 x 27 manivela).
Llave fija doble 19 x 22. Llave berbiqui para tuercas de Ilan-
Llave fija doble 14 x 17 tas ruedas.
Llave fija doble 10 x 17 Juego de 2 tridngulos reflexivos de
Punzén. seguridad
Martillo de 1 Kg Conjuntor inyector.
Alicates universales. Pasador para llaves de tubo.
Llave inglesa de 10" Bolsa para inyector y portainyecto-
Llave de tubo 10 x 11.
Llave le tubo 14 x 17. Conjunto atil desmontaje muelles val-
Llave de tubo 19 x 22 vula.
Llave de tubo 24 x 27. Llave para desmontar tapa rotor.
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1.10 ATENCIONES PERIODICAS

o
S
a2
&

ATENCION NECESARIA

Diario
6 500 Km.

Nivel de agua en el radiador.
Presion de inflado de los neumaticos.
Presion de aceite en el motor.

Carga del alternador.

3.000 Km.

Ajuste frenos anteriores y posteriores.
Revisar respiradero en caja velocidades y en puente posterior.
Observar el nivel de agua en el filtro primario y purgar en caso
necesario.
arranque y jento del motor.
Inspeccionar la direccion y su fijacion
Comprobar funcionamiento_de las luces.
Inspeccionar desgaste de los neuméticos.
Revisar nivel electrélito en baterias.

6.000 Km.

Limpiar el depurador centrifugo.
Revisar apretado tuercas ruedas y abarcones ballestas.

Purgar el agua condensada en los depdsitos de aire.
Comprobar apretado de las juntas de transmisién.

Revisar apretado tornillos fijacién ballestas en ejes anteriores.
Vaciar, al cambiar aceite motor, el filtro de aceite a presién.
Comprobar tensién correas de la bomba de presién.
Comprobar tensién correas mando alternador.

Permutar los neuméticos.

Comprober funcionamiento bomba agua.

Cambiar cartucho en filtro primario combustible, y purgar circuito.
Comprobar y ajustar recorrido pedal embrague.

Controlar estado de carga de baterias.

Limpiar los inyectores.

Limpiar el filtro de aceite a presion.

24.000 Km.

Lavar el circtito de refrigeracion.

Cambiar cartuchos filtrantes en filtro principal combustible.

Comprobar juego de las horquillas y plato deslizantes.

Comprobar compresion en los cilindros, pulverizacién y tarado de
inyectores y efectuar ajuste de vélvulas.

Limpiar el filtro de aspiracion del bloque motor.

Comprobar holgura juntas universales y estado juntas elasticas
acoplamiento.

Comprobar alineacion en ruedas y eje anteriores.

36.000

Km.

Inspeccionar escobillas en motor arranque
Desmontar y limpiar culata compresor.
Comprobar espesor en forros de freno.
vélvula acci frenos y, en ge-
neral, todo el circuito de frenos.

17
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ENGRASE VEHICULO

Ne
oy PUNTO DE ENGRASE

e ——

Revisar nivel de aceite en el depésito de Ia servodireccién.
Bomba de sgus.
Revisar nivel de ace

fitro do air
Cérter palanca caja velocidades.
Ele pedal embrague.

1 Ballestas anteriores.

freno, erticulaciones y_rétulas direccién.

£
£
- Junta cardsn y horquila deslizante.
Revisar nivel de aceite C. V.

Revisar nivel de aceite puente posterior
Eje y gemela ballesta posterior.

Efe leva freno

Eje ballesta posterior.

6.000

Km.

Eje elevador rueda de repussto.
Lubricar las hojos de ball

12,000
Km.

to.

Cambiar el aceite y el cartucho del filtro del depdsito de la
‘servodireccion.

24.000

Km.

Cambiar el aceite en C. V.
Cambiar el ac

e en el puento posterior

Lubricar el extremo del motor de arranaue.

36,000
Km.

SIGLAS

Revisar nivel de lubricante afadiendo en caso necesari.

Lubricar.

Cambiar lubricante.

©)
(4
®
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(©)
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CAPITULO I

MOTOR

2.1 CARACTERISTICAS

a) Datos
Marca . . . . . . . . PEGASO, TIPO 9100/14
Cielo z s w.bew & o 3 Diesel, a 4 tiempos.
Namero de cilindros . . 6 en linea.
Diametro y carrera . . . 118 x 155 mm.
Cilindrada total . . . . 10.170 cm.®
Relacion de compresion . 16:1.
Potencia maxima . . . 170 C. V. a 2.000 r. p. m.
Par maximo . . . . . . 65,5 mkg. a 1.300 r. p. m.
Potencia fiscal en Espafia . 41 C. V.
Consumo especifico. . . de 165 a 175 gr/C.V. hora
Peso . = i s w ol 720 Kg.

2.2. SUSTITUCION ACEITE EN BLOQUE-MOTOR

Debera efectuarse cuando empiece a perder sus cualidades
lubricantes. Como orientacion, cada 6.000 Km. cuando las condi-
ciones de utilizacion sean optimas, y cada 3.000 Km. si dichas
condiciones fueran muy severas, considerandose como tales:

a) Circular por carreteras polvorientas.

b) Efectuar largos recorridos con Motor a méxima po-
tencia.

c) Funcionamiento imperfecto de los filtros de aire y de
aceite.

El cualquier caso el correcto periodo puede determinarse
mediante un control riguroso del aceite, que asegure un conte-
nido de carbono inferior al 1,5 %, y una viscosidad comprendida
entre 6 y 9" para el aceite SAE 30, y de 10 a 13° para el aceite
SAE 40, ambas medidas a la temperatura de 50° C. Estos contro-
les son particularmente aconsejables en aquellas Empresas que,
por la cantidad de vehiculos y la regularidad de transporte, de-
seen obtener un correcto control para el cambio de aceite.

El circuito de lubricacion esta integrado por:

a) Filtro de aspiracién, en el interior de la tapa de aceite.
Cada 18.000 Km. debera desmontarse y limpiarse. Para ello:

18



Fig. 2.1. - Motor (visto lado izquierdo)



1. Vaciar la tapa de aceite, a través de su tapén de vaciado.

2. Desmontar la tapa de aceite, con lo que quedara visible el
filtro, que precisara limpiar con gasolina o petréleo.

b) Bomba de aceite, instalada en la tapeta anterior del ci-
guenal. Esta accionada por el cigiieial a través de dos engrana-
jes de dentado helicoidal.

Para comprobar si sus ajustes son correctos:
Desmontar la tapa de aceite y desconectar los conductos
de entrada y de salida de la bomba.

N

Quitar las tuercas de los espérragos que sujetan la bomba
a la tapeta del carter.

3." Verificar que la holgura entre eje y cojinetes de la bomba
no exceda de 0,15 mm., y la existente entre cada par de
dientes no supere los 0,60 mm.

c) Filtro de aceite a presion

En cada cambio de aceite, vaciar totalmente el aceite conte-
nido en el filtro, a través de su correspondiente tapon de vacia-

Fig. 2.2. - Filtro de aceite a presién
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Fig. 23. - Motor (visto lado derecho)

2

Fig. 24, -

1. Manmetro indicador de la pre- 4. Filtro de aspiracién.
sién del aceite 5. Topon de vaciado.

2. Depurador centrifugo de aceite 6 Valvula do descarga
Bomba de presion. 7. Filtro de aceite a presion

do. Asi el aceite usado que contiene, no se mezclard, con el acei-
te nuevo que se introduce en el Motor.

Cada 2 6 3 cambios de aceite y siempre a lo sumo, cada
18,000 Km., proceder a la escrupulosa limpieza del cuerpo del fil-
tro, de acuerdo con las siguientes instrucciones
1 Sacar el tapon de vaciado.

2 Desplazar los 4 tornillos que sujetan la base del filtro, y ex-
traer el cuerpo de los elementos filtrantes; dicho cuerpo se
desplaza hacia abajo.
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3" Sumergir el filtro en un cubo con gas-oil o gasolina limpia
. con un cepillo blando (+no metélico-), limpiar cuidadosa-
mente los elementos filtrantes.

47 Limpiar con un cepillo el interior del cuerpo dl fitro, sin
que precise desmontarlo del blogue-motor

5° Montar de nuevo el cuerpo de los amenion Hianies; y
apretar los 4 tornillos que sujetan la tapa.

d) Depurador de aceite. — Tipo centrifugo.

Limpiar la pared interna del rotor, donde se depositan las
impurezas. Esta limpieza es obligatoria siempre que se cambie
el aceite del motor. Para desmontar el depurador.

1. Aflojar el tornillo central, sacar la arandela de fibra y la tapa
(1) con su junta.

27 Extraer el rotor (3) levantandolo a lo largo del eje (5).

8 Abrir ol rotor (3), procurando i sbollar su superfice, para

cusl nunce deberd farss e tornillo.de banco, c:
rampcca limérlo.a fin dagno,produclr unidsbequllirio pell

31080, Gebico ol elevoddipemimen a UG,

Ya desmontado, limpiar cuidadosamente:

1. Con una hoja de cortaplumas, las paredes del rotor con lo
que se lograra desprender el compacto depésito de impu-
rezas.

2° Con un cepillo duro, el tamiz situado en el interior de la mi-
tad superior del rotor, que se quita sacando previamente el
aro de fijacién, y se monta siguiendo el orden inverso, veri-
ficando que el rotor, una vez colocado, gire libremente.

3" Los orificios de la salida de aceite del motor.

4

Valvula do regulacién de la
entrada del aceite a presin.

23 PRESION DE ACEITE
Dicha presion debe ser
Maxima con aceite a unos 30° C. y régimen > 1.000 r. p. m
) en Motores nuevos o hasta medio uso:
superior a 4 kg./em:
©) en Motores proximos a su revision general
superior a 3 kg/cm.*

Minima en marcha lenta (al «ralenti

a) en Motores nuevos hasta medlo uso:
o inferior a 1,75 kg./om.*

b) en Motores préximos @ su revision general
no inferior a 0,75 kg./om.*

Si oscila o falla, parar inmediatamente el Motor y verificar el ni-
vel de aceite. Si fuera bajo. buscar indicios de fugas antes de
rehacer el nivel

Si el nivel fuese correcto, comprobar la circulacién aflojando
el empalme de toma del tubo' del manometro situado en el lado
izquierdo del-motor a la altura del cojinete numero dos del ci-
guefal, y hacer girar el motor unas vueltas con el motor de
arranque. Si la circulacion es correcta, el aceite fluira por la
unién abierta, lo que demuestra que la averia debera estar en el
tubo de unién en el manémetro situado en el tablero. El Motor
puede entonces hacerse funcionar con toda la seguridad des-
pués de fijar el tubo al racor de toma y en espera de sustitucion
del elemento averiado. Pero si no fluye aceite o fluye muy poco
por la unién abierta, es indicio de fallo en bomba de aceite, tubos
de alimentacién o cojinetes del Motor, y de ninguna manera debe
hacerse funcionar el Motor hasta haber corregido dicho fallo.

2.4 VERIFICACION DE LA COMPRESION

El valor 6ptimo de la compresion es de 28 a 30 Kg/cm.*
En los motores nuevos, y por consiguiente con aros no sufi-
cientemente adaptados, esta presion puede que resulte algo
menor, pero en ningin caso debe admitirse que sea inferior a
22 Kgfom. nf que la diferencia de presién entre dos o ellos
sea superior a 1 Kg.Jc

Gomd norma ganeral, cada 24.000 K. de recorrido, proce-
der a su comprobacién en todos los cilindros colocando un ma-
németro apropiado en el alojamiento del inyector, o bien pro-
ceder de la siguiente manera:
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1 Desmontar todos los inyectores, salvo el corresponciente al
cilindro a comprobar, pero desconectando previamente el
tubo de inyeccion de fa bomba.

2" Girar el cigiienal observando si se nota una fuerte resisten-
cia eléstica que demuestre perfecta estanqueidad entre val-
vulas y segmentos.

Repetir |a anterior operacion en cada cilindro, asegurandose
que la resistencia sea igual y uniforme en todos ellos. Si se
observase alguna variacion, se verificara el juego de las
vélvulas, el correcto montaje del portainyector y la estan-
queidad de las juntas.

Si el defecto fuera debido a otra causa, se comprobard el
cierre de las valvulas y el desgaste de los aros del émbolo.

5. Si precisara, se procederd: a) al esmerilado de las valvulas;
b) a un previo fresado de los asientos de las culatas y recti-
ficado de los de las valvulas; c) a la sustitucién de los aros
del émbolo, de las camisas o de los émbolos. Las camisas
no permiten ser rectificadas, debiendo sustituirse pasado su
limite de utilizacion

lota. Por ser operacion delicada, encarecemos sea encar-
gadz en talleres de nuestros Concesionarios.

25 REGULACION DEL JUEGO DE LAS VALVULAS

1" Situar el cigefial en la debida posicién, o sea que las dos
vlvulas del cilindro n 1 estén abiertas, luego girarlo una
vuelta completa, con o que las dos valvulas se encontraran
cerradas,

2" Aflojar con_una llave la tuerca A y luego, con un destorni-
llador, Ia rétula B, para aumentar el juego entre valvula y
balancin.

3" Co\ecar la cala de 0,4 mm. entre valvula y balancin, (ver figu-
continuacitn atornilar la rotola hasta conseguir
oo oxion juego entre balancin, cala y valvul

Aguantando firmemente la rétula para evitar su giro, blo-

car la tuerca A con una llave.

57 Ya efectuado el ajuste, comprobar de nuevo con la cala que
el juego entre vélvula y balancin sea de 04 mm., y asi suce-

sivamente en los demas cilindros.

Colo de 04 mm.

i
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26. - Ajuste del juego de vilvulas

26 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

Primer lavado: a) Vaciar totaimente el circuito de agua del

N). c) Poner en marcha
el motor y mantenerlo al ralenti durante 15 minutos.

Segundo lavado: &) Vaciar totalmente el circuito del radiador
y del motor. b) Dejar que se enfrie un poco el motor y rellenar
el circuito con agua limpia. ) Poner en marcha el motor y man-
tenerlo al ralenti durante 5 minutos.

Tercer lavado: Repetir las operaciones indicadas en el se-
gqundo lavado.



Llenado definitivo del circuito: a)-Vaciar totalmente el cir-
cuito del radiador y del motor. b) Rellenar el circuito con agua
desionizada (en invierno afadir el anticongelante correspondien
te, recordando antes de ponerlo, lavar el circuito). ¢) Poner el
tapon del radiador y comprobar que no existen fugas en e! cir-
cuito de refrigeracion.

Observaciones:

1." Al vaciar el circuito de refrigeracion, abrir el tapén de llena-
do para que el agua fluya con mas rapidez.

2" Lavar el circuito, con la solucién indicada anteriormente,
después de haberse empleado mezclas anticongelantes.

3." Recordar que el circuito de agua es a presién. Por consi-
guiente es peligroso quitar el tapon del radiador con el agua
muy caliente, pues la bocanada de vapor que saldria podria
producir quemaduras en la persona que quitara el tapon.
Debe dejarse enfriar el agua o tomar precauciones.

2.

~

VALVULA TERMOSTATICA (2, Fig. 2.7)

Es de funcionamiento completamente automatico. Si al
arrancar el motor en frio, el agua circulara inmediatamente por el
radiador, o bien el agua no circulara por el radiador al sobrepa-
sar la temperatura de 80° C, sintomas que se aprecian observan-
do el termémetro situado en el tablero de instrumentos, indicaria
que la vélvula termostatica esta averiada, debiendo sustituirse
inmediatamente. Para extraerla debe previamente desmontarse
el codo de salida de agua y la junta situada entre codo y cuerpo.

Antes de montar el nuevo termostato, se comprobara su per-
fecto funcionamiento, sumergiéndolo en agua caliente: entre 75
y 80° C, debe empezar a abrirse, y hacia los 85" C debe quedar
totalmente abierto, efectuando la vélvula de cierre un recorrido
de 9,5 &= 1 mm.

2.8 ENTRETENIMIENTO DE LA BOMBA DE AGUA
Comprobar cada 6.000 Km.

1." Los manguitos de goma, reapretando sus bridas de fijacion
si fuese necesario.



Que no haya pérdidas de agua por el orificio central infe-
rior que serian indicio de desgaste, por el uso, de la junta de
goma y grafito, obligado a su sustitucién. Para cambiar esta
junta precisa desmontar la bomba, y sacar la tapeta y el
rodete con su eje.

Fig. 2.7 - Circuito de refrigeracién

Tapén de Ilenado
. Termostato de cortacircuito.

Bomba centrifuga

Radiador.

Grifo de vaciado del agua del radiador.
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| mando ventilador, bomba de
¥ dinamo

Fig. 28. - Tensado de las correas
agua

29 TENSADO CORREAS MANDO VENTILADOR, BOMBA
AGUA Y ALTERNADOR

6.000 Km., comprobar que la tension de las correas
admita una flexion aproximada de 2 cm. en su ramal mas largo.

Para proceder a su tensado: a) Aflojar la tuerca (A); b) Des-
plazar hacia la derecha el alternador hasta conseguir la tensién
correcta; c) Manteniendo el alternador en esta posicion, apretar
convenientemente la citada tuerca (A), procurando no tensar ex-
cesivamente las correas ni permitir que patinen

CAPITULO Il
ALIMENTACION E INYECCION

31 CARACTERISTICAS DE LA INYECCION

Orden . 1-5-3-6-2-4.
Equipo de inyeccion .. PEGASO-BOSCH.
Inyectores y portainyectores . . PEGASO-BOSCH.
Presion estatica de inyeccion 230 = 5 Kgjom
Bomba de inyeccion BOSCH. tipo P

Sistema de inyeccion: directo, o sea que'el combustible pasa
directamente desde los pulverizadores (o inyectores) a la camara
de combustion de alta turbulencia, situada en la cabeza de los
émbolos.

32 CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

£l combustible es absorbido desde el deposito por una bom-
ba de alimentacién, situad en el lado exterior de Ia bomba de
inyeccién y accionada por el eje de levas de la

oy ios i 89,an8) circulios el primario, flado al bastidor

e inmediato al depdsito, y con el cual ademas de obtener un
filtrado previo, se consigue la retencion del agua que pudiera
contener el combustible, quedando ésta depositada en el fondo
de la cubeta; el principal, de doble cuerpo montado sobre un
soporte de chapa fijo al colector de escape, con el que se consi-
gue el filtrado definitivo.

Ambos filtros son con elementos de papel recambiables.

Una vélvula de retencion, situada en la parte central del fil-
tro principal a la salida del tubo de recuperacién, mantiene una
presion constante en la tuberia de alimentacion de la bomba de
inyeccis n

o del-sobrante de combustible conecta la vélvula de
retancion y Ia rec do tuberias da snbrants de loa inyestores con
el deposito de combustible, donde descarg

B



- Esquema de) circuito de alimentacion y de inyeccion
del comt

Tubo de Inyeccién
Tubo de recuperacion del combustible.

Tubo de conduccion de combustible desde la
bomba al filro

Filtro_ principal del combustible

Tubo desde filtro a bomba Inyeccion.

Tubo de inyeccién.

Inyector.

Tubo de alimentacién desde el deposito
Bomba do alimentacién.

Bomba de inyeccin

@2

33 BOMBA DE ALIMENTACION Y BOMBA DE CEBADO

La bomba de alimentacion se compone del cuerpo de la
bomba o carter (de hierro fundido) con sus camaras de aspira-
cién y presion. En su interior se alojan el'émbolo con su véstago,
las valvulas de entrada y salida de combustible, los muelles que
actian sobre el émbolo y las valvulas, asi como el rodillo de
impulsién. En la entrada de combustible lleva un filtro con car-
tucho de tela metalica para retener las impurezas més gruesas.

La primera esta accionada por una excéntrica situada en el
eje de levas de la bomba de inyeccion. En su parte superior
lleva una empufiadura para el accionamiento a mano de la bom-
ba de cebado. Esta bomba sirve para cebar de combustible la
propia bomba de alimentacion, asi como los filtros y la bomba de
inyeccién, y facilitar la eliminacion de aire en caso de vaciado

e las tuberias después de periodos de inactividad del vehiculo

ara su funcionamiento, aflojar la empuadura citada e im-
primir un movimiento de arriba hacia abajo hasta que tuberias,
filtros y bombas queden libres de aire y llenos de combustible.

Para la comprobacién de la bomba de alimentacién, desco-
nectar el tubo de salida de gas-oil. Al girar el Motor a mano,
debe producirse un chorro bien definido de combustible por
cada embolada de la bomba (una, por cada vuelta del Motor).

/o s
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-
Fig. 32. - Filro primarto do combustible
=



3.4 LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE

Para la limpieza del filtro primario:

) Cuando el aro flotador, indicador del nivel de agua, esté
proximo al elemento filtrante, proceder a la evacuacién del ‘agua
mediante el correspondiente tapon de purga.

Efectuar esta operacion con el motor parado y con el
depomn de combustible lleno.

Para el cambio del

lemento filtrante del filtro primario (Fig. 3.2)

Afiojar el racor del depdsito de combustible correspon-
diente al tubo de aspiracion del filtro con lo cual se consigue la
entrada de aire y se evita que se vacie el combustible al manio-
brar para el desmontaje del filtro

b) Aflojar la abrazadera que sujeta la cubeta.
::) Retirar la cubeta,

Quitar el elemento filtrante, empujando el soporte ten-
sor hm:la un lado.

€) Limpiar la cubeta.
f) Colocar el elemento filtrante nuevo.

Montar la cubeta y apretar la abrazadera, aseguréndose
que el flotador esté en su sitio.

h) Purgar convenientemente.

7) Asegurarse que la abrazadera se encuentre bien apre-
tada.

j) Comprobar que no exista fuga por la misma.

Cambio del elemento filtrante en el filtro principal

Antes de desmontarlo, limpiar bien la cubeta y la tapa por
su parte exterior.

Desenroscar los tornillos de sujecion de las cubetas, y sa-
car las 2 cubetas y los 2 elementos filtrantes.

Vaciar el deposito formado en el interior de las cubetas, lim-
piar éstas con petréleo nuevo y tirar éste

)

Fig. 33. - Filtro de combustible, fino.

pa superior fitro
Elemento_fltrante

Salida de combustible o la bomba de inyeccion
Entrada dol combustible desdo Ia bomba do
alimentacién.

Tapones de desaireacion.

Colocar el elemento filtrante nuevo, cerciorandose que el
aro de cierre se encuentre en buen estado.

Montar en la tapa las 2 cubetas con los elementos filtrantes
nuevos, montar el tornillo y apretar hasta conseguir un cie-
rre hermético. Revisar las juntas y los aros de cierre por si
hubiera fugas, no intentando detener éstas aplicando una
fuerza excesiva

Abrir los tapones de purga del filtro y de la bomba de inyec-
cion, y cebar el circuito mediante el émbolo de cebado ma-
nual de la bomba de alimentacién hasta que el combustible
salga por el orificio de los tapones de purga sin observar-
se burbuja alguna de aire. A continuacion apretar los tapo-
nes de purga

s
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35 BOMBA DE INYECCION

La bomba de inyeccion es original BOSCH, tipo P. Se trata
de bomba lubricada directamente a presion mediante el circuito
de aceite del Motor. Por ser totalmente estanca, no puede haber
pérdidas de aceite por la mism:

Bajo ningun motivo se permite manipular la bomba de inyec-
cién, ni tampoco el corrector neumético de la inyeccion. De ob-
servarse cualquier anomalia en la misma, mandar revisarlo por
Ios talleres autorizados PEGASO.

Fig. 34. - Bomba de inyeceion

Clerpo del regulador
Topon de registro del muelle del regulador.
Bomba de inyeccion.

Bomba d
Empunadura pe

alimentacion.

o s

ccionamiento a mano de. la bomba de cebado.

36 ENTRETENIMIENTO DE LOS INYECTORES

Verificarlos y limpiarlos con frecuencia y con el méximo cui-
dado, a ser posible por personas especializadas, pues de su
acertado_entretenimiento depende el buen funcionamiento del
Motor y su adecuado consumo de combustible

El usuario que no disponga de medios necesarios para tal
entretenimiento, debe limitarse al cambio_del inyector averiado
por otro nuevo o debidamente reparado. Como los inyectores se
suministran engrasados, es necesario lavarlos con gas-oil o ga-
solina limpia antes de montarlos. Para evitar la oxidacién en la
aguja, se manejaran cogiéndolas por la extremidad superior de
presién, evitando tocar con los dedos la parte cilindrica finamen-
te pulimentada y lapeada. Cada vez que se quiten los inyectores:

@) Limpiar narhcnmonh el alojamiento y cambiar la
dela de cobre del

b) Apretar los inyectores con llave dinamométrica y a su
par correspondiente.

Comprobar el deslizamiento de ls sguja dentro del cuerpo
del inyector, sumergiendo ambas piezas en gas-oil y luego, suje-
tindolas por Ia exiremidad superior, Intfoducir la’aguja on su
alojamiento hasta la mitad de su recorrido, y soltarla entonces,
dejéndola caer sobre su asiento por su propio peso. Para mayor
seguridad, efectuar esta operacién inclinando el alojamiento o
tobera en unos 45'.

El cuerpo y la aguja del inyector se ajustan y lapean con la
mayor precision formando parejas inseparables; no son, por lo
tanto, intercambiables. Luego bajo ningin pretexto se cambiaré
solamente la aguja o el cuerpo, sino siempre las dos piezas

ntas.

En todo vehiculo nuevo, efectuar una escrupulosa limpieza
de los inyectores a los primeros 800 Km., 3.000 Km. y 6.000 Km.
Luego efectuarla cada 9.000 6 12.000 Km. Para ello:

a) piar con esmero las toberas, eliminando con un ce-
pillo meuwco los residuos de carbon en la parte externa.

b) Limpiar la cémara torbeidal, utilizando una rasquets, pero
sin forzar ésta contra el borde superior del cuerp

Lavar con chorro de gas-oil a presion, los tubos de lle-
gada a los inyectores, asi como los conductos y los filtros de
os inyectores.

Bl



d) aguja de la tobera estuviera sucia o calcinada,
limpiarla whzando un cepillo metalico.

€) Efectuar finalmente un lavado de la aguja, con gasolina
limpia y aire a presion para que quede perfectamente limpia.

stas operaciones, por ser de suma importancia, aconseja-
mos sean encargadas a los talleres de nuestros Concesionarios.

Para desmontar el conjunto inyector:

1" Desmontar la tapa de balancines, y desconectar y desmon-
tar el tubo de sobrante de combusti

2 Quitar las tuercas de fijacion del inyector.

3" Desconectar el tubo de inyeccion de combustible y extraer
el conjunto inyector

le nuevo, el inyector debe limpiarse eli-
minando cualqmw particula de carbonilla de las superficies de
clers solia culata e inyector.

muy importante que lagfuerces de lag bridas de fiacién
dol Inyector 88 gorieten cop llave dinamométrica a un par de
apriete de 35 a 4 mkg., a una nueva arandela de cobre.

37 ENTRETENIMIENTO DEL FILTRO DE AIRE

Para su limpieza:

Desmontar la cubeta Soltando los 3 cierres de fijacion y

Vaciar el aceite viejo de Su interior.

2° Limpiar de impurezas la cubeta, lavarla con gas-oil y se-
carla.

3" Rellenarla con aceite limpio de motor hasta el nivel indica-

do (bordillo en la periferia correspondiente a la zona pin-

tada en rojo).

Volver a montar la cubeta.

Nota. Si se precisara por cualquier causa desmontar el
contenido del filtro, previo desconectado de las tuberias de lle-
gada y de salida de aire, soltar las dos tuercas de fijacion del
armazén de la cabina, para lo cual se desmontard la chapa
anterior del lado derecho del suelo de la cabina.

CAPITULO IV
EMBRAGUE
4.1 CARACTERISTICAS
. . monodisco.

Funcionamiento . . en seco.
Diémetro exterior de los forros . 400 mm.
Diametro interior de los forros . 240 mm.
Espesor de los. mm,
Carrera del pedal en vacio, de 25 a 30 mm.
Nimero de muelles 12

Carga,en los muslles i comprimirios
m. 89 + 5 Kg
42 ENTRETENIMIENTO
) La carrera muerta inicial de 25 a 30 mm. disminuye has.
ta anularse al desgartarse los forros. Cuando esta carrera que
de reducida a unos 10 a 12 mm., recuperarla mediante el tensor
colocado en la varilla de mando hasta conseguir en el pedal los
25 a 30 mm. necesarios de carrera muerta.
000 Km., engrasar los mecanismos de acciona-

miento del embrague. No engrasar con exceso el correspondien-
te a la dolla de desembrague, pues la grasa sobrante tenderia a
caer sobre Ja8.fagros de HIEReN el dhsco, perjudicando s -
cacia.

<) Efectuadas 2 6 3 recuperaciones del pedal, proceder al
ajuste de los balancines, operacion que debera encargarse a
alguno de nuestros talleres oficiales.

Usar siempre forros de buena calidad.

9. 4.1. - Mando, e del ! satiam
1. Podal del mando embrague. tuelle de retorno del pedal
S aiasen do dosombragen.




Fig. 42
Volante,

Disco de embrague.

Plato de presié

Balancin del embrague.

Tuerca para sjuste de los ba

Embrague

a de desembrague
Horquila de mando

Tornilo para fijar la. horguila.
Caja dol muelle de embrague.
Muelles del embrague

CAPITULO V

CAJA DE VELOCIDADES

5.1. CARACTERISTICAS

Tipo ... de engrane constante

Nimero de velocidades . 8 hacia adelante (con la super-
directa) y dos hacia atrés.

Elementos de la caja de velocidads

a) Palanca accionamiento. — Situada a la derecha del con-
ductor, con transmision mediante acoplamientos universales.

b)  Cérter de la caja. — La palanca de horquillas y la tapa
posterior son en siluminio. I carter en fundicién perlitica

©) Boca de llenado aceite y comprobacién de su nivel.—En
la parte lateral izquierda. El nivel de aceite debe alcanzar el bor-
de del taladro roscado.

d) Tapén vaciado. — Esté provisto de un imén par retener
las particulas metalicas que pudieran producirse durante el fun-
cionamiento de la caja.



5.2. MANDO NEUMATICO DEL MULTIPLICADOR

Se acciona variando de posicion una empunadura giratoria,
situada en el extremo propio de la palanca. Dicha empunadura
puede adoptar tres posiciones, indicadas por la situacion de un
tetén o protuberancia que lleva la propia empufadura (Ver de-
talle A en la fig. 5.1.):

a) punto muerto, cuando esta en posicion segun la marcha
del vehiculo.

b) marcha normal, al girar la empunadura hacia la izquier-
da, hasta tope.

c) marcha multiplicada, al girar la empuiadufa hacia la
derecha, hasta tope.

Este mando permite accionar, con una sola mano, la palan-
cadel C. del V. y la del mando-multiplicador, situado debajo
del pedal de embrague, permite efectuar simultaneamente los
cambios de velocidad con la palanca y de mando del multipli-
cador, y asi prescindir del doble cambio que exige todo mando
mecanico.

Su utilizacion es analoga al del conocido mando mecanico.
Pero presenta la ventaja de permitir una previa seleccion de la
marcha, normal o multiplicada, la cual no queda conectada hasta
el momento que el Conductor empuja el pedal de embrague. Ello
supone mayor seguridad y comodidad para el Conductor, al no
precisar el abandono del volante para efectuar un doble cambio.

Entretenimiento. — Dicho mando neumatico precisa poco en-
tretenimiento. Sélo mensualmente introducir unas gotas de aceite
en la tuberia, antes de la valvula de tres vias. (Ver fig. 5.1).
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Fig. 5.1. - Mando neumtico del multiplicador de marchs

Conjunto vélvula tres vias
Vélvula de descarga rapida
Cemunm cilindro_doble accionamiento.

-m valvula de accionamiento a vélvula tres vias.

vélvula tres vias a palonca mando.
Conpine Toach wiberie 5 kbt ol B Sockors




5.3. ENTRETENIMIENTO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Cada 3.000 Km., revisar el nivel de aceite en el carter y que
el tubo de aireacion no esté obstruido.

Cada 24.000 Km., caso de servicios normales, y cada 12.000
Km. en caso de servicios duros (elevadas velocidades o terrenos
accidentados), sustituir el aceite del carter.

Fig. 5.2. - Palanca mando cambio

4



5.4.

ENCLAVAMIENTOS EN EL MANDO DE LAS
VELOCIDADES

Como quiera que esta caja lleva enclavamientos en todas
las velocidades, para evitar que «salten» cuando estén co-
r das, es ab poner la palanca de
mando cambio en punto muerto antes de parar el vehiculo
De lo contrario resultaria muy dificil sacarla posteriormente.

Debido a los citados enclavamientos de retencion, puede no-
tarse cierta dificultad al sacar cualquiera de las velocidades.
Esta retencion indebida desaparecera facilmente desembra-
gando y acelerando ligeramente el motor (llegar a unas 750
r. p. m. aproximadamente).

En vehiculos nuevos o en cajas de velocidades reacondicio-
nadas, para sacar las velocidades, accionar la palanca del
cambio a la vez que se pisa a fondo el pedal del embrague.
Si se pisa a fondo el pedal de embrague antes de mover la
palanca del cambio, resultara casi imposible mover dicha
palanca, y el forzarla podria conducir a una averia interna,
debido a que los dientes de los manguitos deslizantes pre-
sentan un escalonamiento para impedir que <«salten» las
marchas.

4



CAPITULO VI

TRANSMISION
6.1 DESCRIPCION

Por constituir Motor, Embrague y Caja velocidades un gru-
po Unico, no existe transmision anterior entre Embrague y Caja.

La transmision entre Caja y Puente esta integrada por dos
tramos de longitud fija en el primero (lado cambio) y deslizante
el ultimo, enlazados entre si por un soporte central oscilante,
con un rodamiento de doble hilera de bolas, montado en un tra-
vesafio del bastidor. Dichos tramos estan constituidos por tubos
de acero soldados en sus extremos a acoplamientos universales
sobre rodamientos de agujas, protegidas contra el polvo y las
pérdidas de grasa, mediante anillos de retencién. Cada soporte
lleva dos tornillos de fijacién frenados por chapas. La horquilla
posterior deslizante, acomoda la longitud inicial en regreso del
segundo tramo a las variaciones de la misma ocasionadas por el
ballesteo del Puente Posterior.

6.2 ENTRETENIMIENTO Y LUBRICACION

Cada 3.000 Km., o quincenalmente: engrasar la horquilla
deslizante a través de>su engrasador, procurando que el lubri-
cante nuevo extraiga el usado.

Cada 6.000 Km. o mensualmente.

1. Engrasar los acoplamientos universales a través de sus en-
grasadores.

2" Verificar el apriete de los tornillos que fijan los soportes del
rodamiento de agujas de la cruz.

3" Si los acoplamientos universales salpican y pierden apre-
ciable cantidad de grasa, controlar el estado de los retenes
y la eventual pérdida de algun engrasador.
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Cada 24.000 Km. o trimestralmente, verificar.

1 Los desgastes entre los acanalados de las horquillas desli-

sanisey; o slo-traund de giralss en sentido al de dicho

e juego circular, medido sobre la cara lateral de

Tas.estrias el aye do Ia ranamisién. fwese superior a 025
milimetros sustituir las piezas desgastadas.

2" Los desgastes de las crucetas, desplazandose hacia arriba
y lateralmente. De percibirse algin juego, renovarlas.

En el soporte central oscilante modelo 1065 LB, el estado
del rodamiento, controlando los caminos de rodadura de las
bolas asi como el estado del soporte. Si precisara, reno-
varlos.

6.3 EVENTUALES ANOMALIAS

a) Sise apreciaran rtidos o vibraciones, comprobar
1) La perfecta alineacién de los ejes.
2) El desgaste de las agujas en los rodamientos.

3) El apretado de los tonillos de los soportes de agujas
acopladas al puente posterior y la caja de velocidades.

4) La eventual falta de lubricante.

5) La posible curvatura del eje.

b) Si se notaran pérdidas de grasa, comprobar:
1) El estado de la estopada del eje acanalado.

2) El estado de la arandela de fieltro de la horquilla des-
nte.

Mandar reparar cualquier anomalia, en los talleres de nues-
tros Concesionarios.

CAPITULO VI
PUENTE POSTERIOR
7.1 ENTRETENIMIENTO Y CONSERVACION

En vehiculos nuevos o recién reparados:

a) Después de los primeros 800 Km.: 1. sustituir el acei-
te del puente; 2.” comprobar el apriete de las tuercas de las rue-
das y las de fijacion del carter diferencial al cuerpo del puente.

b) Después de los primeros 6.000 Km.: comprobar el ajuste
de los rodamientos de las ruedas, asi como de los pemos, torni-
llos y tuercas.

En todos los vehiculos:

Cada 3.000 Km.:

a) Comprobar el nivel y el estado del aceite en el puente,
y rellenar en caso necesario.

b) Verificar que no esté obturado el respiradero del puente

) Apretar los abarcones de las ballestas.

Cada 18,000 Km.

Renovar el aceite en el puente, en los vehiculos sometidos
a servicios muy pesados (grandes o continuas pendientes con
piso en mal estado, etc.)

Cada 24.000 Km.

Renovar el aceite del puente en los vehiculos sometidos a
trabajos normales. Recordar que en la parte inferior del cuerpo
central esta montado un tapon magnético para captar las par-
ticulas metalicas que pudiera haber en el lubricante, y que pre-
cisara limpiar en cada sustitucion del aceite.

Nota. Aparte del control de nivel y la sustitucion periodi-
ca del aceite, no precisa ninguna otra atencion entre las revisio-
nes generales. Pero se aconseja comprobar de vez en cuando
el estado de las tuercas, etc., por si estuvieran flojas.

Mandar reparar por Taller autorizado cualquier anomalia
observada.



Fig. 7.1. - Seccién del cubo y del tambor de la rueda posterior

- Seceion del cubo y del tambor de la rusda posterior

1 locin dol tambor 11
2 del reductor.
3. Pindn del satel 13
4. Semiejo del difere 14, Engrasador.
& Tomilo pora Siove dosominte. 18 Placa portafrence
6. ra freno del tomills 16
ot o 1 wa"n do fjacién do la palanca
7. Tomnilo pora flar la‘caa porta- 18. Topo pora la_ polanca i,
atélites
8. Tapa cubo del reductor 19. Palanca do freno.
9. Cubo de la rueda. 20, Arandela.
10, Unta. 2

7.2 REVISION O SUSTITUCION DE LOS SEMIEIES
Para desmontar los semiejes:

a) Puesto el vehiculo en terreno horizontal, calzar en dos
partes una de las ruedas anteriores.

b) Levantar el puente posterior mediante un gato hidrau-
lico central o dos gatos laterales.

©) Mantener apretado el freno de mano.

) Colocar debajo del cubo de las ruedas un rechlente
adecuado, de unos 2 6 3 litros de capacidad, ‘para recoger el
aceite contenido an la-parte intoior de 1a reducaion spicicioidal

Desmontar la chapa de freno del tomillo central de
ajuste del juego del semieje.

f) Desmontar los 8 tornillos que sujetan la tapa de alumi-
nio del reductor.

) Retirar el semieje. Si no puede extraerse con la mano,
roscar en su extremidad un tornillo de didmetro 20, paso 1,5, y
tirar de él.

Si el semieje aparece entero y en buenas condiciones,
montarlo siguiendo el orden inverso al citado. De precisar semi-
eje nuevo, antes de colocar la tapa de aluminio debe tomarse la
precaucion de aflojar de 3 a 4 vueltas el tonillo central de ajuste,

.



i) Ya apretada la tapa y frenados sus tornillos, apretar sua-
vemente hasta tope el tornillo central de ajuste, luego aflojarlo
una vuelta completa, con lo cual quedaré el juego lateral previsto
aproximadamente igual a 15 mm. Volver a montar la chapa de
freno.

Si el semieje apareciera roto, desmontar también el se-
mieje opuesto e introducir por su alojamiento una varilla de did-
metro no superior a 11 mm. con el extremo cénico, para extraer
Ia parte rota que haya quedado en el interior

k) Para poder montar el semieje y encarar ol dontado, serd
probablemente necesario afiojar el freno de ma

1) Rellenar con aceite nuevo el puente posterior, una vez
montadas las tapas de aluminio y el tapon inferior. El aceite
debe alcanzar justamente el ori e llenado situado en la
parte posterior central del puente.

m) Para proceder al llenado, tomar la precaucién de reti-
rar al gato o gatos para que el puente esté en su posicion
normal.

n) Siel Nampo fuera muy frio, calentar el aceite hasta que
alcance la fluidez suficiente. Cuando falte poco para el lleno com-
pleto, introducir el aceite lentamente con objeto que pueda llegar
también a la reduccién epicicloidal de los extremos del puente.

CAPITULO Vill

RUEDAS Y NEUMATICOS
8.1 DESCRIPCION

Ruedas — Tipo «Artilleria», fabricadas en acero moldeado

s. ~ De 8,00 x 20”, tipo «reforzados. Se aconseja
montar preferen!emenle llantas marca TRILEX.

Neumaticos. — De 12,00 x 20" y de 18 lonas, con montaje
sencillo los anteriores, y en gemelo los posteriores.

Presién de inflado. — Para la carga maxima de 20.000 Kg.

a) en neumiticos anteriores . 7,25 Kgfem
b) en neumticos posteriores 7,75 Kg/em.*
Presién maxima admisible en ambos 7.75 Kgfem.*

82 ENTRETENIMIENTO Y CONSERVACION

1. Vigilar el estado de los neumaticos.
2 Verificar si algin nucleo de rueda se calienta excesivamente.

3" Todos los dias durante la primera semana y luego periodi-
camente cada 6.000 Km., comprobar el apriete de las tuer-
cas de fijacion en Ias llantas.

4" Después de los primeros 6.000 Km., y luego cada 24.000 K.
verificar el ajuste de los rodamientos, y desmontar, limpiar,
reajustar y volver a engrasar los cubos de las ruedes ante-

5° En los neumticos con montaje sencillo, la diferencia de
frenos entre los neumaticos de un mismo eje no debe exce-
der de 0,1 Kg/om.* y en los neuméticos con montaje gemelo,
ls presion de los interirss respecto de los posteriorss no
debe superar 0,25 Kg/em.

6" De tener que circular por carretera muy abombada y en
largos trayectos, inflar las ruedas de la derecha a presion
ligeramente superior a los de la izquierda. Nunca desinflar
las de la izquierda por debajo de la presién normal de in-
flado, para conseguir el mismo efecto de reparto de carga.

s
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1

DESMONTAJE DE LAS RUEDAS
Aflojar las tuercas de las ruedas, todas con paso a derecha.

Levantar el eje con un gato, quitar las tuercas de la rueda
y sacar ésta.

A veces y debido a la deformacion que hayan sufrido los
tornilles de fiacion, resulta diffci retarlos para desmontar
la rueda, En este caso, bastara golpear ligeramente las bri-
das de fijacion de la llanta, y los tornillos saldrén con fa-
ilidad.

Cada vez que se cambien las ruedas, sustituir también los
tornillos.

MONTAJE

Colocar la rueda en posicion, observando que la vélvula del
neumético y las bridas de retencion, colocada,lateralmente
a las vélvulas, se monten en posicion central, entre dos de
los radios de las ruedas. Asi se evitara que, bajo la accién
de un frenado fuerte, se llegue a producir, a causa de un
eventual desl\zamlenlo de la llanta sobre la rueda, un arran-
que en la valvula de infiado.

Volver a colocar todas las bridas de fijacién de las Ilantas
y lan tuercas 06 las ruedde apreténdolas ligeramente. A con-
tinuacion apretar fuertemente en orden diametral.

Al montar las ruedas gemelas posteriores, después de colo-
car la primera llanta, poner el aro distanciador y hacerlo gi-
rar hasta que, por medio de la rampa helicoidal, se logre el
blocaje de la primera llanta. Luego colocar la segunda llanta
y las bridas de retén y, finalmente, apretar a fondo las tuer-
cas de fijacion. Observar que la valvula de la camara de
la rueda interior, salga a través de los radios de la rueda
exterior.

CAPITULO IX

EJE ANTERIOR
9.1 DESCRIPCION

Es rigido, de seccion doble T. Lleva incorporados
) Las placas de asientos de las ballestas.

b) Dos botones, para alojamiento de los ejes que fijan los pun-
tos de de los

En los extremos del eje anterior se articulan las manguetas,
siendo_su_giro facilitado mediante casquillos y un rodamiento
axial. El apoyo y rotacion de los cubos sobre las manguetas se
efectua mediante dos rodamientos de rodillos conicos.

Mediante las rétulas de direccién, se efectian los acopla-
mientos de los tubos-biela a las manivelas de union-ruedas y al
mando de la direccién.

9.2 LUBRICACION

Cada 3.000 Km., engrasar los casquillos de las manguetas,
ylas rotu\as de direccior

De: e los primeros 6.000 Km., engrasar los rodamien-
tos de los cuhos de las ruedas, procurando que la grasa penetre
en el interior por los rodamientos. Revisar ademas los rodamien-
tos de rodillos conicos, las manguetas, las manivelas de direc-
cion y las ruedas.

Cads 24000 K. desmontar Ios cubos de rusda, mpiarios,
reajustar los rodamientos y engrasarlos de nuevo, untando de-
bidamente el nteror de [0 mismos ssi como o ejes de man-
gueta con una capa de grasa de 1. mm. de espesor. Los cu-
Bosdisberan llenares d grasa hasta sus 3/4 partes. Esta opora-
cién, encarecemos sea encargada a los talleres de nuestros
Concesionarios.

93 ENTRETENIMIENTO

Frecuente y periédicamente, comprobar.

Posibles fugas de grasa en los retenes. Si existieran
cambiar los retenes.

5
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Desgaste de los neumiticos. Un desgaste desigual de-

b)
nota alineacién defectuosa de las ruedas.

Manivelas de direccion y rotulas. Las primeras deben

)
estar bien sujetas, y las rétulas, sin juego

d) Casquillos de las manguetas. Verificar su desgaste, le-

vantando el eje anterior y produciendo un movimiento de balan-
ceo de las manguetas sobre el plano y el eje vertical de las rue-
das. Un balanceo apreciable, indicaria juego excesivo y reque-
riria reponer los casquillos.

9.4 ALINEACION DE LAS RUEDAS ANTERIORES (Fig. 9.2)

Efectuarla en cada repaso general y siempre que pueda sos-

pecharse su desalineacion. Recordar que una alineacién correc-
ta proporciona seguridad de mucha facilidad de conduccion y
duracién de los neumaticos:

12

Situar el vehiculo en linea sobre terreno perfectarrente ho-
rizontal, y colocar los aparatos d cién de que se
disponga

Comprobar el alabeo de las ruedas anteriores, elevando
primeramente el eje y luego apoyandolo sobre platos o pla-
cas de asiento y frenando el vehiculo,

Alinear las ruedas anteriores respecto de las posteriores.

Comprobar que la convergencia sea de 0 a + 2 mm. De no
disponer de aparatos apropiados, efectuar dicha comproba-
cién midiendo la distancia (C) entre los extremos anteriores
de los didmetros horizontales de las llantas, marcar con tiza
en la llanta los puntos entre los que se haya efectuado, dar
media vuelta a la rueda y medir la distancia (D) entre las
nuevas posiciones de las marcas. Ambas distancias deben
ser iguales para lograr convergencia cero. Antes de corre-
g lscanvergencia mover variss.vecss sl vehiculo hacla
adelante y hacia atrés, para liberar de tensiones a todo
sistema de la direccion.

Comprobar que el éngulo de avance sea de + 2

En las ruedas anterores,frenadas, comprobar que o ngulo
de salida (o de <pivotaje-) sea

Lineo vertical_y| Eje articulacién

Salida 6"

Caida 130’
~

D-C=

onvergencia

Alineacion de las rucdas anteriores




Siempre que precise corregir alguno de los ngulos citados,
a continuacion alinear de nuevo las ruedas, segun indica el
apartado
La operacién de alineacién de ruedas, por ser de suma im.
ortancia, aconsejamos sea encargada a Ios talleres de nuestros
Goncesionarios.

95 ELIMINACION DE LOS SINTOMAS DE UNA DIRECCION
DEFECTUOSA

Para corregir cualquier oscilacion, balanceo de las ruedas
o dureza de direccion

1. Ajustar correctamente los rodamientos de los cubos de rue-
da anteriores.

2" Renovar las arandelas de suplemento de los ejes de articu
lacién y los rodamientos axiales, los ejes de articulacion y
los bujes que presenten excesivo desgaste.

3 Los abarcones de ballestas tanto anteriores como posterio-
res, deben estar lo suficientemente apretados, a fin de im-
pedir el movimiento vertical y lateral de las ballestas.

4 Verificar las articulaciones de rétula del tubo biela de man-
do y de union ruedas, para comprobar su eventual desgaste

5 Comprobar la efectividad de los amortiguadores.
6" Comprobar el ajuste del mecanismo de la direccion

7. Lubricar debidamente las diversas piezas.

CAPITULO X
SERVODIRECCION

101 DESCRIPCION

El esfuerzo de conduccion para la servodireccion es gene-

rado por una bomba accionada por el motor del vehiculo, la cual
es alimentada desde_un deposito colocado al mismo nivel de la
vlvula de control. Esta direccion acusa por si misma si esta
bajo el nivel de aceite en el depésito o bien la bomba no da su-
ficente presin: su sintoma consiste en un endurecimiento pau-
latino de la direccion al girar las ruedas anteriores en ambos
sentidos o en maniobras répidas.

102 REVISIONES PERIODICAS
A los 800 Km. primeros de funcionamiento:
a) Limpiar el depésito de aceite y sustituir el aceite.
&) Sustitir el fitro del depde
©) Purgar de aire el ci hidréulico,

d) Verificar la tension de las correas de accionamiento de
la bomba de presion. (Ver instrucciones en apartado 10.3).

A los 3.000 Km. primeros de funcionamiento:
a) Verificar el nivel de aceite del depsito, completéndolo
si precisara, y comprobar si existen fugas.en la instalacion. No
mezclar aceites de tipos distintos.
b), Verficar la tensién de las corress de sccionapiento de
la bomba de presior

A los 6.000 Km. primeros de funcionamiento:
) Cambiar el aceite
b) Purgar de aire el circuito hidraulico.
<) Verificar la tension de las correas de accionamiento de
la bomba de presion
A partir de los primeros 6.000 Km. — Cada 3.000 Km.
) Verificar el nivel de aceite el depésito.

b) Verificar la tension de las correas de accionamiento de
la bomba de presion.
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Fig. 10.1. - Servodireccién (corte longitudinal)
Cada 24.000 Km.:

a). Limpiar el depésito 4 (fig. 10.4) y sustituir el filtro
b) Cambiar el aceite.
©) Purgar de aire el circuito hidraulico.

d) Verificar la tension de las correas de accionamiento de
la bomba de presion.

la 50.000 — Ademas de las correspondientes a los
cwclos de caci 241000 K

a) por Taller del de
la bomba de presion (caudal y presion).

b) Sustitucion de las correas de accionamiento de la bom-
ba de presion.

Cada 100.000 Km. — Los ave le corr:sponden para los cix
clos de 24.000 y 50.000 Km., y adem:

2) D y de la

vando las piezas desgastadas o averiadas que lo precisen. Esta
operacién sélo puede hacerse en talleres de los Concesionarios
PEGASO, los cuales, por su personal capacitado y-sus herra-
mientas y bancos de pruebas adecuadas, pueden asegurar un
sorrecto funcionamiento. Evitar que personal no autorizado ni
capacitado maneje sus dispositivos hidraulicos, por requerir una
técnica y unos conocimientos especiales.

Desmontar del vehiculo la bomba y comprobar su ren-
dimiento funcionando con carga (caudal y presion). Si precisara,
enviar la bomba. para su revisién y. correccion a los talleres de
nuestros Congesionarios

10.3 ENTRETENIMIENTO

1) APRETADO PERIODICO DE LOS TORNILLOS DE FIACION
DE LA COLUMNA DE DIRECCION

2) TENSADO DE LAS CORREAS DE ACCIONAMIENTO DE
LA BOMBA DE PRESION (Fig. 10.2)

Dichas correas deben permitir una a flexion de 15 & 20 mm.
en cada uno de los lados. Para tensal
a) Aflojar las 3 tuercas A de fijacion de soporte
b) Desplazar la bomba hacia la derecha y hasta el suelo.
Manteniendo la bomba en su nueva posicion, apretar
las 2 tuercas comprobando que las correas queden con la ten-
sién adecuada para tener o flexion de 15 6 20 mm. senalada.

0



150 20mm.

Fig. 10.2. - Tensado correas mando bomba servodireccidn

3) PURGADO DE AIRE DEL CIRCUITO HIDRAULICO

Al efectuar cambios de aceite, desconexion, aflojado o em-
palme de tuberias es imprescindible proceder al perfecto pur-
gado, utilizar los dos racores de purga situados, uno, en la parte
uperior, y otro, en la inferior de la servodireccién. Para efec-
tuar esta operacion:

a) La bomba de accionamiento ha de estar funcionando.

El aceite utilizado no debe tener la mds minima espuma
circunstancialmente producida en pruebas anteriores.

Conectar a cada racor de purga un tubo transparente de
material pléstico de 5 mm. de diametro interior. Estos tubos tie-
nen por finalidad ver circular el aire expulsado por la purga. Co-
nectar los otros extremos de los tubos al conducto de llenado del
depsito de aceite, de manera que formen una curva o sifn més
bajo que el nivel e la valvula de purga, y aflojar los racores.

Efectuar en forma parcial e intermitente diez o doce
ros completos del volante hacia izquierda y derecha. Asi todo
el circuito hidraulico de la servodireccién quedara purgado.

TUBOS DE PURGA

rvodireccion

Fig. 103, - Tubos de purga de I
4) PURGADOS INCORRECTOS

El aire introducido en el circuito hidraulico de la servodirec-
cion es causa de funcionamiento irregular y de producion d
ruidos_entre paletas y*reguladores de la bomba de acciona-
miento.
Luege extremar el cuidado y pulcritud en el purgado de

ar por finalizada la operacion hasta no tener comple-

b sequridad 56 que se ha afociuado. correctaments y o de
10d0 8l circulto eath liore do aire on au inerior

5) ﬁggcloNEs EN LAS TUBERIAS DEL CIRCUITO HIDRAU-

8

Comprobar que, con el vehiculo en reposo o en marcha, las
tuberias no rocen ni interfieran con otros elementos ni queden



montados con flexiones o posiciones anormales que producirian
un estrangulamiento en su interior.

6) CAMBIO DEL FILTRO DEL DEPOSITO DE ACEITE
(fig. 104

Sustituir el filtro periédicamente segin los ciclos indicados

en el apartado 10.4. Para el desmontaje y el cambio del filtro:

1) Aflojar y retirar el tornillo (4) y la arandela (3).

2) Retirar del conjunto la tapa (2) con el tapon y varilla-nivel

3) Sacar el cartucho-fltro (1)

4)  Introdu evo cartucho de filtro, montandolo en forma.
que el platillo apoya-muelle quede en la parte superior.

5) Colocar la tapa (2).

6) Montar la arandela (3) y el tornillo (4),

Fig. 104. - Deg

1. Cortucho del filro 3 Arandela
Topo 4. Tomill,

CAPITULO XI
FRENOS
111 SISTEMAS

a) De servicio, con doble circuito, ejerciendo su accion inde-
pendientemente sobre las ruedas anteriores y sobre las
posteriores a partir de dos depdsitos distintos. El mando es.
por aire comprimido con doble vélvula de accionamiento y
con depurador-regulador.

b) De estacionamiento y de emergencia, accionado por aire a
presian. siando su cirouto dependiente de los,demds del
vehiculo. Ademas actia de freno de seguridad y entra auto-
maticamente en accién, cuando en el depdsito principal la
presion sea inferior a 4,5 Kgijcm . Actia sobre las ruedas
posteriores (motrices).

Freno-motor, por cierre del escape, transformando el motor
en compresor en el momento del frenado. Resulta particu-
larmente util para retener el vehiculo en los descensos y
que produciria los correspondientes recalentamientos y des-
gastes excesivos.

112 CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS DE FRENADO

a) Depositos de aire comprimido
Para el freno de servicio . 2de 35 litros cada uno
Para el freno tacionamiento. 1, de 20 litros

Presiones en lI circuito de aire
Tarado de la vélvula de seguridad.
Maxima de los depositos -
Maxima de frenado

Minima de segundad de frenado. 4,0 kg./cm.*

©) & cémaras de freno, anteriores. 24", tipo normal
2

) camaras de freno, posteriores. tipo M. G. M.
d) Forros de freno, de espesor . . 18 mm.

Ancho en ruedas anteriores . . 140 mm.

Ancho en ruedas posteriores 160 mm.
e

Area de frenado
En freno de servicio 3.985 cm.*
En freno de estacionamiento 2125 om?*

a



11.3 CIRCUITO DE AIRE COMPRIMIDO
Esta integrado por:

a) Compresor de aire. — Alternativo, monocilindrico, de
siemple efecto, accionado por el motor a mitad de régimen del
mismo. Su entretenimiento se reduce a limpiar periédicamente
las vélvulas de aspiracion y de presién previo desmontaje de los
tapones de culata. Al montar de nuevo estos tapones, asegu-
rarse de la perfecta estanqueidad de las juntas.

b) Depurador regulador de aire. — Es automatico, reu-
niendo en un solo cuerpo los elementos precisos entre compre-
sor y depositos de aire. Esta tarado y precintado a la presion
de 7 kg./cm.?, y con la vélvula de seguridad regulada a 8 kg./cm..
Se prohibe alterar dicho ajuste sin previa consulta.

c) Depésitos de aire. — Los de los frenos anteriores y pos-
teriores, estan situados en el lado izquierdo del bastidor, delante
de las ruedas posteriores, y el del freno de emergencia, junto al
soporte de la rueda recambio. Aunque el depurador-regulador
expulse el agua condensada en el circuito, cada 6.000 Km. de-
ben purgarse los depdsitos de aire, y asi vaciar las posibles li-
geras condensaciones que podrian haberse producido. Para ello,
hacer funcionar el Motor para alcanzar la presion maxima en el
circuito, luego pararlo y accionar los grifos de purga situados
en la parte inferior de los depdsitos. Ya expulsada toda la con-
densacion, los grifos de purga se cerraran automaticamente.

d) Indicador automatico de presién minima. — Instalado en
el tablero de instrumentos.

e)r Tuberia de aire comprimido. — Subdividida en varios
tramos, para facilitar su desmontaje. Cada 6.000 Km., verificar
que los empalmes biconicos queden unidos herméticamente y
detectar cualquier pérdida de aire, mojando las tuercas con agua
jabonosa, reapretandolas e incluso cambiando los anillos de
estanqueidad en caso necesario.

f) Valvula accionamiento freno. — Ver apartado 11.5.

g) Mecanismo mando-freno. — Integrado por el pedal, las
varillas, las camaras de freno, las levas de freno y las mordazas.

11.4 ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR-REGULADOR

Por ser automatico, no requiere entretenimiento alguno por
parte del Usuario.

Las eventuales anomalias en su funcionamiento se redu-
cen a los siguientes casos:
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a)

ouawnS

Baja presion en el depésito de aire, inferior a 6 kg./em.” y
continuando el compresor impulsando aire al exterior. Suele
ser debido a obstruccion en el paso del tornillo regulador
(8) (Figura 11.2). Para corregirlo, aflojar la contratuerca, sa-
car dicho tornillo-regulador, limpiar cuidadosamente el orifi-
cio de 0,3 mm. que lleva tal tornillo sin deteriorarlo. Limpiar
bien el alojamiento de dicho tornillo, montarlo nuevamente
hasta llegar al tope con el cuerpo, asegurar dicho tornillo
con su contratuerca. A simple vista, esta anomalia da la im-
presion de que el émbolo regulador esta atascado.

Fig. 11.2. - Depurador-regulador de aire

Valvula de seguridad 7. Vélvula reguladora de la pre-
Vélvula de retencion sion de aire.
Entrada de aire al separador 8. Tornillo de ajuste de la vélvula
Tornillo ajuste vélvula de regulacion
Conjunto del filtro 9. Descarga automética del agua
Cuerpo del separador condensada.



b) Con compresor parado y la presién del deposito a 6 kg./em.",
se escapa el aire. — No cierra perfectamente el asiento de Ia
membrana.

Se pone el compresor en marcha en vacio, con vehiculo pa-
rado 0 en marcha cuando en el depésito no se ha alcanzado
todavia la presion de 7 kg./om. — Es debido a mal ajuste del
tornillo de regulacion (8). o bien que el tornillo que regula el
tiempo de descarga esta obstruido, (ver parrafo «a»)

Ajuste del regulador automatico

Si el regulador automatico no esté a 7 kg./cm., sacar el pre-
cinto, aflojar la maniobrar el tornilk dor ()
hacia la derecha o la izquierda, segin interese aumentar o dis-
minuir respectivamente la presion. Ya efectuado el ajuste, ase-
qurar el tornillo con la contratuerca y precintarlo nuevamente.

Ajuste’de la valvula de seguridad

Si la vélvula de seguridad no estd graduada a 8 kg./cm-,
anular primeramente el accionamiento del regulador automatico,
girando el tornillo de ajuste (4) hacia la derecha, para sobrecar-
gar ol muelle. Al equilibrarse la presion del depssito con la de
la vélvula, ésta se dispara percibiéndose un escape de aire por
los orificios situados en el cuerpo de la valvula. Para obtener la

resion requerida, accionar el tornillo (8). Ya obtenido el disparo

P
de la valvula a 8 kg./cm*, desblocar el regulador automatico.

115 VALVULA DE ACCIONAMIENTO (Fig. 11.3)

En su cuerpo superior, va acoplada la palanca de mando de
«stop», el torillo de ajuste y dos valvulas de accionamiento
simples, con las siguientes conexiones en cada una de ellas:

) Dos entradas de aire en la parte inferior de la valvula, pu-
diendo utilizarse una cualquiera de ellas, inutilizando la otra.

&

Dos salidas de aire en la parte superior de la valvula, pu-
diendo analogamente utilizarse una cualquiera de ellas, inu-
tilizando la otra.

s

Una entrada, abajo, para acoplamiento del manémetro de la
presion de los depositos correspondientes.

Una salida, arriba, para acoplamiento del manémetro de la
presion de utilizacion

Los desplazamientos en los émbolos de reaccion son igua-

les, asegurando una misma presion de frenado en cada vélvula.

Fig. 11:3. - Valvula de accionamiento de los frenos

A) Orificios para fijacién do la vélvula

B) Conexion para el interruptor de pare (STOP)

Rodamientos de agujas. 6. Torillo de tope de palanca,

Balancin. 7. Topa de vélvulas.

Palanca de accionamiento. 8. Cuerpo tapa.

Guardapolvo S Vaiwula del circuito anterior
Rodamiento de agujas. 10 Valvula del circulto posterior



Fig. 114, - Circuito neumatico para freno de estacionamiento

Depésito e para freno emergencia.

35 valwula 7.

Tubo desde va
Vélwula descargs

da.

Tubos union valvala 7y cémaras O
o Cémaras MGM para franos posteriores.

5
6
7
8

Distribuidor.

1

Tubo desde distribuidor 1 a valvula 3

3 Vélvula de doble control

Tubo desde vélvula 3 a deposito 5.

4

Comprobacién previa de las presiones

Acopladas las conexiones, comprobar .que los manémetros
de presion de los depésitos indiquen una presion de 7 Kg./cm.?,
e igual en ambos. Accionar el mando varias veces, comprobando
haya buen paso de aire. Enjabonar conexiones y descarga, veri-
ficando que no existan fugas.

Correcto montaje del tornillo de ajuste

@) Atornilisdo, hasta que los mandmetros de presion do u
cién indiayien una presion maxima de 0. Kgféms, la dit
rencia do locturas anire ambos no Super3ddRh0 K om

b)

Desatornillarlo hasta que los citados manémetros indiquen
na presion d

©) Desatornillarlo luego unas 4 6 5 vueltas y, fijarlo en esta
posicion mediante la tuerca.

Ajuste del indicador de stop

) Montarloy conectarloa su circuito de 12 V., en el que debera
estar incluida una lampara.
b) Atoraillarlo hasta que la luz se apague.

©) Seguidamente desatornillarlo de 1 a 1,5 vuelta, y fijarlo en
esta posicion mediante la tuerca.

Comprobacion de la diferencia de presiones. En los manémetros

de a presion de utlizacion,y para valores entre 03 y 7 Kgom.
tal diferencia debe ser como maximo de 0.2 Kg.

Funcionamiento con un solo circuito, en caso de averia en el otro

a) Cerrar la llave de comunicacion del deposito de aire del
asiento que se supone averiado, con su valvula simple de
ue el -
metro de presion del depésito marque 0 Kg./em.*
b Acclonar el mando ds la vélvule, comprobando qus el ma-

németro de presion de utilizacion marque 7 Kg/c:

n




116 AJUSTE DE LAS MORDAZAS (fig. 11.5)

dos los ajustes normales deben efectuarse mediante &l
tomillo regulador (1) de recuperacion de juego, previsto en los
grupos de los arboles de levas de los frenos:

Con el vehiculo sobre terreno horizontal y el freno de
estacionamiento suelto, colocar una llave tubular hexagonal de
mm. sobre los planos del tornillo-regulador (1), haciendo pre-
sion sobre el manguito de seguridad (3), logrando con ello quede
libre el tornillo-regulador.

Girar este tornillo-regulador hacia la derecha hasta que
el forro del freno toque justamente el tambor, comprobéndolo co-
locando una cufia de espesor entre el forro y el tambor, o bien
levantando la rueda con el gato.

) Girar el tornillo-regulador tres lados planos hacia atrés,
para proveer un espacio libre apropiado. Cerciorarse que el man-
guito de seguridad regrese a su posicion de inmovilizacién, pro-
curando que dicho manguito de seguridad engrane con la cabeza
hexagonal del tornillo-regulador. Repetir la misma operacién para
cada rued:

Fig. 115,
ajuste

lanca para of
mordazas

Tornillo-regulador.
Muelle.recuperador.
Manguito de seguridad.
Engrasador.

Palanca de frent
Tornillo-sin-fin del regulador.
Tapon

Engranaje para la regulacién
dl freno,

117 CAMARAS DE FRENO -MGM- (fig. 11.6)

Consta de dos cuerpos, uno para servicio (A) y el otro de
emergencia (B). Cada uno de estos dos cuerpos dispone de su
correspondiente orificio para el paso de aire, los cuales estén
senalados en cada camara con la inscripcién «SERVICE BRAKE-
(para el cuerpo del freno de servicio) y «SPRING BRAKE- (para
el cuerpo del freno de estacionamiento y emergencia).

Las ventajas principales con estas camaras de freno, con-
sisten ef

a) Al utilizarse para freno de estacionamiento, si al reanudar.
Ia marcha no se tiene en el circuito una presion de aire su-
perior a 4 Kg/cm, no se desbloquean las ruedas y por lo
tanto no se puede poner el vehiculo en movimiento,

b) Si, durante la marcha normal del vehiculo, se produce una
veria en el circuito de aire que haga descender la presion
por bajo de 0s 4 Kg./cm?, las cémaras de freno posteriores
harén frenar el vehiculo hasta pararlo totalmente, con lo que

se consigue una gran seguridad en el frenado.

c) Este sistema de
frenado facilita

posteriores, pues
si se observa que
se desbloquean
las camaras a una
presion menor de
4Kg.Jom?, serd un

mos la plena efi-
cacia del freno de
estacionamiento y,
si caso llega, tam-
bién la plena. efi-
cacia del freno de
de treno emergencia.

Fig. 116, - Cams




Funcionamiento:

~ Desfrenado para marcha normal (fig. 11.7). — La presion en
el cuerpo (B) comprime el muelle (1) por medio del piston (2),
por lo que las zapatas estan en reposo.

— Freno de servicio (fig. 11.8). — Al pisar el pedal del freno, la
vlvula de accionamiento introduce aire en el cuerpo (A) por
el orificio -SERVICE BRAKE-, o que hace que la membrana
(3) comprima el muelle (4), por medio del espérrago (5), se

[ accionen las zapatas, frenando el vehiculo. El ‘cuerpo (B) se
| mantiene con presion

~ Freno de estacionamiento y emergencia (fig. 11.9). — Cuando
‘ se acciona la palanca (1) de la vélula de control doble

cio -SPRING BRAKE- y el muelle (1) acciona al pistén (2),
Fig. 11.7. - Destrenado para marcha Fig. 118, - Freno de servicio con lo que el tornillo (6) empuja al manguito (7) y éste, a su
normal vez, a la membrana (3), consiguiéndose el bloueo de las rue-
das. Aparte de frenar el vehiculo mediante la valvula de con-
trol doble (fig. 11.11), también se frena de la misma forma
cuando, por averia, desaparece la presion del cuerpo (B).

— Desfrenado mecanico de emergencia (fig. 11.10). — En caso
que el vehiculo quede frenado por falta de presion en el cuer-
po (B) se podra desplazar el vehiculo si se afloja el tornillo
(6). con lo que retrocedera el manguito (7) por accion del
muelle (4), quedando las zapatas en reposo. Para un desfre-
nado también de emergencia se puede utilizar la valvula con-
trol doble (ver fig. 11.11), si se dispone de aire en el depdsito

| de reserva.

Lubricacion y entretenimiento:

Cada 24.000 Km. introducir de 3 a 4 cm.” de aceite de motor
en los cuerpos (B) por el orificio <SPRING BRAKE-, no debiendo
poner nunca aceite en los cuerpos (A).

£l desmontaje y montaje de estas camaras de freno no ofre-
ce dificultades especiales, excepto para retirar la tapa del cuer-
po (B), que debe efectuarse con la ayuda de una prensa para
destensar poco a poco el muelle (1).

i

Fig. 11.10. - De
emergencia

Fig. 119, - Freno d
miento y emergencia
”




118 VALVULA DE CONTROL DOBLE (fig. 11.11)

Esta vélvula tiene, para su accionamiento manual, un botén
(color negro-1) que puede adoptar dos posiciones: (hacia dentro,
par; freno de estacionamiento, y hacia fuera, para marcha nor-
mal).

Asimismo dispone de otro botdn (color rojo-2) que también
tiene dos posiciones: (una, que mantiene siempre el botén hacia
fuera por la accion de un muelle, para marcha normal, y otra,

para desaplicar el freno auto-
matico de emergencia, cuando por falta de presion en las céma-
ras, estan bloqueadas las ruedas posteriores.

Fig. 11.11. - Valvula de control doble

Funcionamiento:

~ Desfrenado para marcha normal (fig. 11.12). — Estando el bo-
t6n rojo (2) hacia fuera y el boton negro también hacia fuera,
estd abierta la vélvula que comunica el circuito de aire dei
depgsito de servicio con las camaras de freno a las que llega
el aire por el orificio «SPRING BRAKE- de dichas cémaras,
desfrenando las zapatas. Este aire alimenta también a un de-
pésito de reserva.

— Freno de estacionamiento (fig. 11.13). — Basta oprimir hacia
dentro el botén negro (1), estando hacia fuera el botén

u

- Destrenado para
reha normal

Fig. 11.14. - De:
tinec

rojo (2). De esta forma
se cierra la vélvula de
control y se abre la val-
vula de descarga y la de
descarga rapida (colo-
cada entre la valvula de
control doble y las ca-
maras de freno), que-
dando el circuito sin pre-
sion, lo que hace que se
frenen las ruedas. El aire
de los depositos de ser-
vicio y de_reserva son
retenidos al llegar a la
vlvula de control doble.

Desfrenado momenténeo
(fig. 11.14). — Cuando no
flegue aire al depésito
de servicio y por lo tan-
to quede frenado el ve-
hiculo, para moverlo mo-
mentdneamente se de-
beré tener el botén ne-

ton rojo (28 mientras du-
re el desplazamiento del
vehiculo. Procediendo
de esta forma se abre la
vélvula que comunica el
depésito de reserva con
las cémaras de freno,
con lo cual se obtiene
la posicion necesaria pa-
ra desfrenar el vehiculo.

Si se acaba el aire

de reserva, serd preci-

ajuste de las camaras
de freno.



11.9 FRENO-MOTOR (fig. 11.15)

Elementos
a) Pedal de mando, que es el mismo pedal acelerador, al
actuar con el tacén sobre su parte inferior
b) Valvula, junto al pedal acelerador
) Mando mecénico
d) Cilindro mando freno-motor.

Funcionamiento

Al apretar el pedal-acelerador con el tacén, venciendo la
pequefia resistencia que presente dicho pedal en su posicion nor-
mal, se corta primero el caudal de la bomba de inyeccion y luego
actia una pequena valvula de accionamiento, colocada junto al
pedal acelerador, la cual a través de un mando mecanico acciona
el cilindro de mando mariposa, cerrando. latuberia de escape.

Entretenimiento

Se reduce a procurar que el cierre sea completo, dejando,
sin embargo, que con la mariposa a fondo; queden, atn unos
0,3 mm. de_holgura

Si debiera desmontarse, procurar, al montarlo de nuevo, que
la mariposa quede en posicion perfectamente vertical, pues de lo
contrario quedaria frenado el paso de los gases procedentes del
escape, con la consiguiente pérdida de potencia.

Fig. 11.15. - Freno motor incorporado sobre el tubo de escape
Cilindro. mando - neumatico. Cuerpo del freno-motor.

CAPITULO XII
SUSPENSIONES
121 DESCRIPCION
lbas suspensiones son por ballestas de hojas semi-elipti
cas longitudinales. Las anteriores van completadas con amort
guadores telescépicos, y las posteriores, por ballestines de esta-
bilizacion y sobrecar
Inos topes de caucho especial, de tipo progresivo, monta-
dos debajo del bastidor y contra los cuales chocan los ejes, limi-
tan la carrera de las ballestas en las sobrecargas dinamicas.

122 ENTRETENIMIENTO DE LAS BALLESTAS
) A los 800 Km. de rodaje y luego periddicamente cada
6.000 Km., comprobar el apretado y frenado de torillos y tuer-
cas, asi como que el juego lateral entre ballestas'y sus soportes,
no exceda de 0,5 mm.
Asegurar el engrase de los ejes de articulacién y de los
casquillos de bronce.
<) Cuidar el buen engrase entre hoja y hoja con grasa gra-
fitada al 10 %, rociéndolos con aceite penetrante o aun aplican-
do, con un pincel, aceite usado del motor. Asi se facilita su des-

Fig. 12.1. - Suspensién anterior
”




lizamiento y se preservan de la oxidacion. Para que el lubricante
penetre més a fondo, levantar el bastidor con un gato para ali-
viar el peso de las ballestas.

d) Cada 6.000 Km., reapretar los abarcones de las balles-

Las hojas de ballesta rotas por el orificio del perno central, sefia-
lan invariablemente abarcones floj

n los amortiguadores, verificar periodicamente los man-
guitos exteriores de goma, sustituyéndoles 'si estuviesen rotos.
Es peligroso desmontar el amortiguador sin los medios adecua-
dos, por la elevada presién del gas. Su reparacién debe encar-
garse a los talleres de nuestros Concesionarios.

123 DESMONTAIE Y MONTAIE DE LAS BALLESTAS

Para extraerlas, desmontar el engrasador-dosificador y apli-
car en su lugar un’ extractor. Los bulones de las ballestas se
montan con un punzén orientador entre soporte y eje de la ba-
llesta. Al montar las tuercas, aplicar su parte conica sobre la
cara de apriete de las bridas.

Verificar el desgaste producido entre os bulones de los so-
portes de los casquillos: la tolerancia admisible de desgaste es
de 0,4 mm. Cuando uillos, montarlos a
prensa, escariando su didmetro interior, una vez montados en las
ballestas, de 30,02 a 30,24 mm.

Fig. 122. - Suspensién posterior

CAPITULO Xill
BASTIDOR Y CABINA

131 DESCRIPCION DEL BASTIDOR

Integrado por dos largueros embutidos en U, en chapa de
acero de 7 mm. de espesor y con altura de 280 mm. en su par-
te central. Estos largueros estén unidos entre si mediante trave-
safios acartelados sujetos por tornillos. En cada uno de los ex-
remos anterior y posterir del bastidor, hay montados ganchos
tipo anilla para eventuales maniobras de remolqu

A peticion de Cliente, el travesafio posterior puede servir-
se provisto del correspondiente gancho de arrastre, caja de co-
nexiones eléctricas y acoplamiento de frenos, para la-eventual
conexion de remolque.

132 EVENTUALES ANOMALIAS EN EL BASTIDOR
Durante el servicio, un desgaste desigus! o excosivo do los
neuméticos puede ser indicio de
a) Bastidor torcido.
b) Eje torcido o mal alineado respecto al bastidor.
Si las huellas de las ruedas anteriores y posteriores no son
paralelas, puede indicar
a) Bastidor torcido,
b) Movimiento relativo entre los largueros del bastidor, por
falta de apriete de los tornillos de sujecion de los travesaros.
fandar reparar por los talleres de nuestros Concesionarios
cusiquier apondhe docervada,

133 ENTRETENIMIENTO DEL BASTIDOR

No aumentar, por ningin motivo, el nimero de taladros
fiiponer soldaduras eh parte alguna del bastidor sin_consultar
previamente a los Departamentos Técnicos de EN

b) Después de los primeros 6000 Km. o de Ia sustitucion
de un bastidor, revisar los tornillos de sujecion, para asegurar-
se de su correcto apriete.

©) Si el vehiculo esta sometido a un servicio duro debido a
malos caminos, examinar periddicamente los largueros del bas-
tidor, asi como sus travesafios, por si hubiera rayaduras.

0




134 CABINA

Tipo «adelantado-, enteramente metalica, sujeta al bastidor
mediante tres soportes eldsticos, que la aislan de las vibracio-
nes del autobastidor. Presenta

a) Rejila del radiador, desmontable.

b) Piso parcialmente desmontable

©) Ventanas y parabrisas de gran visibilidad.

d) Calefaccion

) Doble techo de plastico, con aislamiento interno de es-
puma de nylon

f) Faros antiniebla

9) Bocinas eléctricas, y avisador neumitico (éste opcional).

h) Asiento del Conductor, regulable y el del Ayudante, re-
clinable.

) Instrumentos agrupados_con iluminacién. indirecta

Fig. 13.1. - Cabina

CAPITULO XIV

INSTALACION ELECTRICA

141 DESCRIPCION

a base de cables forrados protegidos con tubo flexible
metdlico. Cada circuito tiene su correspondiente fusible. Si al-
gin aparato dejase de funcionar, observar el estado de su fusi-
ble. Si estuviera en buenas condiciones, verificar la parte afec-
tada hasta localizar la causa

Tension general del circuito 2 V.

142 ELEMENTOS

%) 2Baterias de 12V, y 175Amp/hora, Su densidad a ple-
na carga es de 1.285. Deben cargarse cuando tal densidad sea
inferior a 1.230,

Desconectador de baterias, situado en la capota del mo-

tor al lado del Conductor.

) Alternador de 840 W. Su intensidad méxima es de 35
amperios.

d) Regulador-disyuntor.

€) Motor de arranque, de 6 C. V.

f). 2 Limpiaparabrisas.

@) 2 Bocinas eléctricas de tono Gnico.

h) 2 Linternas miltiples.

Relé de intermitencia.
) Relé de bocinas, de 24 V.

k) Caja de fusibles, situada en la parte interior derecha
de la cabina, con 13 fusibles de 15 Amp. y 2 de 30 Amp. (para
alternador y positivo baterias), y facilmente accesibles quitando
la tapa desmontable.



143 ALUMBRADO. — Integrado por:

2 faros asimétricos, de . . ... 24 V-50/50 W.
2 faros antiniebla, de : 24 V-50/50 W.
2 huces ds cludad intermitentes, anterlo-

res, de 2 p 24 V-25/5 W.
2 luces anteriores pusmmn Ce. .. 24VEW.
1 luz cabina tipo «plafoniers . 24 V5 W.
2 luces poslenores de poaicidny “Stops

tul , 2 p 24 V-25/25 W..
2 Iuces mxermnemes posl (tulipa dmbar) . 24 V-15 W,
1 luz de paso (tulipa verde) : 24 VA5 W.
1 luz marcha atrés (tulipa blanca) . 24 V15 W.
2 luces matricula \ 24.V-5 W.
1 luz tablero de instrumenime 24 V-3 W.

144 ENTRETENIMIENTO DE LAS BATERIAS

a) Conservar las baterias siempre limpias. — Antes de ins-
talarlas, lavarlas con amoniaco, Sosa o bicarbonato disueltos en
agua (evitando su entrada en el interior de los elementos), acla-
rarlas con agua limpia, secarlas perfectamente sobre todo i0s pi-
tones positivo y negativo. Periédicamente realizar este lavado,
principalmente al recargar las baterias. Limpiar los terminales de
los cables de la instalacién, rascandolos con carda hasta su-
primir la costra sélida formada por la corrosion. Mantener lim-
pia la parte superior de la bateria, quitando el polvo alli acumu-
lado y secando las tapas si estuvieran impregnadas de liquido.
Los tapones de los elementos de las baterias deben tener siem-
pre limpio el orificio.

b) Conectar con la polaridad adecuada. — Embornar prime-
ro el polo de corriente (cable aislado) y después el de masa (ca-
ble desnudo). Al quitar las baterias, proceder en sentido inverso
al desmontar los terminales. Asegurarse que el cable de masa
esté bien apretado en el extremo que hace el contacto con el
bastidor del vehiculo.

) Rellenar periodicamente con agua destilada. — La pér-
clida ‘anormal del hivel del electraiito. on algunos o en todos 1os
elementos de la bateria, que obligue a rellenos con frecuencia

inusitada, impone una revision cuidadosa. EI nivel del liquido en
el i &

el borde superior de las placas. Para rellenar, emplear exclusi-

vamente agua destilada

d) Vigilar la densidad. — Al menos una vez al mes, com-
probar la densidad de acido de la bateria. Debe estar compren-
dida entre 1,24 y 1,28 cuando esté bien cargada

€) No colocar herramientas ni objetos que puedan poner en
corto-circuito los bornes, pues se produciria una intensa corrien-
te de descarga perjudicial

f) Rellenar semanalmente el nivel de los vasos con agua
destilada, procurando que alcance un centimetro por encima de
las placas, sirviéndose para ello de recipientes de cristal o de
plastico pero no de metal

g) No insistir con €l arranque eléctrico si el motor no se
pone en marcha con la natural rapidez.

Comprobar con un densimetro la carga de la bateria en
cada elemento. Si por falta de electrolito no se pudiera efectuar
la lectura con el densimetro; normalizar el nivel de agua des-
tilada y, pasados 30 minutos del rellenado, comprobar la carga

145 ENTRETENIMIENTO DEL MOTOR DE ARRANQUE

) Aseglrese del perfecto apretado de las conexiones.

Si al apretar el pulsador de-arrangue, el motor no gira
con la suficiente energia, comprobar el voltaje de las baterias.

€) Un arranque intermitente con el botén apretado a fondo,
puede ser debido a bobina del interruptor estropeada, a excesivo
desgaste de las escobillas, a mala conexion del interruptor de
arranque, a conexion defectuosa de los terminales de las baterias
o a conexiones interiores flojas.

d) Si el motor de arranque funciona en debidas condicio-
nes, sin conseguir que el motor dé vueltas, es posible que el em-
brague del motor de arranque patine.

s



sobre el vehiculo

Fig. 14.1. - Instalacién eléctrica
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Fig. 14.2. - Motor de arranque

146 ALTERNADOR

Pr i en su

Asegurarse siempre que la polaridad de masa sea correcta
al instalar una nueva bateria. Conectar un cargador a la ba-
teria o utilizar una bateria auxiliar.

No cortocircuitar entre si o con masa ninguno de los termi-
nales del alternador o del regulador.

No intentar polarizar el alternador.

Desconectar siempre la masa de bateria antes de sustituir el
alternador o regulador.

Nunca hacer funcionar el alternador en circuito abierto.

Asegurarse que todos los cables estén conectados y los
bornes bien apretados.

E imit del al dor. — Hasta los 60.000 Km., no

necesna cuidado alguno. Después de los 60.000 Km., comprobar
la presion de los resortes y el desgaste de las escoblllas engra-
sar los cojinetes y limpiar las ranuras de ventilacion.
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