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ENFRESA WACIONAL DE MTOCAMIDNES, 5. L.

CONSIDERACIONES GENERALES

EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMICNES, S. A. se con-
gratula al contarle entre los Usuarios de sus vehiculos PEGASO,
deseando quede plenamente satisfecho de ellos, tante por su els-
vado rendimiento como por su larga duracisn.

Es légico que usted procure obtener de su vehicule la mayor
rentabilidad, cosa sencilla en este caso por tratarse de un Camién
especialmente disefindo para obtener elevadas velocidades me-
dies en cualquier tipo de recorrido. Su alta relacién polencia,/ peso,
superior a les 10 C. V. por tonelada, el debido escalonamiento
del cambio de velocidades, de sencille maneio, que le invite o
conectar siempre la velocidad mds adecuada, la potencia de sus
frencs, su direccion servoasistide v su gran estabilidad le per-
mitirdn lograr tiempos muy bajes, con plena seguridad v eficien-
cig, en sus recorridos habituales,

En estos vehicules, EN.A.S.A., ha suprimido todo peso musrto
superfluo, habiendo conseguido ofrecer un modelo que, ademds
de muy robusto, es de los mds ligeros en su clase. Dichos ve-
hiculos permiten el acoplamiento de un remolque de tora 4 carga
atil fgual a 10.000 K., resultands para el auto-ren una cargo
total de 16.000 Kg. 4 10.000 Kg. — 26.000 Kq.

Con el fin de ayudarle en su conservacién, fdcil de lograr por
tratarse de un vehiculo de eniretenimiento sencills, EN.AS.A.
ha recopilado en este Manual las deseripeionss vy normas funda-
mentales para darle & conocer su funclonamiento v las principa-
les atenciones que requiere,

Tanto el rendimients como la vida de su "PEGASO”, depen-
derdn grandemente de su adecuado mantenimisnte ¥ utilizacién
Por este motive, EN.A.S.A. solicita su colaboracién para la con-
tinuidad del allo prestigio de que gozan sus vehiculos,
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Siguiendo las prescripciones contenidas en este Manual, con-
sequird un servicio exento de averias y una mavyer duracién del
vehiculo.

Normas fundamentales para la conservacién y entretenimiento de
los vehiculos “PEGASO" tipos 1065, 1065 L, 1065 LP y 1065 V

Vienen especificamente detalladas a continuacién, No todas
las operaciones expuesias serd posible ejecutarlas con los medics
de que dispone un particular o un pequefio taller mecanico. Por
este motivo, encarecemos que tanto las revisiones como las repa-
raciones, asi parciales como generales, sean encargadas a los
talleres de los distintes Concesionarios vy tes oficiales, que
nuestra Organizacion ha extendide por tede el territorio nacional
para prestar a sus Clientes ayuda répida, eficaz y sequra.

Dichos talleres, ademds de estar equipados con el instrumen-
tal ¥ los medios necesarios, disponen de perscnal capacitado, es-
pecialmente formado para este fin en las factorins de la Empre-
m,Egoonslituyendu una cuténtica garantia para los usuarios de

Autenticidad de las piezas de recambio

La garantia para un perfecto funcionamiento de los vehiculos
"PEGASO" exige una absoluta autenticidad de las piezas de re-
cambio. EN.AS.A. no puede responsabilizarse de las averias
producidas por fallos en piezas que no sean originales “PEGASO",

Al efectuar consultas o peticiones de piezas de recambio, es
imprescindible indicer:

a) El tipo del vehicule.

b} Los nimeros de Motor v de Autobastidor.

¢) El nimero de pieza, sefialado en el correspondients "Ca-
tdlogo de Plezas de Recambio”.

P

Aulebastidor con cabina

1 -

Flg.




IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Nimero de fabricacién del
Motor

Estd punzonodo en el
lado derecho del bloque
de cilindres, entre la bom-
ba de inyeccién y el com-
presor de aire. Ademas
estd grabado en la placa
indicadera de las caracte-
risticas del Moter, situada
en el lado dereche de la
tapa de culata posterior.

Fig. 2. - Nimerc de fobricacién
del Motor

Numero de fabricacién del

Autobastidor
. - Estét punzonade en la
L parie exterior del largue-

ro izquierdo, delante del
depositc de aire.

Fig. 3. - Nimero de fabricacién
del Aulobastider
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

a) Dimensiones del Aut&hustidqr con cabina

Camu‘m 1065 Camidn 1065 L

Paso (distancia entre ejes) ........ 425[] mm. 5.000 mm
Voladizo anterior (con cabmct) . 1.448 1.448 :
Voladizo posterior ......«=: . o€ 9. 1400 . " #6550, %
Longitud dotal: e oeee ssisia .. 0N 7.098. “ 8.098 " .
Via anterior (en el suelo) ......... 2:070; 28704 " §
Via posterior (en el suelo, entre neu-
mdticos gemelos) .....5. 0 1.830 -° 1.830

Ancho mdximo ........ cciveeens 2448 2.448 "
Ancho del bastidor ...... gL T 88n ” 8sn “

Altura ol suelo de la‘cara supe-
rior del bastider con carga nor-

mal: a) en eje anterior ......... 987 " 987 - "4

b) en eje posterior ........ 990 " 990 "

Altura minima ol suelo con car-

OO TOTICE . oo s o Bl s s s 290 " 200"

b)- Radios de giro Camién Camién
ot 1065 1065 L
* Minimo en rueda posterior interior .... 435 m. 520 m
™ Minimo en rueda anterior exterior ..... 7,95 m. 9,10 m.

Minimo exterior del vehiculo .......... 8,60 m.. 9,70 m:

c) Pesos del Camién 1065

Sfeje ant. S,u’e|e post. Total
Autobastidor con cabjna. 3050 kg 1.925 kg, 4975 ka.
Caja + carga Gtil ... 2.950 kg. 8075 kg 11.025 k.
Pesos mdx. admitidos le- I o~ E
gal v técnicamente .. - 6.000Kg. 10.000Kg. 16.000Kg.
Peso total remolcable (opcional) ........... . 10. UUD Ka.
Peso total admisible técnicamente del Camién 5 5
con remolque . s sie n e s e s e f T TR 26.000 Kg
¢ 18
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d) Pesos del Camién 1065 L

S/eje ant. S/eje post. Total

Autobastidor con‘cabina. 3125 kg,  2.000 kg. 525 kg

Caja + carga atil .... 2.875 kg. 8.000 ka. 10.875 ka.
Pesos mdéx. admitidos le-
gal y técnicamente .. 6.000Kg. 10.000Kg. 16.000 Kg.

Peso total remolcable (opcional) .:............ 10.000 ka.

Peso total admisible técnicamente del Camiodn
(. GO TOMEGICIIE. . vhi i e SRR o SE 26.000 Kg.

: e) Prestaciones

Mdximas velocidades y pendientes superables a las distintas

marchas:
Camién selo Con reduccitn conica 28/15 Con reduccifn conica 32/15 Con reduccin conica 29/17
(sin remolgue) (normal) (opeional) (opeional)
Peso total: 16.000 k. Vel. méx. Pend. mi. Vel mix. Pend. mi. Vel. méx. Pend. mix
En 6.* velocidad 85 Km/h, 1,09% 74 Kmfh. 1,19 94 Kmfh. 0,79,
» 5% » 64 » 219, 55 » 2,59, 70 » 1,7%
» 4 » 43 » 4,29, 37 4.79%, 47 » 3,69,
» 3 » 8 » 779 4 » 8,69, 30 » 6,99,
AN 17 . % 13,69 15 » 15,0% 19 = 12,2%,
» 1.0 » 10 » 25,09, o g 27.5% 11 » 22,59,
Camida con remolque Con reduccitn cinica 29/12 Con reduccidn conica 32/15
(normal) (opeional)
Peso total: 16.000 ko.
_ + 10.000 = 26.009 ky. Vel. mér. Pend. méx. Vel. mix. Pead. mir,
‘ En 6.* velocidad 65 Km/h. 0,69 74 Km/h,  0.29%,
» 5 » 49 » 1,3% 55 =» 0,89%
(e » 4+ » 33 » 2,99 37 » 2.3%
! s T o 22 » 6,09, 249 » 4,99
» 20w 14 » 10,89, 15 » 9.0%
o 9 8 » - 200% IRy 17.0%
f) Dimensiones de la caja de carga
ANcho INERIMO: i test oo s e i o e 2,50 m.
Longitud méxima en Camidén 1065 .......... 5,05 m.
Longitud méxima en Camién 1085 L ........ 6,10 m.
Distancia de eje anterior a caja de carga ... 0,65 m.
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Longitudes mdéximas toleradas con

dizsminucion del peso de

DATOS PRINCIPALES DEL MOTOR

caja - carga 0til:
A) CARACTERISTICAS
a) En el Camién 1065
Marca PEGASQ, TIPO 9100.
555 m., con disminucién del peso en 950 Ka. (j._c]o 2 D':c»scl.' a 4 tiempos,
6,05 m., con disminucién del pesc en 1.600 Ka. Nimero de : 6 en linea.
Diametro y carrera .. 118 x 155 mm.
Cilindrada total . 10,170 cm.?
b) En el Camién 1085 L Relacién de compresion ...... 16 : 1.

con disminu

m., de peso
m., con disminu

de peso

en 700 Ka.
en 1.300 Ka.

Potencia maxima ..
Par méximeo o

Potencia fiseal en Es
Consumo especifico
Pemor iR i s

B) INYECCION DEL COMBUSTIELE

170 C. V. a 2000 r. p. m.
65,5 mkg. a 1300 r. p. m.
41 C. V.
de 165 a 175 qr./CV.-hora
720 Kq.

ONOBN: i s e 1-5-3-6-2-4.

Equipo de inyeccidn ... ... PEGASO-BOSCH.
| Inyeclores y perlainyectores .. PEGASO-BOSCH.
| Presién estdtica de inyeccién . 230 4 5 Kg./cm.?

Bomba de inyeccidn ......... de carrera constante.

I Sistema de inyeccidn: directo, o sea que el combustible pasa
] directamente desde pulverizadores (o inyectores) a la cdmara
combustién de alla turbulencia, situaoda en la cabeza de los
1 embolos.

C) ALIMENTACION

‘f] e Bomba de alimentacién ... PEGASO-BOSCH, de émbolo.
Capacidad del depésite de
combustible ........... 200 litros.
Filtres de combustible .... a) filro primario, basto.

b) filtro fino, de deble cuerpo.

Elemento filrante ........ cartucho de papel micrénico, re-

cambiable.

El deposito de combustible, sujeto al larguero derecho, detrds
de la rueda anterior, va provisto de filtro de aspiracién, de tela
metalica, ¥ de indicador elécirico de nivel.

20
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La bomba de alimentacion de combustible, situada sobre la
cara derecha de la bomba de inyeccién, estd accionada directa-
mente por una excéntrica situada en el arbol de levas de la men-
cionada bomba de inyeccién. Lleva en su parle superior una em-
pufadurg, para el accionomiento a mano de la bomba de ce-
bade.

D) LUBRIGRGION ........i.coiuuivans por aceite a presidn.
Presién méxima con aceite a unos 30° C. y régimen = 1.000
L p. m.:
a) en Motores nuevos o hasta
o e T T i s superior a 4 Kg./cm.*
b) en Motores préximes a su re-
visién general. ............. superior a 3 Kag./cm®

Presién minima en marcha lenta (al “ralenti®):
a) en Motores nuevos o hasta

Mmoo MBSO s e e no inferior @ 1,75 Kg./em.?
b) en Motores préximos a su re-

visién general ............. no inferior a 0,75 Kg./em.#
Capacidad circuite lubricacién . 22 litros.

a) en Motores nuevos o hasta medic use. de2a3Kg./cm.?
b} en Motores proximos a su revision

AU | e S e e e 0.75 Kg./cm.®
Capacidad circuite lubricacién ........... 22 litros.

El circuito de lubricacidn consta de los siguientes elementos:

a) Fillro de aspiracién, colocado en el interior de la tapa de
aceite.

b) Bomba de aceite, instalada en la tapeta anterior del ci-
gilefial, ¥ accionada por el mismo a través de dos engranajes
de dentade helicoidal.

) Vélvula de regulacién de presién, incorporada al motor,

d) Depurador de aceite. — Tipo centrifugo, marca GLACIER
VILLIERS.

E) REFRIGERACION ...... por circulacion forzada de agua.
Temperatura éptima .... de82a92°C.
Capacidad del circuite .. 28 litros.

El circuite de refrigeracién se compone de:

a) Bomba centrifuga, situada en la parte anterior del Motor,
¥y mandada por correas que accionan también el ventilader v la
dinamo.

b} Valvula termostatica tipo “By-Pass”, complelamente auto-
mdtica, en funclonamiento inicia su apertura entre los 75 a 80° C,

2z

.

¥ queda completamente abierta hacia los 85° C, El recorride de la
valvula de cierre es de 9,5 4 | mm.

¢} Radiader, de panal nico de tipe tubular,

d) Ventilador, de 6 palas, de chapa, tipo axial, mandado
por 2 correas desde la polea de salida del cigiiefial, de tensidn
regulable mediante el desplazamiento angular de la dinamo.

a) El to t éfrico, situado en el tubo de salida del
agua de las culatas, coneclado con el indicader de temperatura
alojade en la placa de aparales.

F) EQUIPO ELECTRICO ...... tensién a 24 V.
Dinamol et . de 300 W.
Regulador-Disyuntor .. de 300 W.
Motor de arranque ... . deBC V.
Batleriols: v i e e 2, de 12 V., y 175 Amp-hora.
G) COMPRESOR ............. Monocilindrico, de simple
efecto,
Niamero de vdalvulas ... ... 2 de aspiracion y 2 de salida.
Diametro v carrera ....... 90 x 58 mm.
Cilindradet ......... ... 369 cm?
Régimen méximo ......... 1.000 r. p. m.

Mdxima presién de servicio. 7 Kg./cm.?

H) DISTRIBUCION

Por vélvulas en culala, accionadas a iravés de varillas b
balancines por el eje de levas, situado en la parte lateral del
blogue de cilindres, y mandado a su vez por el cigilefial mediante
engranaje helicoidal.

Hay des vdlvulas por eilindro, uno de admisién ¥ una de
escape, de amplia seccién de paso y con los conductos configu-
rados para producir turbulencia v favorecer asi la mezcla intima
de combustible y aire. Los dates de la distribucién con ajuste de
los balancines a 0,25 mm. para las aberturas ¥ de 0,35 mm. para
los cierres, son:

s | Abrea .......... 10 cnfes del P. M. S
Admision { :
[ Clerret e .. i v 45" después del P. M. L
Esca Abreter: i 40" antes del P. M. L
L2 ) Clemaa 15° después del P. M. S.
Avance principic inyeceién .. 37 antes del P. M. S.
23




Juego de funcionamiento entre-las valvulas admisién y esca-
pe y los balancines:

@) con motor irio (apertura de valvulas) ...... 0,40 mm.
b) con motor caliente {agua a 76° C como mind. 0,15 mm.

I} GRUPOS MECANICOS

a) Blogue de cilindros. Fundido en aleocidn ligera en una
sola pieza con la bancada del cigiiefial. Lleva camisas indepen-
dientes de tipe hiimede, en fundicién especial centrifugader, refri-
geracién peor agua y fdcilmente desmontables.

b) Culalas de cilindros. En niimero de 2 por motor, fobrica-
das en fundicién especial perlitica aleada, con asientos de las vél-
vulas de escape en fundicion especial aleada,

c) Cigiiefial. Obtenido de forja, por estampacién en acero al
cromolibdeno, con superficies endurecidas por nitruracién, equili-
brado estdtica y dindmicamente y apoyodo sobre 7 cojinetes de
cupro-plomo recubiertos de plome-estaiio.

d) Volante-motor. Fiiado al cigiiefial medionte tornilles de
presién convenientemente asegurados con frenos de chapa.

@) Bielas. Obtenidas por estampacion en acero al crome-mo-
iibdeno, con los cojinetes de pie en bronce fosforoso, y los de
cabeza, con supsrficie de friccion en aleacion de aluminic-estafio.
La tapeta se une y centra mediante caras dentadas inclinadas a 45°
respecio el eje longitudinal de biela, y estd sujetada por 2 tornillos
de 16 mm. de didmetro.

f) Embolos. En aleacién ligera, con la camara de combus-
tién en la cara superior ¥ de forma adecuada para lograr alte
rendimiento, Cada émbolo lleva 5 ssgmentos: 3 de compresién,
endurecidos vy templados y 2 rascadores de acsite, del tipo de
doble labio.

'g) Suspensién motor. El Motor estéd montado en posicién

vertical en la parte anterior del autobastider y apoyado al basti-
dor mediante 4 sopertes elastices: 2 anteriores y 2 posteriores.

4
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES
DEL AUTOBASTIDOR

A) EMBRAGUE

T o e PR PP e Pl monodisco,
Funcicnamiento ..... =

en seco.
Digmetro exterior de los forros . 400 mm.
idmetro interior de los forros . 240 mm.
Espesor de los forros .......... 6 mm.
Carrera del pedal en vacio, de . 25 a 30 mm.
Nimero de muelles ............. e 1E
Carga en los muelles al comprimirlo:
A e e e e 89 + 5 Ka.
Bl CAMBIC DE VELOCIDADES
B L e S de engrane constante.
Numerc de velocidades .. 6 hacia adelante (con la super-

directa) ¥ una hacia atrds.

Relaciones de transmision

6. (superdirecta) 075:1

5. (directa) 100:1 2 365:1
A8 = ORABELT AR L .. 624:1
b 2300:) MR s DT

a) Palanca accionamiento. Situada a la derecha del Con-
ductor, con tra ision del movimiento mediante biela de acero.

b) Céarter del cambio. En fundicidn perlitica. En su parte
superior lleva la placa de horquillas en siluminic cubierta por
topa de chapa. La tapa pesterior es también en siluminio.

<) Boca para ll do aceite y comprobacién de su nivel. Si-
tuada en la parte lateral izquierda, debiendo el nivel de aceile
aleanzar el borde del taladro roscado.

d) Tapén vaciado. En la parte inferior del cdrter.

&) Capacidad de aceite ................ 10,5 litros.




C) TRANSMISION POSTERIOR (entre Cambic y Puente)

Integrada por 2 tramos, fijo el primero situado cerca del Cam-
bio, v solo deslizante el altimo, El primer tramo estd apoyado pos-
teriormente en un rodamiento de 2 hileras de bolas, montado
rigidamente en un travesafio del bastidor.

Estos dos framos estdn unides entre si y con el Cambie y el
Puente mediante acoplamientos universales, en nimero de 3 en
total. Cada acoplamiento universal estd compuesto por dos hor-
quillas y una cruz universal que oscila sobre 4 soportes con roda-
mientos de agujas montados en los alojomientos de las horquillas.
Los rodamientos van protegides contra el polve y las pérdidas de
aceite mediante anillos de retencién. Cada soporte lleva 2 torni-
llos de fijacién, frenados mediante una chapa.

D) PUENTE POSTERICR

Tipo "flotante”, permitiendo d ar los ieies indepen-
dientemente de las ruedas. La tapa posterior del cdrter va solda-
da al cuerpo central, en chapa, comunicéndole gran rigidez al
aumentar su momento de inercia. Va proviste de deble reduccién:

a) ung, conico-espiral, situada en la parte central del puen-
te, con desmultiplicacion de 28/15 = 1,B67/1.

k) ofra, del tipo epicicloidal, en el exiremo de los semiejes,
al lado de las ruedas, con desmulliplicacién de 3,3/1, dando una
reduccion total en el puente del 1,867 x 3,3 = 6,16/1.

A peticion del Usuario pueden montarse las siguientes reduc-
ciones cénico-espirales:

a) 32/15 = 2,15/1, con reduccién total de 7.10/1.
b) 29/17 = 1,70/1, con reduccion tolal de 563/1.
En la parte inferior del cuerpo central estd montado un tapdn

magnético para caplar las particulas metdlicas que pudieran ha-
ber en el lubricante.

El RUEDAS

Tipo "Artilleria”, fabricadas en acero moldeado, con llantas
y aros en chapa de acero laminada. — Llantas de 8,00 x 20,
lipe reforzado.
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F) NEUMATICOS

Sencilles los antericres y dobles los posleriores, de una de
los siguientes marcas y tipos:

FIRESTONE 11,00 x 20" E. P
GENERAL 11,00 x 20" Reforzado
MICHELIN E.20 Metalic
PIRELLI 11,00 R 20 Cinturato

La presidn de inflade es de 6,75 Kg./cm.? en los neumdticos
anteriores y de 6,5 Kg./em.* en los posteriores, salvo en les neu-
mdticos marca MICHELIN, en los cuales se llegard a 7 Kg./cm.?

G) EJE ANTERIOR

De seccién doble T, estampado en acerc aleado y tratado
térmicamente.

H) BASTIDOR

Integrado por dos largueros embutidos en U, de chapa de
acerc de 7 mm. de espesor y con altura de 280 mm. en su parte
central. Estos largueros estén unides entre si mediante travesafios
acartelades sujetos con tornillos. En cada uno de los extremos
anterior ¥ posterior hay montados ganchos para eventuales ma-
nicbras de remolque.

I} SUSPENSIONES

Por ballestas de hojas ielipticas longiludinales. Las ante-
riores, integradas por 10 hojas de 90 x 10 mm. con distancias
entre centros de 1.250 mm., v compleladas con amortiguadores te-
lescépicos, de doble efecto. — Las posteriores, por 15 hojas de
90 x 10 mm., y ballestin de 5 hejas de 90 x 10 mm.

Los ejes anterior y posterior tamponan sobre topes de tipo
pregresive, de caucho especial, montados debaje del bastidor,
cuya finalidad es absorber las sobrecargas dindmicas.

]! DIRECCION

Situada a la izquierda, con servo-direccién asistida, marca
VIREX-FULMINA, mandada hidrdulicamente. Es del tipo de husi-
llo. Sus partes mecdnicas asi como su émbole hidraulice estém
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reunidas en la caja de direccién, la cual sirve al mismo tiempo
de cilindro de trabaijo.

La fuerza cuxiliar es producida por und bomba de aceite
accionada por el moter. El aceite a presién puesto en circulacion
por la bomba, va a la vélvula de mando per und tuberia a pre-
sion. El retorno se efectia por una segunda tuberia que pasa por
un filtro antes de alconzar el depdsito.

Con el meter parade o cuando hay averia en la parte hidrau-
lica de la direccién, el vehiculo puede ser guiado con mande di-

i}

recto, aunque natural te resulta ido.

Caracteristicas de la servo-direccion VIREX-FULMINA:
o) Demultiplicacion ........ooocaaaenen e 196

b) Vusltas ttiles del volante . 45
¢) Angulo de giro Gl .......... 85°
d) Recorride manivela direccion .. 352 mm
&) Didmetro del volante ...........c....en 550 mm.

K) FRENOS

a) De pie, mandado por aire comprimide, actia sobre las
4 ruedas.

b} De mano, con mando mecdnico, actia sélo sobre las
ruedas posteriores.

<) Freno-motor, por cierre del escape.

Los el tos del circuito de aire ido son:

a) Depuradorregulador de aire, marca ~KELPYS 4", situado
en el lado izquierdo del bastidor. Es automdtico y reline en un
solo cuerpo todos los elementos precisos enire compresor y de-
posito de aire: &) separador de agua ¥ aceite; b) cuerpo regulador
¢on la valvula para la descarga aulomdtica del separador y para
fa marcha en vacio del compresor, asi como el muelle regulador
de presién; ¢) cuerpo donde estan ubicadas las valvulas de re-
tencién, precintada y tarada a 7 Kg/em?, y lade seguridad, tarada
a 8 Kg./cm.®; d) vélvula para el inflodo de los neumdticos.

) Depésito de aire, de 60 litros de capacidad, moniado en
la parte central del larguero izquierdo.

¢} Indicad atico de ién, situado en el tablero de
instrumentos.

d) Mecanismo de mando freno, integrado por: a) pedal; b)
varillaje: ¢ véalvula de acclonamiento de los frencs; d) tube-
rias, ¥ €} cilindros de frenos.

Las Di 1 de los el 1o6.ds & 3o sant

a) Cilindros de frenc anterlor, de didmetro .. 100 mm.
Cilindros de freno, posterior, de didmetro . 125 mm.

b) Tambor de freno, de didmetro .......... 410 mm.
¢} Formos; de e8Pastl ... .iaiaveasernnis 18 mm.
de ancho en ruedas anteriores ... 140 mm.

de ancho en ruedas posteriores ... 160 mm.

d) Presién de frenado: normal ............. 5.5 Kg./em.®
minimea de seguridad ........... 40 Kg./cm.?
mdaxima en el depdsito ......... 7.0 Kg./em.®
méx. de la valvula de seguridad. 80 Kg./em?

e) Presién especifica sobre mordazas ante-

p oy S St S R 15 Kg./em.?
Presion especifica sobre mordozos poste-
e L T Ty Spastend 19 Kg./em.?

f) Area de frenado en el frenc de pie ..... 3.985 cm.?

Area de frenado en el frenc de mano ... 2125 em?

Elementos del mando del frenc-motor

a) Pedal de mando, que es el mismo pedal acelerador, al
actuar con el tacdén sobre su parte inferior.

b) Vélvulg, junto al pedal acelerador,
¢} Mando mecanico (Ver fig. 6).

d) Cilindre mande frenc-motor.

Al apretar el pedalacelerador con el tacén, venclendo la
pequefia resistencia que presente dicho pedal en su posicién nor-
mal, se corta primero el caudal de la bomba de inyeccidén y luego
actia una pequefia vélvula de accionamiento, colocada junto al
pedal acelerador, la cual a través de un mondo mecdnico acciond
el cilindro de mando mariposa, cerrando la tuberia de escape.




Fig. 6. - Mondo fremc-molor

Varilla mando bomba.

Frono-motar.

Tubo desde flexible a frenc-metor.

Pedal acelerader.

Valvula del mondo frenc-motor. 3

Tubo desde valvula de acci a walvula
Vélvula de accionamiento.

Tube desde vilvula del mondo frenc-motor @ flexible,

09 g gh o gaka

L) INSTALACION ELECTRICA

A base de cables forrades, protegides con tubo flexible meld-
lico. Cada circuite va provisto de su correspondiente fusible,
Comprende los siguientes elementos:

& Faros anteriores asiméricos.

b) Interruptor general de batenas.

¢) Luces de ciudad.

dl Luces de situgcién, intermitencias, pilotos, pare, marcha
atrés y pase.

&) Luz tablero de instrumentos.

f) Luz interior cabina.

4) Limpiaparabrisas.

h} Becinas.

a0
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De lipo portante, enteramente metdlica, sujeta al bastidor me-
diante soportes eldsticos de goma, aisldndola de las vibraciones
del autebastidor.

Asiento del Conducter y cristales de las puertas, regulables,

Piso, parcialmente desmoniable, permitiendo el facil acceso
al molor.

Ventanas y parabrisas, de gran visibilidad.

Calefaceién marca FAESSA-MENPAR, impulsando aire cao-
liente hacia los pies del Conductor y también hacia el cristal de
parabrisas, paro desempaofiarlo.

M)} CABINA

Ademas, la cabina estd equipada con:

a) Doble techo en plastico con aislamients interno de es-
puma de nylon.

b} Fares antiniebla.

c} Bocina de aire, de lono tnico.

d) Forre de la capota, en fieltro forrado de plastico.

el Asiento reclinable, tipo “pullman”, para el Ayudante.

Con caracler opcional, puede suministrarse con:

fi Radic MARCONI, modelo 121, con la correspondiente
antena.
g} Deflectores de aire en los cristoles de las puertas,

N} AVITUALLAMIENTO

Depésito de combustible ... 200 litros gascil
Radiader y motor 28 *  agua limpia (1)
Lubrieacién motor .. 22 “  aceite H. D. (2

Bomba inyeccidn 05 @
Regqulador ..uiiivaiiine g,18 - x i 2)
Filiro de aire ......... - 3 " e a3 (2)

Ceombic de velocidades ...
Puente posterior . £
Servo-direc. hidraulica ..... 48 " o . (2)

;s " " especial (2)
2} " £ (@)

i} Cuonde la by =
per una mezcla anticongelante.

@ poe de aceite viase el esq de engrase.
E; ¥ en su regulader, cai como en el fiire de aire,
lear ol mismo cceite tecomendads para la lubricacidn del Motor.

a 0 C., susliluic ¢l agua

3
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Fig. 7. - Equipo de herramisnias
EQUIPO DE HERRAMIENTAS
El vehiculo va provisto de un equipe con lcs‘SL_qulentas TS

dos como de

ullhdqd

cambios y her ientas, cor
para el entretenimisnto del vehiculo y para los ajustes mds fre-

cuentes:

M.* Fig. Denominacidn Cantidad

I. Conjunte belsa para herramienias
2. Pasader para llaves de tubo
3. Llave inglesa grande
4. Destornillader grande
5. Destomillader pequefie
6. Martille de 1 kilograme
7. Punzén
B. Alicates universales
9. Gato elevador para 14 toneladas (con manivela)
10. Liove berbiqui para tuerca llania ruedas
11. Cenjunie inyector
12. Conjunie tube inyecter (recto)
13. Conjuntc del @il para desmontar muelles de valvula
14. Llave para desmonter la tapa del rotor
15, Varilla para llave de lubo
16. Belsa con dos tridngul e da
lindicader averias)

17, Llave fija doble, de 24 x 27
18, Llave fija deble, d= 19 x 22
19, Llave fija doble, de 14 x 17
20. Llave fija doble, de 10 x 11
21. Llave de tubo, de 10 x 11
22, Llave de tubo, do 14 x I7
23, Llave de tubo, de 19 x 22

. Llave de tubo, de 24 x 27

A)

B)

.

INSTRUCCIONES PARA SU EMPLEO

ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Comprobar el nivel de aceite en el carter-motor que en nin-
gin caso debe ser inferior a la sefial “MIN", ni sobrepasar
la sefial “MAX" grabadas sobre la varilla.

Comprobar el nivel de aceite en la bomba de inyeccién.

Verificar el nivel del agua en el radiador, que debe alcanzar
unes 3 em. por debajo del borde superior de la boca de en-
frada.

Cemprobar que el frenc de mano esté totalmente aplicado,
y que la palanca del cambio esté en punto muerto.

Revisar la presién de los neumdticos v es recomendable re-
visar también el apriete de las tuercas de las llantas.

Comprobar si hay combustible suficiente para el servicio a
realizar.

Si el motor hubiese estado largo tiempo inactive, rellenar de
gas-oil los filtros de combustible y eliminar las eventuales
bolsas de aire en la instalacidn de alimentacién, purgando
los filtros de gascil y la bomba de inyeccidon mediante la
bomba de cebado

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Apretar a fondo el pedal acelerador, abrir la llave de con-
tacto, solidndola tan pronto esté el motor en marcha.

Reducir el régimen del motor hasta la marcha lenta.
Observar la presién del aceite. (V. pag. 22

Comprobar la presién del aire del calderin, que debe alcan-
zar los 7 Kg./em.® No obstante, en cases de emergencia,

puede arrancarse con presién minima no inferior a 55 Eg./
cm.?,
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Fig. 8 - Mondes principales
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Ya el motor en funcienamiento, dejarle alguncs minutes en
marcha lenta para que el aceile se caliente y adquiera la
fluidez necesaria para su mejor circulacién.

Si las condiciones de funcionamiento del moler y de los
mecanismos de puesta en marcha son normales, el arranque
se efectuard facilmente aun a baja lemperatura ambiente, ¥
su comportamiento durante la marcha serd correcto,

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO

srague y colecar la palanca
io de velocidades en posicién de pri-

Pisar a fondo el
de mando del
mera velocidad.

Aflojor por completo el freno de mune.

Retirar con lentitud, del pedal de embrague, el pie hasta que
el vehiculo inicie la marcha. Continuar soltando progresiva-
mente @l pedal de embrague, aprelar suavemente con el ple
dereche el pedal del acelerador hasta notar claramente que
al vehiculs avanza vy que el motor vuelve a acelerarse. En
este momenio se debe pasar a la 11 velocidad.

DURANTE LA MARCHA

No schrepasar nunca, ni siquiera en descensos, los
méximos de velocidades correspondientes a cada una de las
marchas.

Asequrarse del regular funcicnamiento de los diversos orga-
nos del vehicule, observando con frecuencia los correspon-
dientes sefializadores luminosos de funcionamiento situados
en el tablero de instrumentos, a saber:

a) Termémetro para la temperatura del agua.
b) Mandmetrs de aceite.

¢} Mandmetro de aire.

d) Léampara control dinamo.

e) Lémpara de control de la presidn de aire.
f) Indicador de combustible.

En condiciones normales todes los sefializadores luminosos

de luz roja sobre el tablero de instrumentos deben estar apa-

35




3.

e
1 2 3 4 5 ] 7 8 9

Fig. 8. - Tablero de Iinstrumentos

Cuenta-kilémetres.

Interruptor tridngulo.

Conmutador limpla-parabri

Interruptor luz interior cabina.

Interruplor contacto luces y aranque.

Interrupler calelaccién,

rupter antiniekla.

pror {luming tablore,

Conjuntc aparate miltiple, compueste de: cusnia-
0 e e

de agua, indicador de cceite, indicador de aire,

lampara centrol diname, ldmpara eontrol aire,

lampara contral cambic-direecidn y Mmpara con-

trel huz ciudad.

0 0020 g SN 0

El frenado en marcha se efectba mediante el freno de pie,
s0lo o combinandolo con el freno-motor. A menos de caso de
fuerza mayer, no frenar nunca con brusquedad, pues el fre-
nade viclente ccasiona desgaste anormal de les neumdlicos
y de los forros de los frencs.

En terrencs resbaladizos, frenar con suma precaucion, utili-
zande siempre el freno-motor.

El freno de mamo se usard sélo como freno de emergencia
en casos imprevisics o de fuerza mayor.

Familiarizarse con el uso del freno-molor, particularmente til
para retener el vehiculo en los descensos.

Al subir una cuesta, pasar a tiempo a marcha inferior, evi-
tando reducir el régimen del motor.

Como velocidades econdmicas, se aconseja las comprendi-
das entre 55 y 65 Km./h.

a8
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E) PARA DETENER EL VEHICULO

1) Frenar con el pie hasta delener &l vehiculo,

2) Unos instantes antes de delenerse complelamente, de-
sembragar y poner la palanca del Cambio de Velocldades en
punio muerto.

3) En paradas breves se aconseja no parar el motor, y asi
evitar la descarga progresiva de las baterias originada por muy
frecuentes puestas en marcha.

4) Para detener el vehiculo en un descenso sin que interese
parar el motor, se desconeclord previamente el freno-motor con
el fin de restablecer el ciclo Diesel, continuande el frenade con el
pie y poniendo la palanca del C. de V. en puntc muerto.

F) PARA PARAR EL MOTOR

1) Actuar sobre el pedal acelerador, llevéndole a la posi-
clén que hace actuar el frenc-motor, posicidn que coincide con la
del paro del motor. Para ello basta apretar el pedal con el tacédn,
superando la pequefia resistencla que presenta dicho pedal en su
posicion normal,

2) Ya parade el motor, desconectar la llave de contacto ¥y
el interruptor de baterias.

&) PRECAUCIONES EN LOS APARCAMIENTOS

1) Para inmovilizar el vehiculo tanto en llane come en cues
tas o pendientes, no olvidarse de aplicar a fondo el freno de
mano. En cuestas arriba se aconseja poner una marcha corta para
mayor seguridad, ¥ en cuestas abajo, la marcha atrds.

2) En los estacionamientos de noche en vias pablicas insu-
ficientemente iluminadas, deberén dejarse encendidas las luces
de posicidn o el alumbrade ciudad,

H) SUSTITUCION DE LAS RUEDAS

Colocar el vehiculo, si es posible, sobre terrenc llano y blo-
car las ruedas postericres con el freno de mano. Colecar una
cufia bajo una de las ruedas que vaya a permanecer en el suelo.
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LEVANTAMIENTO Y ARRASTRE DEL VEHICULO

Para levantar el vehiculo por su pcz:te:_cnterior o postgl:d ;
mediante elevader hidréulico, precisa msponer_el brazo del
elevador hidrdulico en el eje anterior o en la caja del puente
posterior respectivamente.

= §j el vehiculo precisara ser arrastrado, el {:qble de arrastre
2 deberd ;:tcoplarsc al gancho que para este cbieto va instalade
en el extremo anterior del bastidor.

I LLENADO DEL RADIADOR

Se recomienda efectuarlo con agua templada, ES“’“‘:’C‘..‘““ mo-
tor caliente. De usar agua frig, echarla lentomente y con el molo]l'l
a marcha reducida. Utilizar siempre agua exenta d_el Eaée?. Vi ?s.
se evitard la produccién c}je depésitos v la corrosién del carter

sl nido del radiador. e
motcErnY iiilie::g, cuondo se prevean lemperaturas ]n{EIE’J{Es a
0" C, tomar las debidas precauciones para evitar lo co;qelcmgn_
del agua en motor y rc:diac!or. S“f aconseja llenar el gurc\élno 1:
refrigeracién con una solucién antmongel«n:e. reco_;nenpan‘ ﬁ [ ;
girla de manera que, ademas, ne produzca corresion. Para llena
con anticongelantes:

1.* Examinar el circuito de refrigeracion, comp;obc:_ndo que mcclics
las juntas y conexiones de manguitos estén bien apretadas.

2 Vaciar totalmente el circuite de refrigeracion medionte los
correspondientes grifos de vaciado y lavarle a !o:u:!.o. Hei
cubrdese quitar el tapén del radiader, para dejor libre el
paso de aire.

3. En un recipiente limpio, componer 28 litros con el c_::nicor.qe-
lante elegido, siguiendo las instrucciones del fC!D]I'lCEl:‘HC an
lo referente a proporciones sobre el grado deseado de pro-
teccidn.

4.° Llenar con esta solucién, el circuite de refrigeracion. ILqu.r;
poner el molor en marcha, dejar que se caliente totalmente
¥ ver si hay indicios de fugas.

5.° En futuras atenciones periddicas utilizar sol\.‘cio'ln de igual
concentracion y especificacion para rehacer el nivel.

8

6.

K

Comprobar mensualmente la concentracién de la solucidn
midiendo su densidad con un densimetro, Recuperar cual-
quier pérdida de concentracién afiadiendo un poco de anti-
cengelante sin mezclar. La solucién al 20 % es la comfinments
adeptada, facilitmde una proteccién hasta unos —10°C Y
teniendo una densidad de 1,020 a 1,025 a 20°C.

De no ser posible adquirir anticongelantes: 1" desmentar
el termostato v abrigar el radiader cuando ruede el vehiculo:
2" vaciar completamente el sistema de refrigeracién si el
vehiculo ha de permanecer parado durante largo tiempo; 3.
si el vehiculo ha de permeanecer parade solo corto intervalo
de tiempo, dejar el motor en marcha lenta.

ENGRASE

Se limpiardn las partes afectadas por el polve, agua y barro
antes de proceder a las correspondientes sustiluciones de
aceites,

La sustilucién del aceite en motor, cambio de velocidades
Y puente posterior, se efectuard estando los grupes todavia
calientes, para que al ser vaciados, el aceite usado fluya
facilmente y arrostre consige los sedimentos e impurezas
del interior del cdrter.

Se llenardn los grupos hasta la medida indicada en el nivel,
que se procurard no sobrepasar,

Se mantendrén limpios todos los pasos de aireacidn previs-
tos para el escape de los gases de los cdrters.

Como lubricantes se usardn los indicados en el "Esquema de
engrase”. De su adecuada calidad depende el rendimients
y vida tanto del Motor como del Autobastidor.

No mezclar lubricantes de distintas marcas, ni los de una
marca que neo correspondon al misme tipo. Es preferible re-
correr prudenciclmente algunos kilémetros con el nivel bajo
(sin rebasar el minime), que llevarlo al nivel méxime con
calidades mezcladas,

Cuando se cambie el aceite del Motor, es imprescindible lim-
piar el depurador centrifugo. Esta medida, necesaria cuande
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LUBRICANTES RECOMENDADOS PARA LOS VEHICULOS PEGASO
Modelos 1.065, 1.065 L 1.065 LP y 1.065 V

| [ |
1 1
CEPSA SCOATLEVLOO REPESA | AMALIE SHELL ) ;MonchlL_a,P,ENERsoUT‘:;";i"é
| 5 |
aome. - Teseo DAL G Miar Repsol Moor| Amalie HD1 | Rotella T | Esso Lube | Delvac Ol | Diesel S 1 Supe "5':';:‘
inferiora0-C.| HDSAE20 | CSSAE20 | pip sag 0 | SAE 20 oil 20 HDX20 | s120 [ SsAE20 i
— - —_— e e | —— —— | ——— - -
e |
| LS
S TOR “";:::ﬁ-‘e ;T“““"j“ HD | Wb Mizar RQPS%:"“‘”' Amalie HD1 | Rotella T | Esso Lube | Delvac Oil | Diesel § 1 56’52"5‘;22"
de 0° 2 30 C'i HD SAE30 | CSSAE30 | o 20 o0 | SAE 30 oil 30 | HD X 30 § 130 SAE 30 20
= | L ETRLRT, | e " iy S 3t 1 e = St
|
Lallempi e | Teseo ‘"’ HD | Hp Mizar RePsol Motor | Amalie D1 |~ Rotella T | Esso Lube | DelvacOil | Diesel 54 5[;';2'5';:?
periora30+C.| HD SAE49 | CSSAE40 | o O 0| | SAE 40 Oil 0 | HDX40 | s 140 SAE 40 5
1 Sk I e el | i ’ ¥ -
Cambio de Velocidades Super Calbar! Shell HDR i Esso Gear Mobilube Special Gear | Gaar Lube
PientelPostarles SAE 90 EP | Gear Qil [ Qil LC 46 Oil {5CLy UD 90
2 (hilesd ) SAE 90 SAE 90 SAE 90 EP
s e A7) B Wi s __A_“;a_‘e__npc e : eyl o B ot
Servodireccion | | A Automatic | _Automatic | Mobil Fluid | Autematic . Caltex *
hidrauli | Transmission | 2onax Té | Transmission | 200 Transmission | Texamatic
el | Flui | Fluid Type A Fluld |  Fluid
| luid ! | !
- e I il e B | i A B =it Sy
| | Amalie All i Esso | i
Rodamientos Ruedas | DE-3 | Purpose IS | Multipurpose | MOMMG““': L2 Mar‘la:( 512
| | Grease A Grease H | E: | | N> 2
e = s e e O 3 e _— ‘__
Engrase General | Pran A]r):alle ‘:" Retinax Esso Chassis | Mobil Grease 05 | Marfak HD
(con pistola) | i A Grease XX | N.o2 [ Ne2
|} |
NOTAS 1* En bomba de inyeccidn, regulador y filtro de aire, usar el mismo aceite recomendado para el motor.
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antes de haber rodado los primeros 800 Km.

Sustituir el aceite en el cambio de velocidades y en el puente posterior, a los 1.500 Km. de rodaje,

Para exportacién o si se almacena perfodos largos, usar en el motor aceite antioxidante “VEGA SAE 30”; este aceite deberd sustituirse




za usan oceiles no delergentes, es imprescindible con los
aceiles detergentes.

ESPECIAL ATENCION A LOS VEHICULOS NUEVOS

Durante el rodaje inicial del vehicule, ocurre inevitablemente
cierto acoplamiente o ajuste de los érgance en movimiento, es-
tando algunas piezas expuestas a aflojarse, y clertos grupos, como
por ejemplo los frencs, pueden necesitar ajuste de adaptacion o
los pocos kilémetros. Lo mismo sucede en las unidades o grupes
que se reparen y en las piezas que se desmonten y wvuelvan a
montarse. Por este motivo, en eslos casos ss aconseja verificar
el estade de tornillos y tuercas fras un breve periodo de servicio,
para cerclorarse de su perfecto apriete,

Ademas precisa seguir los consejos siguientes:

A los primeros 1.500 kilémetros: 1.° Vaciar el cérter de aceite
y llenarlo con aceite nueve. 2° Limpiar el filiro centrifuge de
aceite. 3. Cambiar el aceite del cambio de velocidades y del
puente pesterior. 4.° Verificar el nivel de aceite en el depdsito de
let servo-direccion, ¥y comprobar si existen fugas en la instalacién.
5. Verificar el apriete v el frenado de los tornillos v de las tuercas
de las ballestas.

Diari | la pri 1.* Comprobar el
apriete de las tuercas de las ruedas. 2. Comprobar el apriete de
los abarcones de las ballestas.

D pués de la Comprobar el apriete de todps
las unicnes de las tuberias de combustible y de aire a presién.

Durante los primeros 3.000 kildometros: Mo sobrepasar las ve-
locidades indicadas en el capitule I, para el periodo de redaje.
La falta comprobada de dichos limites de velocidad da lugar a la
pérdida de garaniia por parte de E. N. A. 8. A.

A leos 3.000 kilémetros de recorrido: Cambiar el aceite del
carter motor.

A los 6.000 kildmetros de recomride: o) Comprobar el ajuste
de los rodamientos de las ruedas, articulaciones y las manivelas
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de direccién; b) Cambiar el aceite y purgar de aire el circuito
hidréulico de la serve-direccién; ¢) Cambiar el aceite del carler
maotor,

Velocidad, i i el periodo de rodaje

Durante los primeros 3.000 kilometros, no sobrepasar las ve-
locidades indicadas a continuacion. Esta prudencia cumentard
extraordinariamente la vida del vehiculo.

Velocidad Reduccién cénica en el puente:

conectada 28/15 2911 /15 29/15

VI 64 Km./h. 70 Km./h. 56 Km./h. 49 Km./h,
¥ 49 e Yl 37
v LpES H " i 25

111 2] ¥ b L L 17

I 12 E i 15 R LIRS

I 7 - g - 7 =

La falta comprobada de estos limites de velocidad da lugar a
la pérdida de la garantia por parte de ENASA.

FORROS DE EMBRAGUE Y DE FRENOS

Deberdn mentarse solamente aquellos que retinan los coefi-
clentes de friccién minimos siguientes, considerados como indis-
pensables para el correcte funcicnamients v debida duracién de
tales forros:

a) En forros de embrague, de 0,32 a lo temperatura mdxi-
ma de utilizacion de 222° C.

bl En forros de freno, de 0.82 a la temperatura méxime de
utilizacion de 350" C.

Las marcas y tipos que refinen las antericres caracteristicas
son, enlre ofros:

Mareca Tipo

NECTO NV-1514
) p orros g

al para forros de embrague ... ..... {FERODD Ea51
NECTO NS-131

Shie - BRAKEBLOCK 06
b) para forros de freno ...oou. el ?PLAS'TEK H3105.K

CAPASCO HE-7
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Fig. 11, - Motor. embrague y












ENTRETENIMIENTO DEL MOTOR

1) LUBRICACION.— NIVEL ACEITE EN CARTER MOTOR

Cada 500 Km.: Comprobar el nivel de aceite mediante la
varilla situada en la parte izquierda del bloque-motor, haciendo
las adiciones necescrias por la boca de carga situada sobre la
tapa de culata, cuidande de no sobrepasar el limite "MAX" mar-
cado sobre la varilla. Para comprobar nuevamente el nivel una
vez anadido el aceite, debe esperarse unos instantes para que el
volumen afiadido haya descendido al cdrter e influido en el nuevo
nivel.

Cada 6.000 Em.: Suponiendo condiciones optimas de utiliza-
cién, o cada 3.000 Km. si tales condiciones son muy duras. En
cualquier caso, el correcto kilometraje para el cambio de aceite
puede determinarse por control del mismo. Si éste se efectiiq, el
contenido en carbono debe ser inferior al 1,5 % vy el coeficiente
de viscosidad, de 6 a 8 para los aceites SAE 30, vy de 10 a 12,
para los aceites SAE 40. Sustituir el aceite del carter, a motor ca-
liente. El tapdn de vaciado situado en la parte posterior de la
cubeta inferior, es del tipo “magnético”, y en cada vaciado lim-
piar este tapén de todas las particulas férreas que pueda llevar
adheridas.

2) LUBRICACION. —FILTRO DE ASPIRACION

Cada 18.000 Km. deberd desmontarse y limpiarse. Para ello:
1. Vaciar la tapa de aceite, a través de su tapdn de vaciado.

2. Desmontar la tapa de aceite, con lo que quedard visible el
filtro, que precisard limpiar con gasolina o petrdleo.

3) LUBRICACION. — BOMBA DE ACEITE

Estd instalada en la tapeta anterior del cigiiefial.
Para comprobar si sus ajustes son correctos:
1.° Desmontar la tapa de aceite y desconectar los conductos de
entrada v de salida de la bomba.
2. Quitar las tuercas de los espdrragos que sujetan la bomba
a la tapeta del carter.
Verificar que la holgura entre eje vy cojinetes de la bomba
no exceda de 0,15 mm., y la existente entre cada par de
dientes no supere los 0,60 mm.

£
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Flg. 14, - Depurader contrifuge de acelte

. Tapa.
. Tela mesdlica.
i

Cuerps del depurader.
Eje dol 1o
Muslle viélvula,

Vélvula de regulacion de la
entrada del acelte a presién.

M s W

4) LUBRICACION. — ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR
CENTRIFUGO

Bastard limpiar la pared interna del roter, donde se depositan
las impurezas, Esta limpleza es obligatorio efectuarla siempre que
se cambie el aceite del motor. Para desmontar el depurader:

1." Aflojur el tornille central, sacar la arandela de fibra v la tapa
(1) con su junta.

2." Extraer el rotor (3) levanténdole a lo large del eje (5).

3 Abrir el rofor (3), procurande no abellar su superficie, para
lo cual nunca deberd fijarse en un tornille de bance, come
tampeoce limarle a fin de no preducir un desequilibrio peli-
groso, debido al elevado régimen o que gira.

Ya desmontades, limpiar cuidadosamente:

1. Con una hoja de cortaplumas, las paredes del rotor con lo
que se logrard desprender el compacto depésite de impurezas.

2" Con un cepillo duro, el tamiz situado en el inlerior de la mi-
tad superior del rotor, que se quila socando previamente el
aro de fljacién, v se monta siguiende el orden inverso, veri-
ficando que el rotor, una vez colocado, gire libremente.

3.° Los orificios de la salida de aceite del motor.
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5) LUBRICACION. — COMPROBACION DE LA PRESION
DE ACEITE

La presién del aceite debe ser la indicada en la pagina 22.

Si la presién escila o falla, parar inmediatamente el motor
y verificar el nivel de aceite. Si fuera bajo, buscar indicios de
fugas antes de rehacer el nivel.
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Si el nivel fuese correcto, comprobar la circulacion aflojande
&l empalme de toma del tubo del manémelro situado en el lado
izquierdo del motor a la altura del cojinete nimero dos del ci-
giiefial, y hacer girar el motor unas vueltas con el motor de arran-
que. Si la circulacién es correcta, el aceite fluird por la unién
abierta, lo que demuestra que la averia deberd estar en el tubo
de unién o en el manémetro situado en el tablerc. El motor pue-
de entonces hacerse funcionar con toda la seguridad después de
fijar el tube al racor de foma ¥y en espera de sustitucién del ele-
mento averiade. Pero si no fluye aceite o fluye muy poco por la
unién abierta, es indicio de fallo en bomba de aceite, tubos de
alimentacién o cojinetes del motor, v de ninguna manera debe ha-
cerse funcionar el motor hasta haber corregide diche fallo.

6 ALIMENTACION. —BOMBA DE ALIMENTACION Y BOMBA
DE CEBADO

La primera estd accionada dirsctamente por una excéntrica
situadea en el arbol de levas de la bomba. En su parte superior
lleva una empufiadura para el accionamiente a mano de la bom-
ba de cebado. Esta bomba sirve para cebar de combustible la
propia bomba de alimentacién, asi como los filtres ¥ la bomba de
inyeccion, y facilitar la eliminacién de aire en caso de vaciade
de las tuberias después de periodos de inactividad del vehiculo.

Para su funcionamiente, aflojar la empufiadura citada e im-
primir un movimiento de arriba hacia abajo hasta que tuberias,
filtros v bombas queden libres de aire y llenos de combustible.

7) ALIMENTACION. — LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUS-
TIBLE

El combustible pasa a través de dos filtros: el primario, situa-
do en el bastidor al lado del depdsite ¥ con el cual, ademas de
obtenerse un filtrado previe, se consigue la retencién del agua
que pudiera conlener el combustible, quedando ésta depositada
en el fonde de la cubeta; el principal, mentade en el extremo
anterior del colector de aire y que efectia el perfecto filtrado del
combustible.

Para la limpi del filtro pri

a) Cuando el aro flotador, indicador del nivel de agua, esté
préximo al elemento filtrante, proceder a la evacuacién del
agua mediante el correspondiente tapdn de purga.
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b) Efectuar esta operacién con el motor
parado
sito de combustible lleno. Viepnisitinn:

Para el cambio del elemento filtrante del filtrs pri

a) Aflojar el racor del depdsito de :ombustibim;:;pg;gd" ik
al tubo de aspiracién del filire, con lo cual se consigue 1;‘;::?
trada de aire y se evita que se vacie el combustible al mani :
brar para el desmontaje del filtro. >

bl Aflojor la abrazadera que sujeta la cubsta.

<) Retirar la cubeta.

dl  Quitar el elemento filtrante, empuiando el soporte tensor ha-
cia un lade.

e} Limpiar la cubeta,

i Colocar el elemento filtrante nuevo,

g) Montar la cubeta y apretar la abrazadera, asegurandose que
el flotador esté en su sitio.

h) Purgar convenientemente.

1_} Assgurarse que la abrazadera se encuenire bien apretada

! Comprebar que no exista fuga por la misme, g

Para la limpi del filtro principal (fig. 17):
a) Antes de desmontarlo, limplar bien la cubsta de! filire v la
topa,

TOANALD GE PLAGA AIRE

JORNRAD O PUAGA DEL AGUS

<
ENTRAZA DE Ga5-0n. PRO-
CEDENTE OfL OEPOSITO

.
SALIGA HACI LA BOMBS
DE ALIMENTACION

AR FLOTADOR BRICADCT NIVEL DE A0us
Fig. 16. - Filro primario

bl Desenroscar los tornillos situades en el centro del filiro o
parte superior, y retfirar las cubetas y los elementos filtrantes.
¢} Vaciar el depésito formado dentro de las cubstas, limpiar és-
tas con petrélec nuevo y desechar los elementos filtrantes.
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d)

a)

a)

Colocar elementos filtrantes (2) nueves en lus cubetas, cer-
ciordandose que el aro de cierre se encuentra en buen estado.
Colecar en la tapa, la cubeta conteniends el elemento filtran-
te nuevo, montar el tomille y apretar hasta conseguir un
cierre hermético. No aplicar excesiva fuerza para intentar de-
tener una fuga. Revisar juntas y aros de cierre.

Tapa superior

Salida de combustible o la bomba de inyeccidn.

5
B.
7.

Balida del schrante de combustible.

da del cembustible desde la bomba de
mentacian.

=

9. Tapone r desaireacion.

Dejar abierios los tapones de desaireacién ¥ cebar el circuito
mediante el émbolo de cebado manual, situade en la parte
superior de la bomba de alimentacién, hasta que el combusti-
ble solga por el orificio de los tapones de desaireacién sin
observar burbuja alguna de aire.

Apretar finalmente los tapones de desaireacion (9),
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Fig. 18. -

Esquema del circuite de alimentacién y de inyeccién
del combustible

ble,
le desde la

Filtro principal del combustible.
Tubo desde fllire a bomba inyeccidn.,

Tubo de inyecc
Inyectar,

de alimentacitn desde ol depdsito.
nba de alimenicelén.
nba de Inyeceidn,
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Fig. 18 bis. - Bomba de inyeccién

Palanca mando bomba.

Requlader.

Tapén de reglsiro de los muslles del regulador.
Tomillo de desaireacién de la cémara de combustible.
Empufiodura para acclenamiento a mane de la bomba de cebado.
Tapdén para lenods y comprobacidn nivel de aceite.
Enftreda de combustible.

Valante,

Bemba de alimeniacién.

Tapén de vaciado del aceite de engrase de la bomba,
Bomba de inyeccidn.

ERemammana

g) ALIMENTACION. — BOMBA DE INYECCION

Su entretenimiente queda limitado, para el Usuario, a cuidar
la lubricacién y limpieza exterior.

9) ALIMENTACION. —LUBRICACION DE LA BOMBA DE IN-
YECCION Y DEL REGULADOR DE VELOCIDAD

a) Cada 3.000 Em., revisar los niveles de aceite en la bomba de
inyeccién y el regulador. Completar el nivel, si fusra ne-
cesario, sirviéndese de aceite nueve y del mismo tipo re-
comendade para el motor. En el regulador, el nivel se ins-
peccionard por el tornillo de la parte media inferior de su
tapa, v el aceite se introducira per el engrasador situado en
dicha tapa.

b) Cada 6.000 Em., cambiar el aceite en bomba de inyeccién y
en regulader (o sea, en cada cambio de aceite en el Motor).
(V. pég. 49).

[

10) ALIMENTACION. — INYECTORES

Deberan verificarse y limpiarse con frecuencia y con al mé-
ximo cuidado, a ser posible por personas especializadas, ya que
de su aceriado entretenimiento depende el buen funcionamiento
del motor ¥y su adecuado consume de combustible.

El Usuaric que no disponga de medios necesarios para tal
enfrelenimiento debe limitarse al cambio del invector averiado
por ofre nueve o debidomente reparade. Como los inyeclores se
suministran engrasadoes, es necesario lavarles con gas-oil o gaso-
lina limpia antes de mentarles. A fin de evitar la oxidacién de la
aguja, se manejard cogiéndola por la extremidad superior de pre-
sion, evitando tocar con los dedos la parte cilindrica finamente
pulimentada y lapsada. Cada vez que se quiten los inyectores:
a) Limpiar periect te el alojami ¥ biar la del

de cobre del asiento.

b} Apretar los inyeclores con llave dinamométrica y su par
correspondiente.

Debera comprobarse el deslizamiente de la aguja dentro del
cuerpo del inyector, sumergiende ambas piezas en gas-oil v luego,
sujeténdolas por la extremidad superior, se introducird la aguja
en su alojamiento hasta la mitad de su recorrido, y se soltard
entonces dejéndola caer sobre su asiento por su propio peso. Para
mayor seguridad puede hacerse esta misma operacién inclinando
el alojamiento o lobera en unos 45°.

El cuerpo v la aguia del inyector se ajustan y lapean con la
mayer precision formande parejas inseparables; ne son, por lo
tanto, intercambiables. Luego bajo ni P se biara
solamente la aguia o el cuerpo, sino siempre las dos piezas juntas.
Al montar un inyector, comprobar que lleve una junta de cobre
de asiento en el fondo de su alojamiento.

Fig. 19. - Filro de alre




11) ALIMENTACION. — FILTRO DE AIRE

Su esmerada limpieza es indispensable para el perfecto fun-
clonamiento del molor.

1.* Cada 1.500 Km., o antes si se recorren carreteras polvorien-
tas, verificar el nivel y el estado del aceite en el filtro. Dicho
nivel no debe ser nunca infericr en mas de 1 cm. al de los
rebordes. Para comprobarle, ailejar las palomillas y quitar
la tapa. Si per efecto del excesivo polvo, el aceite resultase

Fig. 20. - Ajuste del juego de vélvulas

demasiade denso y por consiguiente inservible, procédase o
su sustitucién, previa limpieza del vaso con petréles. El acei-
te a usar, al sustitulrlo ¥y al completar el nivel, debe ser del
mismo tipo usado para el motor.

2" Una frecuente disminucién en el nivel de aceite induce a te-
mer posibles fugas, que precisa localizar desmontande el
filtro.

12

DISTRIBUCION. — VERIFICACION DE LA COMPRESION Y
REGULACION DEL JUEGO DE VALVULAS

El valor éptime de la compresién es de 28 a 30 Kg./em.?. En
los motores nueves, ¥ por consiguiente con aros no suficiente-
mente adaptades, esla presion puede que resulte alge mencr, pero
&n ningiin caso debs admitirse que sea inferior a 22 Kg./cm.?, ni que
la diferencia de presién entre dos de ellos sea superior a | Kg./cm.2

Como norma general, cada 18.000 Km. de recorrido proceder
a su comprobacién en todos los cilindres, colocande un mané-
metro apropiado en el alojamiento del inyector o bien procedien-
do como sigue:

1. Desmoentar todos los inyectores, salve el correspondients al
cilindre a comprobar, perc desconectando previomente el
tubo de inyeccién de la bomba.

2" Girar el cigiienal observando si se nota una fuerte resistencia
eldstica que demuestre perfecta estanqueidad entre valvulas
y segmentos.

3. Repetir la anterior operacién en cada cilindro, asegurandose
que la resistencia sea igual y uniforme en todos ellos. Si se
observase alguna variacién, se verificard el juego de las val-
vulas, el correcte montaje del portainyector v la estemguei-
dad de las juntas.

4. Bi el defecto fuera debide o otra cousa, se comprobara el
clerre de las vdalvulas y el desgaste de los aros del émbolo.

5" 8i precisara, se procederd: a) al esmerilado de las vdalvulas;
b) a un previc fresado de los asientos de las culatas y recti-
ficado de los de las vdlvulas; ¢} a la sustitucién de los aros
del émbolo, de las camisas o de los émbcolos. Las camisas
no permiten ser rectificadas, debiendo sustituirse pasado su
limite de utilizacién.

Para la regulacién del juego de las vélvulas:

L* Situar el cigiiefial en la debida posicién, o sea que las dos
vélvulas del cilindro n.* 1 estén abiertas. Luego girar el ci-
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Fig. 21. - Engranajes de la distribucién

Engrancje mando compresor y bomba de inyeccién
Engranaje mondo distribucién (efe de levas)

Engranaje intermedio.

Engranaje mando scbre el cigliefial.

Engranaje infermediario del mando de la bomba de aceite.

e

gliefial una vuelta completa con lo que las dos vdalvulas se
encontrardn cerrades.

Aflojar primero con una llave la tuerca A (fig. 20) v luego
con un destornillador la rétula B, para cumentar el juego
entre vélvula y balancin.

Colecar la cala de 04 mm. entre valvula y balancin, tal
como se indica en la figura 20. A continuacién atornillar la ré-
tula haste conseguir que no exista jusge entre balancin, cala
v valvula.

Aguantando firmemente la rétula para evitar su gire, blo-
car la tuerca A con una llave.

Ya efectuado el ajuste, comprobar de nueve con la cala que
el juego entre valvula y balancin sea de 0.4 mm., vy asi suce-
sivamente en los demds cilindros.
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|
Fig. 21 bis. - Puesta en lase de la bomba de inyeccién

13} DISTRIBUCION. — AJUSTE DE LOS ENGRANAJES

Para asegurar la perfecta sincronizacién de los engranajes
de la distribucién, cada uno de ellos presenta unas letras graba-
das a punzén y situadas en la parte inferior de un diente.

a) El correcto ajuste de la distribucién se obtendré montan-
do sus engrancjes de forma que coincidan las letras grabadas a
punzén, segiin se indica en la figura 21.

b) La bomba de inysccidn se montard sobre su soporte que-
dando la sefial APl (avance punto inyeccién), adelontoda unos
17 mm., medidos sobre el volante de la bomba respecto a la
entalla que sefiala el principio de inyeccidn (fig. 21-bis). Luego
colocar el acoplamiento entre compresor y bomba de inyeccién.

c) Efectuar a continuacién el ajuste de las vélvulas segin
se indica en la instruccién n.” 12. :

d) Finalmente calar exactamente lo bomba de inyeccién
aflojando los dos tomillos (A) del veolante de la misma v, mediante
el volante moter, girar el acoplamiento regulable hasta que la
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sefial API de su volante coincida exactamente con la sefial gra-
bada sobre el cuerpo de la bomba. Proceder luege a apretar
fuertemente los dos tornillos (A) del acoplamiento.

Téngase presente que:

a) Si el juege entre valvula y balancin es mayor que el in-
dicado (V. fig. 20), la distribucidn resulta ruidese.

b) Si es menor, hay peligro que la vélvula no cierre perfec-
lamente y occasione inconvenientes, tales como retorne de la llama
y calentamiento, lo cual deterioraria répidamente la valvula y
su asiento.

¢) Cualquier diferencia de juego del normal es causa de una
variacion en la duracién de la fase de la distribucion.

I 1

Fig. 22, - Bomba de agua

14) REFRIGERACION. — BOMBA DE AGUA

Comprobar pericdicamente:
1.* Los manguitos de goma, reapretande sus bridas de fijacidn
si fusse necesario.

B2

Fig. 23. - Circuito deo refrigeracién

Tapén de llenado.

Termosiato de corlaelreuito.

Bemba centrifuga.

Radiader.

Grife de vaciade del agua del rediador.

Et il

o

Que no haya perdidas de agua por el orificio central infe-
ricr que serian indicio de desgaste, por el use, de la junta de
goma y grafito, obligando a su sustitucién. Para cambiar
esta junta precisa desmontar la bomba, y sacar la tapeta y el
rodete con su eje.

63




sefial API de su volante coincida exactamente con la sefial gra-
bada sobre el cuerpo de la bomba. Proceder luege a apretar
fuertemente los dos tornillos (A) del acoplamiento.

Téngase presente que:

a) Si el juege entre valvula y balancin es mayor que el in-
dicado (V. fig. 20), la distribucidn resulta ruidese.

b) Si es menor, hay peligro que la vélvula no cierre perfec-
lamente y occasione inconvenientes, tales como retorne de la llama
y calentamiento, lo cual deterioraria répidamente la valvula y
su asiento.

¢) Cualquier diferencia de juego del normal es causa de una
variacion en la duracién de la fase de la distribucion.

I 1

Fig. 22, - Bomba de agua

14) REFRIGERACION. — BOMBA DE AGUA

Comprobar pericdicamente:
1.* Los manguitos de goma, reapretande sus bridas de fijacidn
si fusse necesario.

B2

Fig. 23. - Circuito deo refrigeracién

Tapén de llenado.

Termosiato de corlaelreuito.

Bemba centrifuga.

Radiader.

Grife de vaciade del agua del rediador.

Et il

o

Que no haya perdidas de agua por el orificio central infe-
ricr que serian indicio de desgaste, por el use, de la junta de
goma y grafito, obligando a su sustitucién. Para cambiar
esta junta precisa desmontar la bomba, y sacar la tapeta y el
rodete con su eje.

63




15) REFRIGERACION. — VALVULA TERMOSTATICA

De funcionamiento completamente automdtice. Si al arrancar
el motor en frio, el agua circulara inmediatamente por el radic-
dor, o bien el agua no circulara por el radiador al sobrepasar
la temperatura de 80" C, sintomas que se aprecion observande el
termémetro situado en el tablero de instrumentos, indicaria que la
valvula termostatica (fig. 23) estd averiada, debiendo sustituirse
inmediatamente. Para extraerla debe previomente desmontarse el
codo de salida de agua v la junta situada entre code ¥y cuerpo.

Antes de montar el nuevo termostato, se comprobard su per-
fecto funcionamiento, sumergiéndolo en agua caliente: entre 75 y
80" C, debe empezar a abrirse, v hacia los 85° C debe quedar
totalmente abierto, efectuando la vdlvula de clerre un recorrido
de 95 4+ | mm.

Fig. 24. - Tensado de las correas del mando-ventilader, bomba do
agua ¥ dinamo
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16) REFRIGERACION. —TENSADO CORREAS MANDO
VENTILADOR — BOMBA AGUA — DINAMO

Coda 6.000 Km., comprobar que la tensién de las correas
admita una flexién aproximada de 2 cm. en su ramal mds large.

Para proceder o su tensade: a) Aflojar la tuerca (A) (Figu-
ra 24); k) Desplazar hacia la derecha la diname hasta conseguir
la tensién correcta; ¢ Menteniendo la dinome en esta posicién,
apretar convenientemente la citada tuerca (A)

17) REFRIGERACION. — ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO

Cada 18000 Km., efectuar un lavado de todo el circuito
de circulacién del agua, segin las normas siguientes:

1° Vaciar el agua de radiador y motor mediante el grife de
vaciade 5 (fig. 23). Para que fluya con mdas rapidez, abrir
también el tapén de llenado.

2° Introducir en todo el circuito una de las soluciones acucsas
que existen para este fin en el comercio ¥y que no ataguen el
aluminio.

3 Poner el motor en marcha a bajo régimen durante 10 6 15
minutos.

4 Vaciar por completo la solucién anteriormente introducida ¥
enjuagar el circulto con agua limpia, hociendo funcionar el
motor a bajo régimen durante unos minutos.

5. Vaciar el circuito y volverlo a llenar con agua limpia para la
puesta en marcha del motor.

6.° Comprobar el perfecto estado de los manguites y el apriete
de sus bridas, a fin de evilar pérdidas de agua asi como
que los tapones de brocal posean la junta de goma corres-
pondiente.

7 Des_pués de haber empleads mezclas anticongelantes, lavar
radicdor y motor con la solucidn indicada anteriormente.




ENTRETENIMIENTO DEL AUTOBASTIDOR

18) EMBRAGUE

a) La carrera muerta inicial de 25 a 30 mm. disminuye has-
ta anularse al desgastarse los forros. Cuando esta carrera quede
reducida a unos 10 a 12 mm., se recuperaré mediante el tensor
colocado en la varille de mando hasta consequir en el pedal los
25 o 30 mm. necesarios de carrera muerta.

bl Cada 1.500 Em. engrasar los mecanismos de acciono-
miento del embrague, procurande no engrasar con exceso el co-
rrespondiente a la dolla de desembrague, pues la grasa sobrante
tenderia a caer scbre los forros de friceién del disco, periudican-
do su eficacia.

¢) Efectuadas 2 & 3 recuperaciones del pedal precisara pro-
ceder al ajuste de los balancines, operacién que deberd encar-
garse a alguno de nuestros Talleres oficiales.

d) No usar ofros tipos de forros que los indicadeos en la
pagina 41

Fig. 25. - Pedal y mando exterior del embrague

1. Pedal dol mands embrague.
2. Muelle de retorno del pedal.
3. Palanca de desembregue.

BB

Balancin dal o-nmu,;,‘,g
Tuerca para ajuste de los balan-

e o

26. - Embrague

B.
7.
8.
9,
0.

Della do desembrague.
Horquilla de mande.
Tomille para fijor la herquilla.

. Caja del muelle de embrague.

Muelle de embrague.




19) CAMBIO DE VELOCIDADES. — ENGRASE

a) Cada 1.500 Em.. revisar el nivel de aceite del cambio.

b) No usar grasa para su lubricacién, sine el aceite indica-
do en el grdafico correspondiente y bien filtrado, para eliminar las
posibles impurezas que pueda contener y que perjudicarion los
elementos del cambic.

c) Cada 18.000 Em., o antes si precisara por estar sucio, sus-
tituir totalmente el aceite del cambis,

Fig. 27. - Mandes Internos del camblo

20) CAMBIO DE VELOCIDADES. —EVENTUALES ANOMALIAS

a) Si se nolara ruide anormal, se comprobara:
1) Falta de lubricante.
2) Cualquier otra anomalia, siende conveni
v abrir el cambio.

te desmontar

BB

bl Si se notara falta de retencién de alguna marcha, se com-
probara:
1} El jusge del dentade de los manguites o del entrena-
miento, por si fuera excesive.

2) El estado de las superficies de retencion de les mangui-
tes y del entrenamiento, por si presentaran algin desgaste
anormal.

3) El ajuste de las herquillas.

4) El desgaste de las ranuras del eje mando selector, por =i
fuera excesivo.

=) Sise notara dureza al seleccionar las marchas, se comprobard:

1) Cualquier posible entorpecimiento en la barra de mando
o mal ajuste de la misma.

Fig. 28. - Polanca mande camblo
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Fig. 29. - Cambio de velocidades
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2) Que el puente selector se deslice axialmente a través de
los arrastres de los ejes de horquilla sin ninglin punto dure. En
case de hacerlo, corregir por el eje de mando o por los tomillos
fijacion horquillas.

3) Que el lubricante sea adecuado.

d) Ruido de roce del engranaje intermediario M. A.

Efectuar el ajuste del mando de la marcha atrds por medio
del tornillo excéntrico y arandela de ajuste, situados en el lado
izquierdo de la caja de cambio.

Para ello, accionar el eje excéntrico de ajuste de la rueda
intermediaria de la M. A. hasta que ésta toque la cara del botdn
de apoye del eje intermedio de la M. A. Girar luego el citado
eje excéntrico en sentido inverso, hasta comprobar que los jusgos
del eje de la horquilla de mande de dicha M. A. estén igualmente
repartidos.

21) TRANSMISION, — ENGRASE Y ENTRETENIMIENTO

a) Quincenalmente, o bien cada 1.500 Em., engrosar las
extremidades acanaladas a través de los engrasadores de las
horquillas, procurando que el lubricante nueve extraiga el usado.

b) Igualments, o cada 1.500 Em., engrasar los acopla-
mientos universales a través del engrasador.

¢} Cada 6.000 Em. vy después de cada reparacion en la trans-
mision, se comprobara el ajuste de los tornillos v el desgaste de
los Todamientos de agujas, asi como el estade de los rodamientos
del soporte oscilante.

d) Cada 18.000 Em.. comprobar el desgaste del acanalade
de la horquilla deslizante.

22) TRANSMISIONES. — EVENTUALES ANOMALIAS

a) Si se apreciaran ruidoes o vibraciones, comprobar:

1) La perfecta alineacién de los ejes.

2) El desgaste de las agujas en los rodamientos.

3) El apretado de los tornillos de los soportes de agujas aco-
pladas al puente posterior y al cambio de velocidades.

4) La eventudl falta de lubricante.

5) La pesible curvatura del eje.

b) Si se notaran pérdidas de grasa, comprobar:

1) El estado de la estopada del eje acanalado.

2) El estado de la arandela de fieliro de la horquilla des
lizante.
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Fig. 30. -

Diferencial




vi

Fig. 31. - Seccién del cubo y del tambor de la rueda postericr

Ternille de fijacién del tambor a los ruedas.
Cube del reduetor.

Pifién del satélite.

Semieje del diferencial.

Tomille para ajusie del semieje.

Temille para frenc del temille de ajuste del semisje.
Temille para fijor la caja portasatélites.
Tapa cubo del reductor.

9. Cubo de la rueda.

10. Llanta.

11. Ejo articulacién de la zapata.

12. Gemela de unién del eje de articulacién,
13. Tuerea.

14, Engrasador.

15. Placa porta-frenocs.

16. Leva de frenc.

17. Temille de fijacién de la palanca.

18. Tope para la palanca mando-frenc.

19. Palanca de irenc,

20. Arandela.

21. Engrasador.

0T o e e e

Fig. 31. - Seccién del cubo y del tamber de la rueda posterior



23) PUENTE POSTERIOR. — ENTRETENIMIENTO

a) Revi v limpiar el irad ituode en la parte su-
perior del cuerpo del eje. De lo contrario, la acumulacién de ga-
ses ocasionaric un exceso de presién, proyectando el aceite a
través de los retenes, estropedndolos y dejando el puente sin
engrase. 5i precisa desobstruirlo intreducir un trozo de alambre,
pero es preferible quitarlo y proceder a su limpieza.

b} Cada 1.500 Em., comprobar el nivel de aceite, el cual
debe alcemzar el borde del taladro roscade de la boca de llenado,
situado en la parte central posterior del puente. Vaciar vy llenar
de nuevo después de los primeros 1.500 Km.

c) Efectuar el vaciado del cdrter después de un recormrido ¥
asi el aceite agitado y caliente arrastrard consigo los sedimentos
@ impurezas. Para el vaciado existe un tapdn en la parte inferior
del carter. Si el vehiculo estd sometido a trabajos pesades o a
grandes velocidades, renovar el acsite cada 12.000 Km. v, en caso
contrario, cada 18.000 Km.

d) Aparte del rellenado y sustitucién periddica del aceite,
no precisa ninguna ctra atencién entre las revisiones generales,
perc se aconseja comprobar de vez en cuando el estado de las
tuercas, elc., por si estuvieran flojas.

24) PUENTE POSTERIOR. — REVISION © SUSTITUCION
DE LOS SEMIEJES

Para desmontar los semiejes, proceder como sigue:

a) Puesto el vehiculo en terrenc horizontal, calzar en dos
partes una de las ruedas anteriores.

b) Levantar el puente posterior mediante un gato hidréulico
central o dos gatos laterales.

¢) Mantener apretado el freno de mano.

d) Colocar debajo del cubo de las ruedas un recipiente ade-
cuado, de unos 2 6 3 litros de capacidad, para recoger el aceite
contenido en la parte interior de la reduccién epicicloidal.

&) Desmontar la chapa de frenc del tornillo central de ajuste
del juego lateral del semieje.

f) Desmontar los B tornillos que sujetan la tapa de alumi-
nio del reductor.

g) Retirar el semisje. Para ello ¥ si no puede extraerse con
la mane, rescar en su extremidad un tomnillo de didmetro 20, paso
1,5, y tirar de él.

h) 5i el semieje aparece enterc y estd en busnas condicio-
nes, puede montarse siguiendo el orden inverso al citado, Si se
monta semieje nuevo, antes de colocar la tupa de aluminio debe
tomarse la precaucién de aflojar de 3 a 4 vueltas el tornillo cen-
tral de ajuste.

78

i} Ya apretada la tapa ¥ frenados sus tomnilles, apretar sua-
vemente hasta tope &l tornillo cemrql de ajuste, luego aflojarlo una
vuelta completa con lo cual quedard el juego lateral previsto apro-
ximadamente igual a 1,5 mm. Volver a montar la chapa de freno,

i) Si el semieje apareciera rolo, es precise desmontar tam-
bién el semieje opuesto e introducir por su alojamiento una varilla
de didmetro no superior a 11 mm. con el extremoc cénico, para
extraer la parte rota que habra quedado en el interior.

k) Para poder montar el semieie y encarar el dentado, ser&
probablemente necesario ailojar el frenc de manoe.

1) Rellenar con aceile nueve el puente posterior, una wvez
montadas las tapas de aluminio y el tapén inferior. El aceite debe
aleanzar justamente el orificic de llenade situade en la parte
posterior central del puente. ;

m) Para proceder al llenado, debe tomarse la precaucién de
haber retirado el gale o gatos para que el puente esté en su posi-
cién normal de llenado,

n) Si el tiempo fuera muy frio, calentar el aceite hasta que
alcance la fluidez suficiente. Cuando falte poco para el lleno com-
pleto, introducir el aceite lentamente con obieto que pueda llegar
también a la reduccidn epicicleidal de los extremos del puente.

25) PUENTE POSTERIOR. — EVENTUALES ANCMALIAS

a)  Anormal ruide con vehiculo en ha, indicio de
que las ballestas no estén debidamente apretadas. Se corregird
reapretando las tuercas de las bridos de sujecion de las balles-
tas al eje.

b) Ruido de roce o gol con el
dicio de:
1. Hotura de un diente de algin engranaje.
2 Alcjamiento del rodamiento sin engrase o redamiento roto.
3. Segado del acanalade o semisje roto.

c) Ruido continuo en la marcha, indicio de:
1.* Ajuste imperfecto de los rodamientos de las ruedas.
2. Desgaste excesivo de algin engrangje.
3. Rodamiento estropeado.

dl Ruido entr do o prolongado en la ha en curved.
indicio de:
1° Desgaste excesivo de planetarios o satélites del diferencial.
2. Excesivo juego en los rodomisntos del diferencial.
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e) Holgura excesiva en el acoplamiento con vehiculo sin
carga, indicio de:
1.° Desgaste del par cénico-espiral.
2. Excesivo juego en los rodamientos del pifidon cénico-espiral.
3. Desgaste del acanalade de los semiejes.

Méndese reparar por Taller Especializado cualquiera de las
anomalias observadas.

26) EJE ANTERIOR. — ENTRETENIMIENTO

a) Las rétulas de direccién y del mando ruedas son selladas
¥y no necesitan engrase.

b) Cada 3.000 Km., engrasar los ejes y las articulaciones.

c) Usar los lubricantes indicados en el esquema de engrase.

27) CUBOS DE RUEDAS ANTERIORES. — ENGRASE

Se lubrican con grasa no necesitando revision alguna hasta
llegado al kilémetro indicado en el capitulo de “Lubricacién”. Pro-
curar que la grasa penetre en el interior de cada ranura de los
ejes con una capa de grasa de 1,5 a 2 mm. de espesor. Los tipos
de grasa apropiados se indican en el grdfico de engrase.

28) RUEDAS. — SU APRIETE

a) Comprobar el apriete de tornillos de presion y tuercas
después de los 6.000 Km. primeros de recorrido y cuando se haya
sustituido el eje.

b) Comprobar el ajuste de los rodamientos después de los
6.000 Km. primeros y cuando se haga un cambic de los mismos.

29) EJE ANTERIOR. — ALINEAMIENTO DE SUS RUEDAS

Efectuarla en cada repaso normal y siempre que se pueda
sospechar su desalineamiento. Los cuatro datos que intervienen
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Fig. 32. - Conjunte de la rueda anterior

Conjunto llanta,

Pasader ablerte para tornillos fijar llanta a rueda.

Tuerca fijacién llanta a rueda.

Tomille fijacion llanta a rueda.

Brida fijacién lanta a rueda.

Conjunio rueda.

Tormnillo fijacién tapa guardapelve.

Arandela tope coji i

Tuerca para mangueta,

Tapén roseade exagonal interior scbre lapa guardapelve.
i tapa dapelve cubo.

Tornille fijar tuerca arandela tope.

Rodamiento de redilles cénices exterior sobre mangueta.

Conj men izquierda,

Rodami rodillos ¢d interior.

Ceonjunte lope cojinete anterier de la mangueta.

Anille retencién de aceite.

Tornillo para fijar placa portadrencs.

Engrasador cabeza esférica.

Tapa inferior mangueta,

Junta para tapa.

Tornille para fijar manivela unién ruedas,

Guardapolvo inferior tope de bolas,

Cenjunte tubo biela unién ruedas.

Leva de freno.

Redamiento de agujas para leva.

Anillo estonqueidad rodamientos,

Arandela proteccién redamientes de agujas.

Tope para palanca mando ireno.

Tomille para fijar palanca frenc a leva.

Clavija fijar eje articulacién.
b TREEE

Tomille para fijacién tapas.

Tapa superior mangueta derecha.

Junta para tapa.

Engrasador cabeza esférica para cojinete axial.

Arandela partida para blocaje.
Arandel pl to enire pal y placa pertadrenocs.
En dor cabeza esférica para leva freno.

Guardapolve superior tope de bolas.
Rodamiente axial de bolas para mangueta.
Cuerpo eje anterior.

Manivela mande ruedas.

Eje articulacion.

Arandela 1 eje arti i
Tornille para fijar manivele mando ruedas.
Tuerca fijar eje articulacién zapata.
Arandela de freno para tuerca fijacién eje articulacién zapatas.
Gemela unién ejes articulacién zapata,
Placa porta-frencs.

Eje articulacién zapata.

Gemela unién eje arliculacién zapatas.
Tamber de frene.

Tornillo para fijar tuerca de la mangueta,




en la alineacién: avance, salida, caida y convergencia, se com-
probardn en el orden citado, pues cada uno influye scbre los
siguientes. Para ello se colocard el vehiculo en linea sobre te-
rrenc plano, con las ruedas rigurosamente en posicién para mar-
cha en linea recta, ¥ se procederd como sigue:

a) Angulo de avance (inclinacién frontal del eje)

Debe ser de 4 2° (1), e igual en los dos exiremos del eje.
Su verificacién exige comprobar:
= El ajuste de los rodamientos.
2° El desgaste de los alojamientos de los rodamientos de redilles
conicos, de los cubos de las ruedas o de los rodamientos de
las articulaciones.
3" El ajuste de la direccion.
Las pequefias diferencias de graducacién enire ambas ruedas
se corregirdn medicnte suplementos de espesor adecuado colo-
cados entre las ballestas y el cuerpo del eie.

b) Angulo de salida

Puede resultar desvirtuado por torcedura del eje de la articu-
lacién. Deberd modificarse cuando su medida no sea la de 6” (2).

¢) Angulo de caida (inclinacién lateral de las ruedas).

Puede resultar incorrecto por defecto de montaje de los cu-
bos de las ruedas, o por desgaste y aflojamiento de alguna pieza.
El exceso de dngulo positive conduce a desgaste irregular de la
banda exterior de rodaje de los neumdticos. El exceso de dngule
negative determina dureza en la direccion y desgaste en la banda
interior de los neumdticos. Si el dngule o las medidas indicadas
no estén dentro de los indicados en la figura 33, verificar el des-
gaste del eje de la articulacién y la holgura de los rodamientos
del cubo de la rueda.

d) Convergencia (fig. 33)

Se comprobard midiendo la distancia (C) entre los exiremos
anteriores de los didmetros horizontales de las llantas, Se mar-
card en la llanta con tiza los puntos entre los que se haya efec

(1) Este ez el dngule de avance En un principic era
de 07
{2} En les primercs Caomicnes de lo serle, este dngulo era de §° 301,
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Flg. 34. - Direeclén

1. Servedireccion.
2. Bomba de presion.

3. Depdsito de aceite.
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tuade, se dard vuelia a la rueda y se medirg la distancia (D) en-
tre las nuevas posiciones de las sefiales con tiza, correspondien-
tes a los extremos posteriores de la llanta. Ambas distancias de-
ben ser iguales, o presentor una convergencia de 0 a 2 mm,

La correceién de la convergencia se consigue afloiands las
tuercas de frenc de las cajas de rétulas de las manivelas de
unidn-ruedas, y luego, enroscando o desenroscando conveniente-
mente la barra de unidn.

30) SERVODIRECCION “VIREX-FULMINA”. — DESCRIPCION

Esta servedireccién es del tipo integral. Su accionamisnto me-
cdnico se efectia por el sistema de husillo. La parte mecdanica
de la direccidn, el émbolo hidréulico, la vélvula de eentrol y el
husillo unide al eje del velante, forman un solo bleque compacto,
de volumen reducido.

El esfuerzo de conduccién para la servodireceién es generado
por una bomba accionada por el motor del vehicule, la cual es
alimentada desde un depdsito colocade al mismo nivel de la val-
vula de control. Lo unién desde la bomba o la servedireceién
¥y al depésito, con sus filtros interiores, se efectla mediante un
circuito de tuberias flexibles, del tipo de alta presién.

El émbolo, dlojado en el interior del mecanisme de servodi-
reccidn, actia al mismo tiempo como amortiguador de las oscila-
ciones que se producen sobre la direceidn durante las reacciones
de reversibilidad o golpes que las ruedas transmiten a la direc-
cién y debidas al mal estado de las carreteras. Esta direccidn
acusa por si misma si estd bajo el nivel de aceite en el depésito
o bien la bomba no da suficiente presién. En ambos casos, el
sintoma es el misme, v ¢ iste en un end irni paulatine
de la direccién al girar las ruedas antericres en ambos sentidos,
© en _maniobras rapidas.

Con motor parade o en caso de averia en la parte hidraulica
el vehiculo puede ser conducide eon mande directo, aungue na-
turalmente resulta endurecido.

31) SERVODIRECCION "VIREX-FULMINA“, — ACEITES RECO-
MENDADOS

Los tipos de aceite recomendados para el dispositive hidrdu-
lico son los que figuran en el "Esqusma de Engrase”.




Fig. 35, - Direccién (corte longliudinal)

No lltil\mr jamés ninguna clase de aceite que no sea de las
El funcionamiento de la servo-direccién solo se
garantiza si se usa el aceite adecuado.

32) SERVODIRECCION “VIREX-FULMINA". — REVISIONES PE-
RIODICAS

Durante los primeros 6.000 Em, de funcionamiento

A los 500 Em.

o) Limpiar el depésito de aceite.

b) Cambiar el aceite.

¢) Sustituir el filtro del deposito.

d) Purgar de aire el circuite hidraulico.

e) Verificar la tensién de los correas de accionamiento de
la bomba de presién. (Ver instrucciones en apariade 33-1).

A los 1.500 Em. y 3.000 Em.

a) Verificar el nivel de aceile del depésito, completéndolo
si precisara, y comprobar si existen fugas en la instalacion. No
mezclar aceites de tipos distintos.

b) Verificar la tensién de los correas de accionamiento de
la bomba de presic

A los 6.000 Em.

al Cambiar el aceite.
b} Purgar de aire el circuito hidraulice.

¢) Verificar la tensién de las correas de accionamiento de
la bemba de presion.

A partir de los primeros 6.000 Em.

Cada 3.000 Em.

a) Verificar el nivel de aceite del deposito.

bl Verificar la tensién de las correas de accionamiento de
la bomba de presién.
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Fig. 36. -

L

Esquema goneral de la Servo-direcclén “Virex-Fulming™

. Tubo de unién del depésite a la bomba.
. Tubo de unlén de lo serve-direccién al depdsite,
. Tubo de unién de la bomba a la serve-direccion.

Dopdsito del aceite.
Bomba eompleta.
Serve-direceion.
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Cada 30.000 Em.

a) Limpiar el depdsito de aceite (4) y sustituir el filiro.

b) Cambiar el aceite.
¢) Purgar de aire el circuito hidréulico.

d) Verificar la tensién de las correas de accionamiento de
la bomba de presién.

Cada 60.000 Em. — Ademds de los correspendientes a los ciclos
de cada 30.000 Km.:

f) Verificacién por Taller Especializade del rendimiente de
la bomba de presién (caudal y presion).

g) Sustitucién de las correas de accionamiento de la bomba
de presion.

Cada 100.000 Em. — Las que le corresponden para los ciclos de
30,000 y 60.000 Km., vy ademads:

h) Desmontaje y verificacién de la serve-dirececidn, renovean-
do las piezas desgastadas o averiadas que lo precisen. Esta ope-
racién séle puede hacerse en Taller Especializade vy Autorizado.

i) Desmentar del vehicule la bomba y comprobar su rendi-
miento funcionondo con carga (caudal y presién). Si precisare,
enviar la boemba para su revisién y correccién a los Talleres de
nuestros Concesionarios.

33) SERVODIRECCION “VIREX-FULMINA", —
ENTRETENIMIENTO

El desmontaje v montaje ulterior de la servodireccion, sole-
mente pueden efectuarse en Talleres de los Concesionarios PE-
GASBO, los cuales, por su persenal capacitade v sus herramientas
y bancos de pruebas adecuados, pueden asegurar su correcto
funcionamiento. Es importante evitar que personal no autorizado
ni capacitods maneje sus dispositives hidrdulicos, por requerir
una tecnica y unos conccimientos especiales.

Come instrucciones importantes, cabe citar:
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1} APRETADO PERIODICC DE LOS TORNILLOS DE FIJACION
DE LA COLUMNA DE DIRECCION

2) TENSADO DE LAS CORREAS DE ACCIONAMIENTO DE LA
BOMBA DE PRESION

La tensién de las correas debe permitir una flexién de 15 a
20 mm. en cada uno de los lados. Para tensar se efectuardn las
operacicnes siguientes:

a)  Aflojar las 3 tuercas de fijacién al soporte (Fig. 37).

b) Desplazar la bomba hacia la derecha y hacia el suslo.

c) Manteniende la bomba en su nueva posicién, apretar
las 3 tuercas comprobando que las correas queden con la tensién
adecuada para tener la flexién de 15 & 20 mm. sefialada.

Fig. 37. - Aecclonamiento de la bomba de presién

3) PURGADO DE AIRE DEL CIRCUITO HIDRAULICO

Siempre que se electiien cambios de aceite, desconexidn, aflo-
jado o empalme de tuberins y para iniciar las prusbes hidraulicas
es imprescindible que el purgado de todo el circuito hidrdulico sea
folalmente correcto.

Para este purgado se utilizardn los dos racores de purga si-
tuardes, uno, en la parte superior, v ofro, en la inferior de la Serve-

direccién. Esta operacién se efectuard de acuerds con las ins-
trucciones siguientes (fiz. 37 bis):

a) La bomba de accionamiento ha de estar funcionando,

b) Comprobar que el aceite utilizade no tenga la més minimg
espuma circunstoncialmente producida en pruebas anteriores,

c¢) Conectar a cada racer de purga un tubo transparente de
material plastico de 5 mm. de didgmetro interior. Estos tubos
tienen por finalidad ver circular el aire expulsado por la purga.
Los ofros exiremos de los tubos deben conectarse al conducto
de llenado del depdsite de aceite, de manera que formen una
curva o sifén més bajo que el nivel de la vélvula de purga
v aflojar los racores.

_ TUBOS DE PURGA

Fig. 37 bis. - Tubos de purga de la serve-direccién
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Efectuar en forma parcial e intermitente diez o doce giros com-
pletos del volante hacia la izquierda y derecha con lo que,
en general, tode el circuile hidrdulico de la Servedireccién
quedard purgade.

4) DEFICIENCIAS PCR PURGADOS INCORRECTOS

El aire introducido en el circuito hidréulico de la Servodirsc-
cidn es causa de un funcionamiento irregular y produce ruidos en
el circuilo, especialmente entre las paletos y reguladores de la
bomba de accionamiento.

Una bolsa de aire, comprimida por la accién de aceite a la
presién, puede producir rotura de anillos de retencién y juntas, al
efectuar expansiones bruscas e instantdneas en el momento de
ceder la presién hidrdulica.

Igualmente puede hacer entrar en rescnancia las valvulas,
dispositives de regulacién y mando de la Servedireccién, vy hacer
vibrar las tuberias.

Todas estas pueden p aisladas y en al-
gunos casos simultdneamente.

De lo expuesto se deduce la importancia de extremar el cui-
dado y puleritud en la operacién del purgado de aire, ¥ no debe
darse por finalizada la operacion hasta que no se tenga completa
seqguridad de que se ha efectuado correctamente y de que todo
el circuito hidrdulico esta libre de aire en su interior.

o

5) ATENCIONES EN LAS TUBERIAS DEL CIRCUITO HIDRAULICO

Comprobar que, con el vehiculo en reposo o en marcha,
las tuberias no rocen ni interfieran con ofros elementos (bastider,
pedales mendo, ele), ni queden montadas con flexiones o posi-

ciones cnormales que producirion un estrangulamiento en su
interior.

34) SUSPENSION. — BALLESTAS

Con el fin de evitar roturas de las ballestas, procurar:

al Mo sobrecargar el vehiculs y procurar que la carga esté
distribuida en forma racional.

b) Inspeccionar periédicamente las ballestas, asi como el
apretado de los abarcones que las fijan.
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Fig. 39, - Suspensién posterlor
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¢) Para el perfecto trabaio es necesaric un buen engrase en-
tre hoia ¥ hoja con grasa grafitada al 10 %, o bien rocidndolas con
aceile penetrante o aun aplicando con un pincel, aceite usado
del moter. Asi se lacilita el deslizamiento y se preserva el material
de la oxidacién,

dl A los 1.500 Em. de rodaje y luego periédicamente cada
6.000 Em., comprebar el apretado v frenado de tornillos y tuercas,
asi como el juego lateral entre las ballestas y sus soportes, el cual
no debe exceder de 0,5 mm.

8) Asegurarse del engrasado de los ejes de articulacion y
de los casquillos de bronce, asi come de los rodamientos de bolas
de dichos ejes.

Es esencial que los abarcones estén bien apretadoes. De lo con-
trario, se aplicard una carga exceslva al perno (capuchine) que
memtiene las hojas de las ballesias en posicion, produciéndose unc
deformacién v la posible rotura de dicho perno central, seguida
de la fractura de las hojas. Las hojas de ballesta rolas por el orifi-
cio del perno central sefialan invariablemente abarcones flojos.

f) Aflojar siempre las contratuercas, anies de intentar apre-
tar los abarcenes.

35) AMORTIGUADORES TELESCOPICOS

Son clecneumdticos, de presién interna y de doble efecto. La
cdmara neumdtica contiene nitrégenc comprimido a 25 atmdésferas
e introducido en forma liguide.

Es peligroso desmontar el amortiguader sin los medios ade-
cuados, por la elevada presion del gas. Su reparacién debe en-
cargarse a nuestros Talleres Oficiales.

Los manguitos exteriores de goma se verificardn periédica-
mente, sustituyéndolos si estuviesen deteriorados.

36) NEUMATICOS. — NORMAS PARA 5U OPTIMA UTILIZACION

Comprobar su presién todos los dias, en firic, antes de poner
el vehiculo en marcha.

Recordar que una deficiencia en el inflado es el factor mas
influyente en la reduccién de la vida del neumdtico.

Aunque las presiones o tan inevitabl te conforme se
calientem los neumdticos con el rodaje, es norma equivocada re-
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Fig. 40. - Amortiquader

I 1. Tube bondenzado para proteccidn contra ko
oxidacidn.

Cémara neumdtica conteniendo nitrdgenc a
25 atméaferas introducide en forma liquida.

3. Embele flotante con anillo de estangueided
| entre el & ¥ ol
acoite.

ey | 4. Embolo, que permite la amertiguacién en les
H doa sentidos (doble efecto) regulable por unas
arandelas de hojo metdlica superpuestas que
sirven de wvélvula,

5. Céhmara hidrdulico: oceite de especial com-
posicidn, cuya viscosidod no wvaria practics.
mente con la temperatura.

6. Ejo del amertiguader.

7. Fuelle de caucho que prolege contra el
polve y pressrva el efe.

3. Silentblec.

ducir la presién a la cifra inicial en las posibles inspecciones du-
rante el viaje.

En la primera oportunidad, inspeccienar los neumdticos ¥y ex-
traer todas las piedras, claves, etc., que pudiera haber en la super-
ficie de la redodura ontes que lleguen a clavarse y produzcan
pinchazos.

Reparar cuclquier corte o magullamiento. El algquitrén, aceite
o grasa en los neumdticos, debe limpiarse con un irapc empds
pado de petrélec, secéndolos a continuacién, ya que dichas mate-
rigs ejercen un efecto perjudicial en la goma. -

93




Mandar repasar por Taller Especializado todo desgaste exce-
sivo o desigual de los neumdticos, que puede deberse a agarroe-
tamiento de los frenes o, en el caso de les neumdticos de las rue-
das anteriores, a alineacién defectucsa de las mismas o a falle
de la direccién. |

Fig. 4l. - Tuberic de alre comprimido

1. Tubo comprescr.
2. Tube ilexible salida compresor.

3. Tube flexible anterior.

4. Tube desde flexible a empalme.

5. Tube desde rocor tube flexible a recor.

6. Tubo desde valvula de gceicnamiente a depdsite.

7. Tubc desde empalme o separader.

8. Tubo desde separader a depdsito. ‘ .
9. Tubo desde code a depésito.

10. Depésito de aire.

Il. Depurader requlador de aire,

12, Vélvula inflar neumdtices,

13. Tubo desde empalme a racer posterior.

14. Tubo desde racor posterior a tubo flexible.

15. Tubo salida wélvula descarga.

16. Tubo flexible posterier.
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Fig. 42. - Compreser

Valvula de osplracién,

. Vélvula de prosién.

Culata.
Embolo,
Biela
Cilindro,

Rueda mando comprescr y bemba de inyeccien.
Cigiiedial.

Retén de aceite,

Rodamiento de bolas.

Tapa del comproscr.

)

37) FRENOS.— ELEMENTOS DEL CIRCUITO DE AIRE
COMPRIMIDO

&) Compresor de aire. Alternalive, menocilindrico, de sim-
ple efecto, accionado por el motor a mitad del régimen del mismo,
llevando montadas en sus culatas dos valvulas de aspiracién v
otras dos de presion.

b) Depuradorregulador de aire. Instalade en el lade iz-
quierdo del bastider, delante del deposilo de aire.

c) Depésito de aire. Siluade en el lado izquierdo del bas-
tidor, delante de la rueda posterior.

d) Indicad tomdtico de io ini Instalado en
la placa de aparatos.

e M i de do-re Integrade por: el pedal, las
varillas y la valvula de accionamiznte de los frencs.

38) FRENOS. — ENTRETENIMIENTO DEL COMPRESOR

No necesila ajuste especial. Basta sdlo limpiar periédicamen-
te las wélvulas de aspiracién y de presion precisande para elle
desmontar los tapones de culata. Al montar de nuevo estos tapo-
nes, asegurarse de la perfecla estanqueidad de las juntas.

39) FRENOS. — ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR-
REGULADOR (Fig. 43)

Es aulomdtico, marca "KELPYS 4", reuniendo en un solo cuer-
po lodos los elementos precisos entre compresor y depésito de
aire. Est& tarado y precintado a la presidn de 7 Kg./om.?, y con
la valvula de seguridad regulada a 8 Kg./cm.® Se prohibe alte-
rar dicho ajuste sin previa consulla.

El depurador-regulader automdtico, no requiere entretenimien-
to alguno por parte del Usuario. Las eventuales cnomalias en
su funcionamiento se reducen a:

a) Baja presién en el depésito de aire, inferior o 6 Eg./cm.*
i do el p impulsando aire al jor. Puede

Y
ser debido a:

1" Obstruccién en el paso del tornilloregulador (8). Para corre-
girlo, aflojar la contratuerca, sacar el tornillo-regulader y lim-
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piar cuidadosamente el orificio de 0,3 mm. que lleva dicho
tornille, sin lesionarlo. Limpiar también el alojamiento de di-
cho tornillo, montarlo nuevamente hasta llegar a tope con el
cuerpo, y asegurar dicho tornillo con su contratuerca. A sim-
ple visia, esta anomalia da la impresién de que el émbole-
regulador estd atascade. Pero la realidad es que el aire exis-
tente en lo pequefia cdmara, no tiene salida por haberse obs-
truido el orificic de fuga y, por lo tanto, el émbole no puede
relroceder.

2” El asiento de la membrana no cierra perfectamente. Para co-
rregirlo, desmontar lo membrana y sustituirla por una nueva,
engrasandola ligeramente al montarla. El apriete de la mem-
brana debe sér sdlo de 0,4 mm. Al montar la membrana asi
como la tuerca de ajuste, se roscard a mane hasta notar lige-
ra presidn sobre la membrana, Galgar entonces g 0,4 mm. de
holgura entre tuerca de apriete y cuerpo regulador, utilizendo
sl precisara, las comrespondientes arondelas de ajuste,

3° La vélvula del émbolo inlerior no cierra parfectamente. Des-
montar dicho émbolo vy proceder a la limpieza del asiento,
debiendo sustituirle si estuviera deteriorado.

4" El citado émbolo inferior no retrocede hasta la posicién de
cierre. Desmontar dicho émbolo v los aros de cierre, v proce-
der a su limpieza cambiando, si precisara, los aros de goma.
Se comprobard gue el muelle de retorno del émbole ne haya
perdido carga, o sea carezca de la suficiente fuerza para ha-
cer retroceder al émbolo con la debida rapidez. En caso posi-
tive, se camblard dicho muelle.

bl Con p P lo ¥ la ion del depésitc a 6
Kg./cm.? se escapa el aire. —Es debido a no cerrar perfeciamente
el asiento de la membrana. Se corregira como en la causa 2., ci-

tada anteriormente.

c) El lador de ion pone el P en ha en
vacio, cuando en el depésite no se ha alcanzado todavia la pre-
sién de 7 Eq./cm. —Es debide a que el torillo (8) no estd con-
venientemente regulade. Se corregird aflojando la contratuerca ¥
atornillando el tornille (8) hasta lograr que la presién de llenado
del depésito alcance les 7 Kg./em.?.
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Fig. 43. - Depuraderrequlader de aire

l. Vélvula de seguridad, 7. Vdlvula requladora de la pre-
2. Vélvula de retencién. sign de aire.
3. Entrada de aite al separador, 8. Tornille de ajuste de la walvu-
4. Valvula de inflar loes neumdii- la de requlacidn,

oos, 9. Descarga acutemdlicn del egua
5. Conjunto del flltre. caondensada,
6. Cuerpo del seperader, 10. Tomille cjuste vélvula de sequ-

shded,

40) FRENOS. — AJUSTE DEL REGULADOR AUTOMATICO
Y DE LA VALVULA DE SEGURIDAD

Si el regulador-automético no estd a 7 Kg./em.?, sacar el pre-
cinto, aflojar la contratuerca, maniobrar el tornille-requlader hacia
la derecha o la izquierda seqin interese cumentar o disminuir
respectivamente la presién. Ya efectuado el ajuste, asegurar el
torm]l_o con la contratuerca, y precintarlo nuevamente.

Si la vélvula de seguridud no esté graduada a 8 Ka./em?,
anular primeramente el accionamiento del regulador automdtico,
girando el tomillo-requlador (8) haeia la derecha, para sobrecar-
gar el muelle. Al equilibrarse la presién del depésito con la de
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la vélvule, ésta se dispara oyéndose un escape de aire por los
orificios situades en el cuerpe de la valvula. Para consequir la
presion requerida, ulilizar las correspondientes arandelas de ajus-
te. Ya obtenide el disparo de la valvula a 8 Kg./cm.?, desblocar
el regulador automdtico.

41) FRENOS. — UTILIZACION DE LA VALVULA DE INFLAR
NEUMATICOS

Basta sacar el tapén situade en el extremo del cuerpo (4)

licar y conectar la extremidad de la mangue-
1a, roscéndola en el racor que a su vez abrird la correspondiente
valvula, quedande el circuite de aire conectado al neumdtico de
la rueda.

Al inflar los neumdticos, mentener el moter a bajo régimen.
Una vez efectuade el inflado, desenroscar la extremidad de la
manguera, ¥ el muelle cerrard de nueve la valvula., Finalmente
montar ofra vez el tapodn para proteger el racor de empalme.

El aire suministrado al neumdtico queda filtrado por un tejido
de malle de nylon.

de descarga aute

42) FRENOS. — AJUSTE DE LA VALVULA DE ACCIONAMIENTO
DE LOS FRENOS

graduarla o la presidn mdéxima de frenade de 55

1. Llenar el depdsito de aire comprimide a la presién de trabajo.
(7 Kg./em.3).

2. Aflojar la contratuerca del tornillo de ajuste (16) (fig. 44),

3. Bacar de la valvula de acclonamiento, el manc-contacte de
indicador de "parc”. Con ello quedard libre un agujero, de
paso 10 x | mm., en el cual se coneclard un mandémetro, in-
dicador de la presion de frenado.

Con el peddl de frenc a fondo, comprebar la presion maxima
de frenado, que se leerd en el mandmetro citade. Si la pre-
sién indicada fuera superior a 5,5 Kg./cem.®, se girard el tor-
nille hacia la izquierda hasta consequir dicha presién, Si fuera
infericr, se obrard a la inversa, girando el tornillo hacia la
derecha.

5. Apretar de nuevo la contratuerca del tornille 16.
6" Sacaor el mandmetro y reponer el mano-contacto,

100

0 Km., revisar por personal especializado que su
o siga siendo rdpido y suave. En casc contrario de-
se, cambiar la junta de goma si no conservase su
dad y limpiar cuidadosamente el interior del ci-
corrosiones que se hubiesen producide por el agua.
Se recomienda prestar especial alencién a este entretenimiento,
Pues per su descuido podria llegarse a un frencdo lento y ccasio-
narse graves consecuencias.
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Fig. 45. - Polanca para ajuste de las
mordazas

5.
B.
7

para regulacién  del

43) FRENOS. — TUBERIA AIRE COMPRIMIDO

Estd subdividida en varios tramos, con el objelo de facilitar
su desmentaje. Los empalmes bicdnicos deben quedar siempre
unides herméticamente. En cada mentaje se verificaran las even-
tuales pérdidas, moiondo las tuercas y salida del tubo con un
pincel empapade con agua jabonosa. Si hubiese pérdidas se for-
marian burbujas que se eliminarian reapretando las tusrcas v, si
precisara, cambicndo los anilles de estanqueidad.

44) FRENOS. — AJUSTE MORDAZAS

Todos los ajustes normales para los fines de la marcha de-
ben hacerse mediante el torn requlador (1) ({fig. 45) de recu-
peracion de juegoes, que hay previsto en los grupos de los drboles
de levas de los frencs.

al Con el vehiculo sobre terreno horizontal v el freno de
mano suelto, colocar una llave tubular exagonal de 14 mm. sobre
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Fig, 46. - Frenos anleriores

los plomos del tornilloregulader (1), haciendo presion sobre el
cubo de regulacidn (3), logrande con ello quede libre el tornille-
regulader.

b) Girar este tornillo-regulader hacia la derecha hasta que
el forro del freno toque justamente el tambor, lo que se puede
weando una cufia de espesor entre el forro v el
do la rueda con el gato. El jusgo mdaxime

ide es "ic 0.2 mm.

) Girar el tornillo-regulader hacia atrds dos o tres lades pla-
nos, para proveer un espacio libre apropiado. Cerciorarse que el
cube de regulacién (3) regrese a su posicidn de inmovilizacién
haciende c ho cubo de regulacién engrane con la cabeza
hexagonal del tornillo-regulador. Repetir la misma operacién para
cada rueda por turno.

A medida que se desgasten los frenos resuliard evidents un
mayor desplazamients libre de la palanca del freno a mano. Este
desplazamiento quedard compensado cutomdticamente por el
ajuste que acaba de describirse.

No usar forros distintos de los indicodos en la paging 41.
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Fig. 47. - Frenos posteriores

45) FRENOS. — ENTRETENIMIENTO DEL FRENO DE MANO

Basta lubricarlo y en las reparaciones sustituir cualquier pie-
za que manifieste desgaste.

Asegurarse que el juego entre mordazas y tambores de frenc
de las ruedas postericres quede dentro de los limites indicados
en el parrafo "Ajuste de las mordazas”, aflojande o tensande con-
venientemente los tenscres si precisara,

Para el desfrenade, se accionar& previamente hacia arriba
la palanca de mando, apretando simulténeamente el pulsador del
trinquete.
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- Esquema del mondo mecénico del frenc de manc

Fig. 48




Fig. 48, - Freno-molor incorperado sobre el tubo de escape

) OB
no-mator.

46) FRENOS. — FRENO-MOTOR

Su entretenimiento se reduce a procurar que el cierre sea
complete, dejando sin embargo que, con la mariposa a fondo,
queden ain uncs 0,3 mm. de holgura, cambiande en case neceso-
rio las juntas entre frenc-motor y culala, y entre freno-motor ¥
escape.

Si precisara desmentarse, procurar que al montarle de nueve
la mariposa quede en posicion perfectamente vertical, pues de lo
contrario &l pasc de los goses procedentes del escape quedaria
frenado con la consiguiente pérdida de potencia.

47) FRENOS. —EVENTUALES ANOMALIAS
a) Los frenos son insuficientes

1) Los frenos necesitan ajuste, lubricacion o forros nuevos.
2) Los forros de freno estan engrasados.
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Fig. 50. - Pedal de frens y pe-
al acelerador

ula de occlonamlents
de los frenes.

b) Los frenos se aplican con demasiada lentitud

1}
‘ 2) 5
3) Presion de suministro de la vdlvula de freno, inferior a la
normal.
4) Fuga excesiva con los frencs aplicados.
5) Obstruccion en las tuberias o acoplamientos flexibles.

c) Los frenos se sueltan con d jada lentitad

1) Leos frencs necesitan ajuste o lubricacién.
y 2 _Volvu.n de freno no regresa a su posicién normal o mal
ajuste de la descarga.
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3) Obstruccién en las tuberias o acoplamientos flexibles.
4) Obstruccién en la lumbrera de escape de la vdlvula de

0.
5) Vdlvula de frenc defectucsa.

d) Les frenos no se aplican

1) Falta de presién de aire en el sistema de frenos.
) Obstruccién o rotura en tuberias o acoplamientos flexibles.
3) Valvula de freno defectuosa.

2) Los frenos no se sueltan o se agarrotan

1) Mordazas se adhieren,

2) Vdlvula de frene no regresa a su posicién de suelta
completa.

3) Vdlvula de frenc defectucsa.

4) Obstruccidn en tuberias o acoplamientos flexibles.

f) Frenos desiguales

1) Los frenos necesitan ajuste, lubricacion o forros nueves.

2) Forros de freno engrasados. Limpiorlos con gasolina o
sustituirlos =i precisara,

3) HRolura del muelle de retroceso de las zapatos de frenc.

4) Ovalomiento del tambor de freno.

4) La presién de aire no sube a la normal

1) Mandmetro de aire defectusse (registra incorrectaments).
2) Fuga excesiva,

3) Tapdn de vaciado del depésito tiene fuga.

4) Compresor defectuozo o desgastado.

h)  La presién de aire sube a la normal con demasiada lentitud

1) Fuga excesiva.
2) Obstruccién en la tuberia entre el purificador de aire del
motor ¥ el compresor.
Velocidad del motor demasiado lenta.
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4) Vdlvulas de descarga o de admision del compresor con
algin. escape.

51 Compresor desgastade.

6) Carbeonilla excesiva en la culata de cilindro del compre-
sor o en la tuberia de descarga.

i) La presién de aire sube a mds de la normal

1) Manémetro de aire defectuoso (registra incorrectamente).
2) Valvula de descarga aulomética fuera de su ajuste, o vl
vula adherida.

i) La presién de aire baja rapidamente con el moter parado y los
frenos sueltos

1) Vélvula de frenc con fuga.

2} Valvula de descarga o de seguridad con fuga o fuera de
su ajuste.

3) Tuberia o acoplamiento flexible con fuga.

4) Valvula de descarga del compresor con fuga.

5) Fuga excesiva en cualquier olro punto del sistema neumd-
tico de los frenos.

k) La presién de aire baja rapidamente con el motor parado y
los frenos aplicades por completo

1) Camara de frenc con fuga.
2) Vélvula de freno con fuga.
A 3 Fuga excesiva en cualquier otro punto del sistema neu-
matice de los frenos.

I E detona i oi i t

1) Cojinetes desgastades o defectuosos.
2) Excesivos depdsitos de carbonilla en la culata de cilindro
del compresor.

m) La vélvula de sequridad “entra en accién”

1} Vélvula de seguridad fuera de su ajuste.

2) Presién de aire en el sistema neumdtico de los frenos
supericr a la normal.
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| INSTALACION ELECTRICA SOBRE EL VEHICULO
Denominacion

Desconectader.

Luces de estocionamienic ¥ pesiclén,
Luces de cobina,

4. Pleca de aparctes.

5. Radio (opcionall.

6. Moior limpioparabrisas.

7. Caja principal de empclmes y regulader.
8. Luces de direccidn.
L}

0.

Farcs principales.
Mando luces integral.
11. Farcs ontiniebla.
12. Becinas eléctricos,

ot

| 13. Calebacter.
| 14. Interrupior de “stop”.
| 15. Diname.
16. Motor de arsangue.
7. Baterics.

18. Flotador del nivel de combustible.
19. Cenjunio fare posterior derecho.
20. Caja do empalmes,

2]. Conjunic foro poslericr izquierds.
| 22. Regulodor disyuntor.

W)

Fig. 51. - Instalacién eléctrica sobre ol vehicule

22




n) Aceitle o agua en excesc en el sistema de los irencs

1) No se vacia el depdsito en los pericdos indicados.
) Pasa por el compresor acelte en exceso.
3) Filiro de aire del compresor, sucio.

48) FRENOS.—PURGA DEL AGUA CONDENSADA EN
DEPOSITO

Aunque el separador de agua-aceite (11) (fig. 41) expulse el
agua condensada en el circuile, es conveniente cada 1.500 Km.
purgar el depdsite de aire, y asi vaciar las posibles ligeras con-
densaciones que puedan haberse producide.

Para ello, hacer funcionar el motor para alconzar toda la pre-
sién en el sistema de los frenos neumdlicos, luego pararlo y ac-
clonar el grifo de purga, situado en la parte inferior del depdsite,
para que el agua condensada sea soplada junto con =l aire de
escape.

Cuande sea expulsada loda el agua, se cerrard aulomdtica-
menle,

49) INSTALACION ELECTRICA. - ENTRETENIMIENTO DE
LAS BATERIAS

a) Procurar que los bornes estén limpios, secos y debida-
ments sujetos. Después del llenado, limpiar conexiones y puentes.
Neo aproximar llama de fuege o las baterias cuando estén quitados
los tapones, pues los gases desprendidos son altamente. infla-
mables.

b) Apretar bornes y conexiones, y engrasarlos con vaselina
(no usor grasas) y asi evitar la formacidn de sales trepadoras en
los bornes.

¢} Muy imporiante: Mantener limpios los agujeros que lle-
van les tapones de cada elemento para facilitar la salida de los
gases.

d) No colecar herramientas ni objetos que puedan poner en
corto-circuito los bornes, pues se produciria una intensa corriente
de descarga perjudicial.

e) Rellenar semonalmente el nivel de los vases con agua
destilada, procurande que alcance un centimelro por encima de
las placas, sirviéndose para elle de reciplentes de cristal o de
plastico pero no de metal.

Neo insistir con el arranque eléctrico si el motor no se
pone en marcha con la natural rapidez.
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g) Cemprobar con un densimetro la carga de la bateria en
cada elemento. Si por falta de electrelito no se pudiera efectuar
la lectura con el densimeiro, normalizar el nivel de acgua des-
tilada y, pasados 30 minutos del rellenade, comprobar la carga.

50) INSTALACION ELECTRICA. - ENTRETENIMIENTO DEL

MOTOR DE ARRANQUE

a) Asegirese del perfecto aprelado de los conexionses.

b) Si al apretar el pulsador de arranque, el motor no gira
con la suficiente energia, comprobar el voliaje de las baterias.

¢) Un arranque intermitente con el botén apretade a fondo,
puede ser debido a bobina del interruptor estropeada, a excesivo
desgaste de las escobillas, @ mala conexién del interruptor de
arrangue, a conexion defectuosa de los terminales de las baterias
o a conexiones interiores flojas.

d) Si el motor de arranque funciona en debidas condiciones,
sin conseguir que el motor dé vueltas, es posible que el embrague
del motor de arranque patine.

Fig. 52. . Motor de arrangue

51) INSTALACION ELECTRICA. — CAMBIO DE LAMPARAS

al Faros antericres. — Desmonlar el aro del fare, tirando ha-
cia alusra de la pestafia situada en la parte baja de éste; oprimir el
eristal y sollar el pestillo, retirande a continuacién &l conjunto del
fare. Seltar la clavija de terminales, levantar los resortes laterales
de retencién de la lampara, retirande ésta del conjunto, montar
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ofra nueva (50/50 W., 24 V.), cuidando efectuar el encaje del re-
salte del portaldmparas en la escotadura de la ldmpara, conectar
la clavija (posicién tnica) y volver a montar el conjunto del faro.

b) Luces de intermitencia, poblaciéon y de situacién, — Soltar
los dos tornillos de situacién de la tulipa, separar ésta, extraer la
ldmpara y montar una nueva para intermitencia y poblacién, de
15/5 W., 24 V., 2 polos y, para situacién, de 5 W., 24 V., esta
altima tipo “plafonier”.

c) Luces posteriores. — Soltar los tornillos de sujecién de la
tulipa, separar ésta y extraer la ldmpara montando la nueva co-

rrespondiente:
Paro ("stop”) y piloto (tulipa rubi), de 25/5 W., 24 V., 2
polos.

Intermitencia (tulipa dmbar), de 15 W., 24 V.
Paso (tulipa verde), de 15 W., 24 V.
Marcha atrds (tulipa blanca), 15 W., 24 V.

d) Luces de tablero de instrumentos. Son accesibles des-
meontando el tablero de instrumentos. Se mantienen en su posicién
por presidén. Todas las lédmparas del tablero son de 3 W., 24 V.

c¢) Luces interiores. Se cambian quitando la tulipa fijada a
presién o mediante un tornillo. Debe colocarse ldmpara de 5 W.,
24 V. tipo "plafonier”.
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CAMION PEGASO
MODELO 1065 LP




Este Camion ha sido principalmente concebido para el trans-
porte rapido de pescado. Sus caracteristicas generales son idén-
ticas a las del MODELO 1065 L, a excepcién de las siguientes,
gue son especiales para este MODELO:

Equipo eléctrico

Dinamo y reguladordisyuntor ............ de 700 Watios

Reduccién normal en puente posterior

Cénica-espiral, central ........... R S de 29/17

Epicicloidal, en exiremos semi-gjes ............. de 3,30/1

Reduccién total en el puente .................. 5,63/1
Neumdticos

Marca MICHELIN tipo X, de 11,00 — 20",
Lleva 2 ruedas de recambio.

Frenos

Ademds de los frenos de pie, de mano y freno motor, el MO-
DELO 1065 LP lleva ademds, relantizador eléctrico.

Cabina

Lleva instalada una litera.

Pesos

Los mismos que el Camidén 1065 L.
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P ! — Velocidad : 1s ¥ pendientes supsrables
con un peso méximo de 16.000 kg.

Peso total: 16.000 kg. Velocidad mix. Pendiente mix,
En 6* 94 km/h. 0.7 %
En 5 70 km/h. L7 %
En 4. 47 km/h. 36 %
En 3 30 km/h. 69 %
En 2. 18 km/h. 12,2 %
En 1 11 km/h. 225 %

C e q CAMION PEGASO
MODELO 1065 V
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Este MODELO es la versién del conocido PEGASO 1065, en su
aplicacién especial para el montaje de un volquete.

Por consiguiente, sus caracteristicas generales serdn and-
logas, diferiendo principalmente en las siguientes:

Dimensiones del autobastidor con cabina

Paso (distancia entre éies) .................... 3.300 mm.
Voladizo posterior ........iceisveeiviavvsais 900 mm.
Tongitud Total s smmmmss s s 5.648 mm.

Caja de carga

F il s i n e A 3.700 mm.
Pesos
PESOS S/eje ant. 5/eje post. Total
Autobastidor con cabina . 3.100 ka. 1.900 ka. 5.000 ka.
Cajar + corae Ol ... 2.900 ka. 8.100 kq,_ 11.000 kg.
Pesos mdximos admitidos, le-
gal y técnicamente .... 6.000 kg. 10.000 kg. 16.000 kg.

Radios minimos de giro

a) Interior, en rueda posterior ........... 2.560 mm.
b) Exterior, en rueda anterior ............ 5.880 mm.
c} Exterior del wvehiculo .....c.ovvvinens 6.560 mm.

Velocidades mdaximas y pendientes superables

Velocidad maxima Pend. superable

En 6. velocidad ......... 65 km/h. 19 %
En 5. velocidad ......... 49 km/h. 33 %
En 4" velocidad ......... 33 km/h. 8.0 %
En 3. velocidad ......... 22 km/h. 10,6 %
En 2" velocidad ......... 14 km/h. 183 %
En 1.* velocidad ......... 8 km/h 342 %



en puente posteri

Cénico-espiral {oentred) .. .ooiiiniiiiiniersannanas 29,12
Planetario, en extremos semi-ejes 3.30/1
Reduccién total en el puente ...................... 7.97/1
Depésito de combustible
De 260 litros de capacidad.
Conduccid imi —-Biendo sus grupos mecdnicos

totalmente :d.enlwos a los de los CAMIONES 1065 y 1065 L, tanto
la conduccién como el entretenimiento (engrase y atenciones pe-
riédicas) serdn totalmente las mismas,

Mando del freno de mano, servo-asistido por aire. (Fig. 2)

Es la particularidad esencial de este vehiculo. Medicnte este
sistema de mando, el freno de mano no sélo retiene el vehiculo
en las mayores pendientes, sino que puede llegar a pararle en
caso de emergencia. Con poca fuerza en la palanca se logra un
frenado rapido y eficiente.

Fiinel 1

i lap del irenc de mane,
¥ cuundo la varilla de mando ha recorrido sus primeros 2 mm., s2
abre el paso de aire desde el depédsito a la valvula de reiuerzo
freno, la cual empuja una palonca que ayuda al acclonamiento
del mandodrencs posteriores.

Cuando se quiere aplicar el freno de mano, precisa no uti-
lizar el frenc de pie a fondo. De lo contrario, al frenar de mano se
llegaria al final de carrera, quedaria dicho freno blogueado en
la posicién limite, y al querer desfrenar, resullaria lento debido
al esfuerzo a realizar para vencer la accién del freno de pie,

Si por cualquier motive se realizara la falsa maniobra de
accionar simultémeamente los dos frenos, precisard primero frenar
a fondo con el de ple, para que quede suello el freno de mano.

Entretenimiento. — Cada 6.000 Km., engrasar la vélvula re-
fuerze freno, a través de su correspondiente engrasador.
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instrucciones para el
montaje y desmontaje
de la rueda “TRILEX"”




|

Montaje y desmontaje
de la rueda TRILEX

OBSERVACIONES GENERALES

La principal caracteristica de las llantas TRILEX consiste en
su sencillez, la ausencia de peligro y el hecho de que las ope-

i de d taje y montaje puedan ser efectuadas
por un solo hombre, incluso en la Precisc
por ser tan simple el proceso de moniaje, se descuidan
f t te las instrucci que d en este manual
de servicio. Las consecuencias son llantas estropeadas a
causa del pl de 1 ientas inad o de es-

fuerzos mal aplicados. TALES DESPERFECTOS EN LAS LLAN-
TAS PUEDEN EVITARSE MEDIANTE UNA ADECUADA MA-
NIPULACION, y para ello es necesario aplicar las siguientes
instrucciones:

Indicaciones generales para el montaje de los neumdticos
asi como para el cuidade de las llantas.

- Las llantas en perfeclo estado de limpieza, galvanizadas
o pintadas, pueden montarse y desmonlarse con mayor
facilidad que las llantas con superficies oxidadas.

— Las llantas abclladas o deterioradas a consecuencia de
martillazos, ocasionan fdcilmente desperfectos en los
neumdticos. Debe controlarse el esiado de los segmen-
tos de la llanta a cada cambio de neumdtico, y en caso
necesaric repararlos o reemplazarles por olres nuevos.
Se llama particular atencidén scbre esle punto a la per-
sona que efectie un combic de neumaticos en su
vehiculo.

— Utilicense tnicamente productos adecuades para el cui-

dado de los neumdticos, emulsiones que suavizan la
parte del reborde y evitan de este mcdo las adheren-
cies de los neumdticos y de las llantas. El montaje de
las llanias se realiza con mucha mds facilidad untando
los rebordes de les neumdticos.

En las pdginas siguientes se describe el cambic de neu-
maticos:

1. Mcniaje de la llanta en el neumdtico.

2. Desmontaie de la llanta del neumdtice.

3. Acoplamiento de la llanta a la rueda.




1. El montaje de la llanta en el neumitico

Los rebordes del neumdtico deben ser unlades cen una
emulsién  aproploda.  Elle lacilita enormemente el montaje.




Desmontaje de la llanta del neumatico

Antes de desmontar la llenle. es preciso evacuar ¢l aire
quitande el obis de la vélvala. Después del desmontaje.
limplar ¥ controlar, escrupulosamente, las llanias por sl
clath 1 d En caso necesaris, ell-

minar las asperszas en los extremes de los segmentos, Si
la base de la llanta estuviera oxidada, serd preciso pintamla
con un producte antioxidonte después de haborla limpia-
do. Tales medidas lmplden la lormacién de éxide em las
lentas y aumentan censiderablemente su duracién.

desmentaje

o1
TRI-

Ruedas con
neumdticos gemelos

Limpler con un cepillo metali-
0 los cobezas de los radios,
los plos do la llanta, los aros
intermedios, las grapas de
Jacién y los tornilles.

Empujar g intericr,
montade,

a tal que

tlanea doble,

2

Empujar scbre los cabezas do
les radics, el aro

Les tepes d
encontrarse o

vistos para elle y empljese
con fuerza hacla el cusrpo de
rueda. Evitese cousar desper-
fectes con  martllk
exiremidades de SOgmen-
tos. A lo sumo, deba emploar
so un manille do plomo o de
resina sintélica




3. Acoplamiento de
la llanta montada a
la rueda

HRUEDAS NEUMATICO
SENCILLO
1

Limplar con un ceplile meld-
lico las cabezas de los radics,
les ples de lz lonia, las pla.
cas de fijaclén y los tornillos,
Los cabezas do los rodles no
debon  pintarse, pues dstas
han sido eloboradas con pre-
clslén y deben estar perlecia.
mente limplas para un cen-
trade impecable. Los evenlua-
les desperiectos deben ser ro-
parados medianle un  ligero
Tepaso.

2

Usande la llave de tuercas,
empujar la llenta con el neu-
matico montede, hacia el cuer-
po de la rueda, de manera
que la valvula y los dos topes
@8 encuentren enire dos ra-
dics, Primero deben eclocarse
las grapas de sujecién supe-
rier o inferior, y luege apre-
leg tuercas hasla que lo
llanta se apoye ligeramente
on el eons, de lorma que la
rueda quede en posicién ver-
teal,

3

Mentar las resiontes grapas ¥,
empezande per ariba, aprelar
progresivamente lodas las
tuercas en  sealide circular
hasta fijarlos. Téngese culda-
do de me aprelar nunca las
tuercas de la rueda TRILEX en
cruz, sino en circulo. Tampo-
co debe aprelarse a fonde,
separadamente, cada tuerca.

4

Dospuis de los primeres 500
Em. do redaje se apretardn de
nueve flodas los tuercas en
sentido clreular, Momentos de
apriste admisibles: Tuorcas M
16, de 13 o 22 mkg. Tuercas
M 1B de 23 a 27 mkg. E-
apriste de las tuercas dema-
siado fuorte, conduce o des-
perfoctes do las plezas do su-
Joeién y a roturas de las tuor-
cas,

4

La llonty. exterior, m..ieda
cen el neumdlico, .debe em-
pujarse contra ol aro interme-
dio wlilizando, para levantar-
lo, la llave de tuerca o la pa
doble, Los topes ¥ los
wal = de ambos lontos de-
ben eoincidir.

5 jIMPORTANTE!

Hay que meontar primero las
grapas de fijacién  suporiores
¥ aprelar las twercos lo sufi-
ciente, hasta que la lonte se
apoye ligoramente sobre el
cono, eos decis, hasia que se
encuentre en posicidn vertical.

Después coléquense las do-
més grapas fijacién ¥y, em-
pezando por amiba, apridlen:
se fodas las tuercas sucesiva-
mente y por lgual, en varias
pasadas, hasta su Hjaclén.
Téngase cuidodo en no apre.
tar nunca los tuercas de lo
ruede TRILEX en cruz. sine
on sentide circular. Tampoco
debe aprelarse a londe, sepa-
radamente. cada luerca.

Nospués do los primercs 500
Em. de rodaje. apretar de
nueve sucesivaments lodas las
tuercas, igualmente en  seali-
do circular.

Momentos de apriete admisi-
bles: Tuercas M 16, de 18 o 22
mkg. Tuercas M 18, de 23 o 27
mkgq,

El apricte de las iuerces de-
maslade  fuerte, conduce a
desperlectos de las plozas de
sujecién y a roturas de las
tuercas,



Desmontaje e las
llantas de l rueda

Ruedos neumdlico sencille

Drspubés de sollar las tuereos,
quitense’ lps gropas de lija-
cidn y sepdrese la llanta del
cuerps de la rueda. Guérden-
se con cuidads las luercos ¥
las grapas. -

Huedas neumdtices gemelos

]

Soltar primeramente todas las
tuescas haosta la  exiremidad
del tomille, perc_sin quitarlas
completamenta.

acién q
as  pod

tuviesen adhe
despronderse introducionds lo
palanca de apretar en el sa-
liente lateral de la grapa.

a

Quitar las tuercas ¥ guordar
las ciudadesamente.

4
Cuitar entences la lanta
tericr del cuerpo de rueda,

o

uitar la llanta ine
o de la reedo.

¢ dliime,
toticr del e

Herramientas

Llave de tuwercas o llave tubular con esplga
Palanca para cerrar las llantas
Palanca para abrir las llantas,
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