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CONSIDERACIONES GENERALES

CARACTERISTICAS

Los modelos 1061 A y 1061 LA, admiten un peso total de
20 Tm., quedando disponibles 14 Tm. para caja y carga Wtil.
Estdn previstos para acoplarles dos tipos de remolques:

a) de 12 Tm. de tara + carga, con un peso total para el
autotrén de 32 Tm.

b) de 18 Tm. de tara + carga, con un peso total del auto-
trén de 38 Tm.

El MODELO 2011 A permite arrastrar un peso total (unidad
tractora mds semirremolque), de 38 Tm., mdximo permitido por el
cddigo vigente para trenes de carretera.

Entre sus particulares caracteristicas, cabe destacar:

a) Motor equipado con alternador, y con filiro de aceite en
serie, ademds del centrifugo. El alternador da mayor potencia
y mejor rendimiento que las dinamos, y apenas requiere entre-
tenimiento.

b) Mando del embrague servo-asistido por aire, facilitando
las maniobras de embrague y de desembrague.

c) Mando Gtico del multiplicador de la caja de velo-
cidades, que permite accionar, con una sola mano, la palanca
de la C. de V. y el mando del multiplicador.

d) Servodireccién hidrdulica, con la ventaja de no utilizar
aire comprimido y, por consiguiente facilitando mayor dispo-
nibilidad de aire para las necesidades de frenado.

Ademds ultimamente se les ha mejorado con:

a) Freno de servicio, con doble circuito, uno para los frenos
anteriores, y el otro, para los posteriores, y cada circuito con su
depésito propio, con la considerable ventaja que, en caso de ano-
malia en uno de los circuitos, se dispone del otro para el total
frenado.

b) Freno de i i y de ia, tipo MGM,
accionado por aire comprimido con solo pulsar un botén situado
en el salpicadero, a la derecha del tablero de instrumentos.

c) Caja de baterias, blindada.
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jormas para la ény imiento de
los CAMIONES “PEGASO”
Vienen i das o 6n. No todas

las operaciones expuestas serd posi
de que dispone un particular o un pequefio taller mecdnico. Por
este motivo, encarecemos que tanto las revisiones como las repa-
raciones, asi parciales como generales, sean encargadas a los
talleres de los distintos Concesionarios y Agentes oficiales, que
nuestra Organizacion ha extendido por todo el territorio nacional
para prestar a sus Clientes ayuda rdpida, eficaz y segura.

Dichos talleres, ademds ds estar equipados con el instrumen-
tal y los medios necesarios, disponen de personal capacitado, es-
pecialmente formado para este fin en las factorias de la Empre-
sa, constituyendo una auténtica garantia para los Usuarios de
los “PEGASO".

ejecutarlas con los medios

AUTENTICIDAD DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO

La garantia para un perfecto funcionamiento de los vehicu-
los “PEGASO" exige una absoluta autenticidad de las piezas de
recambio, EN. A. no puede de las averias
producidas por fallos en piezas que no sean originales “PEGASO".

Al efectuar consultas o peticiones de piezas de recambio, es
imprescindible indicar:

@) El tipo del vehiculo.

b Los nimeros de Motor y de Autobastidor.

) El nimero de pieza, seficlado en el correspondiente “Ca-
tdlago de Piezas de Recambio”.

IMPORTANTE:

EN.AS.A. se reserva el derecho de introducir sin previo aviso y
en cualquier momento las eventuales modificaciones
que crea oportunds para mejorar eslos vehiculos por

o constructivas,
Sin embargo, las caracteristicas esenciales descritas en
este Manual
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CAPITULO 1

INSTRUCCIONES GENERALES

1 IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Nuimero de fabricacién del
Motor

Fig. L1 - Nimero de fabricacién

Autobastidor 1081-A con cabina

Niimero de fabricacién del
L Autobastidor

Estd punzc
e exterio

o principal de aire,

Fig. 12. - Nimero do labricacién
dol Autobastidor



1.2 CARACTERISTICAS PRINCIPALES

A)

B)

Di i del autobastidor con cabina

Paso (distancia entre ejes) ......
Longitud total del autobastidor . .
Via anterior (en el suelo) .......
Via posterior (en el suelo entre
neumdticos gemelos) .........
Ancho mdximo del autobastidor .
Ancho méximo del bastidor .. ..
Altura al suelo de la cara supe-
rior del bastidor:
a) con carga normal .........
b) con vehiculo descargado .
Altura minima al suelo con car-
ganormal ........ @ 9. . .

Radios de giro

Camién 1061 A Camién 1061 LA

4.250
7.345
2.073

1.800

2.452
1.000

1.015
1.080

290

Minimo en rueda posterior interior . ...
Minimo en rueda anterior exterior .. ..

Minimo exterior del vehiculo .....

Fig. 1.3. - Radios de giro 1061-A

4.750
8.095
2.073

1.800

2.452
1.000

1.015
1.080

290

mm.
mm.
mm.

mm.
mm.

mm.

1061 LA

2,60 m.
7,10 m.
7,90 m.




2623

2073
(Via anterior)

€ = ———— e 8 5247

Fig. L4, - Camién 0618




1.3 PESOS CAMION 1061 A  S/ejeant. S/eje post. Total
Autobastidor con cabina . 3.300 Kg.  2.450 Kg.  5.750 Kg.
Caja + carga Util ....... 3.700 Kg. 10.550 Kg. 14.250 Kg.
Pesos mdx. admisibles ... 7.000 Kg. 13.000 Kg. 20.000 Kg.

1.4 PESOS CAMION 1061 LA S/eje ant. S/eje post. Total
Autobastidor con cabina . 3.350 Kg.  2.525 Kg.  5.875 Kgq.
Caja + carga Gtil ....... 3.650 Kg. 10.475 Kg. 14.125 Kg.
Pesos max. admisibles ... 7.000 Kg. 13.000 Kg. 20.000 Kg.

1.5 PRESTACIONES

Camién solo (sin remolque)
Peso total: 20.000 kg.

En 4" M.

En 4" N.

En 3" M.

En 3" N.

En 2 M.

En 2 N.

En 1" M.

En 1.* N.
Camién con remolque
Peso total: 32.000 kg.

En 4* M.

En 4" N.

En 3* M.

En 3.4N:

En 2.2M:

En 24 N.

En 1.* M.

En 1" N.
Camidn con remolque
Peso total: 38.000 kg.

En 4" M.

En 4 N.

En 3 M.

En 3" N.

En 2" M.

En 2. N.

En 1" M.

En 1* N.

Con red. cénica 12/25 (normal)

Vel. méx. Pend. sup.
83 km/h. 08 %
62 km/h. 1.8 %
45 km/h. 34 %
34 km/h. 52 %
24 km/h. 8— %
18 km/h. 12— %
12 km/h. 20— %
9 km/h. 28— %
Con reduccién cénica 10/24
Vel. méx. Pend. sup.
72 km/h. —

54 km/h. 07 %
39 km/h. 18 %
29 km/h. 31 %
21 km/h. 5— %
16 km/h. 8— %
10 km/h. 14— %
8 km/h. 19— %
Con reduccién cénica 9/24
Vel. méx. Pend. sup.
65 km /h. —
49 km 'h. 05 %
35 km /h. 15 %
27 km/h. 28 %
19 km 'h. S5— %
14 km 'h. 7— %
9 km/h. 18— %
7 km/h. 17— %



NEUMATICOS

taje sencillo |

De 18 lonas
e ! una de

anteriores y con mon-
guientes m

E. P.

Metalic
ZEUS (gran carga)

7,25 = 0,50 Kg
775 = 0,50 Kg /e

1.7 CAJA DE CARGA

ngitudes m

o

on CAMION 1061 A
20.000 Ka. i 5% 5.250 + 25 mm.
1.050 Kg 5.750 =
n de la carga en 1.950 Kg.  6.250 =+

1) Para pe:

2) Con disminucién de la carga en
3) Con dismin

Longitudes maximas en el CAMION 1061 LA

1) Para p al de 19.000 Kq. 6.000 = 25 mm.

2) e la carga en 6.500 = 25 mm.
3 1 carga en uwn '(u 7.000 == 25 mm,
Importante:

Al montar la caja de tener en cuenta que:

1) La distan rte anterior de la caja

debe se

2 F 1 o a lo largo del basti-
dor, ¢

3) Para de rue A 1s, la altura de caja en
dicho punto 1 permitir el bd.. steo ma-
ximo del vehicul

4 Nc r ningur

ningt
idor sin_previ

méximo

méximo auterizado para la caja
2,50 m,
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Fig. 1.5,

Mandos principales
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1.9 AVITUALLAMIENTO

Depésito de combustible .

& 250 1 gas-il

Circuito refrigeracion motor . 35 L agua

Circuito lubricacién motor 22 1. aceite

9 Filtro de aire .. 29 1. aceite
Cambio de veloc\dadss 15 L aceite

Puente posterior 10 1 aceite

10 Depssito servodireccion 640 c. c. aceite
[ ] @ obrervacone
1
181 offtoflelc collnte, siactua ) leoerdo dl roiodar o g femplads
tla lontaments v con el motor "al ralenti”. Utlizar
Fig. 16. - Tablero de instrumentos
2% En inviemo, cuando sean de femer femperaturas inferiores @ 0° C, usar
Tablero de instrumentos. @) Cuentarrevoluciones. i, Tcongeiani
Cuentakilémetres. b) Indicador nivel combustible. p, S R R PR
Interruptor contacto y amanque. © Termémetro agua  refrigera- escape de los Gases.
Interruptor luz intericr cabina. cién. i 4* No mezclar lubricantes de distinias marcas ni los de una misma marca que
Iotoruplor Lz okl barumen @ Manbmetro presion aceite en

no correspondan al mismo tipo.
depdsito_principal.

[ o 52 s 6 st & 1 Conspndiis st e o e
it o o

:“:;::;,:K,(:m o el R 5 Lo st e b e o, s e vl purt e
frenos anteriores. ) Indicador cambio de direccién. se grupos atin mhene para que al vaciarlos

Mando calefaccién. h) usoda ﬂuyu lucllmeme 4 jaatie Gonisiio s Sediaelos’ -l Sasheats 4ol

interior

Inermuptor faros antiniebla 0
Inierruptor iicperabisos Indicador cptico prosion de cire A1 ool et a1 thoor, sustiuk of ‘crischio 44l o et de
Topataladro ifenos posteriores. paso tolal

Aperdto. miliple; lateqrads o Vianbmetro presién aire frenc.

1.10 EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El vehiculo va provisto de un equipo con los siguientes recam-
bios y herramientas, considerados como de méxima utilidad para
el entretenimiento del vehiculo y para los cjustes mas frecuentes:

MANDOS PRINCIPALES

Son los indicados en la figura 1.5.

. Bolsa para heramientas 15, Liave de tubo 24 x 27
) ) . 2. Destornilladr. 16 Gato hidrdulico de 14 toneladas
Ademés el vehiculo esté dolado de: o ° 3. Destomillador doble. (e vl
4. Llave fija doble 24 x 27. . on ‘posdiidepion taeris
Botén de mando del acelerador a mano, situado en la parte Z ld:l:e :H: jﬂz:: ;g : ﬁ de ch‘as ruedas.
posterior del capd del motor. e e 15, o o 3 iidnauios oteivs
¥ e o soqurid
Bomba dé cebado del combustible, situada en la bomba de 9. Manillo de 1 Kg. S R vede
alimentacién, a un lado de la bomba de inyeccion del motor. 10, Alocke Welvesie, g g
) 12 Liave do tabo 10 x 11 21, Disco de velocidad méxime.
Vélvula de control freno de aparcamiento y emergencia situa- e e 5 e s S e
da al lado derecho del conductor. 14 Dlave de tubo 19 x 22 tores

12 C 13
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A)
L
2

3.

INSTRUCCIONES PARA SU CONDUCCION

Para poner en marcha el motor

Conectar el interruptor general de las baterias.

Colocar y girar a la derecha la llave de contacto, Ln luz roja
indicadora de la carga del alternador se encender:

Pisar el acelerador, girar a fondo la llave de conlac'o hacia
la derecha. Si el motor no arranca inmediatamente, no man:
tener apretada la llave de contacto, sino soltarla, aguardar
unos segundos y probar de nueveo.

Observar que el manémetro indicador de la presién de aceite
indique la presién debida. De no lograrlo, parar inmediata-
mente el motor e investigar la causa.

Observar si se apaga la luz indicadora del funcionamiento
del alternador, y se mantenga apagada en marcha normal,
indicando que el circuito de la carga de las baterias estd
en correcto funcionamiento.

Durante la marcha del vehiculo
Observar con ia los fi
luminosos de normal funcionamiento, situado en el tablero
de instrumentos. En condiciones normales, todos los sefiali-
zadores luminosos de luz roja deben permanecer apagados.
Parar inmediatamente el motor ante cualquier anomalia ob-
servada, y no ponerlo de nuevo en marcha hasta haberla
corregido.

lo sobrepasar ni siquiera en descensos, los limites mdximos
de velocidades.
Familiarizarse con el uso del freno-motor, particularmente {itil
para retener el vehiculo en los descensos.
En los curvas, no fren ruscamente para evitar desliza-
miento lateral. Recorrerlas con la velocidad adecuada, man-
teniendo siempre el pie sobre el acelerador.
Al subir una cuesta, pasar a una marcha inferior evitando asi
reducir el régimen del motor. Al descender una pendiente,
engranar una marcha inferior para que la compresion del
motor sirva como freno adicicnal. No dejar embalar excesi-
vamente el motor, empleu*\dose los frenos para conservar un
régimen equivalente, a lo sumo, al mdximo alcanzable en la
velocidad engranada.
Parar inmediatamente el motor si se notara algin ruido anor-
mal o bien fallos, pérdidas de potencia, etc. investigar la causa
Y no prosequir la marcha hasta asegurarse que no pueden

ocasionarse averias.

2

©) Parar el motor

1" Actuar sobre el pedal acelerador, llevandolo a la posicién
que hace actuar el freno-motor, posicién que coincide con
del paro del motor. Para ello basta apretar el pedal con el
tacdn, superando la pequefia resistencia que presenta dicho
pedal en su posicién normal.

Ya parado el motor, desconectar el interruptor de baterias.

N

D) En lus inmovilizaciones del vehiculo

@) En paradas breves, no parar el motor y asi evitar la des-
carga progresiva de las baterias, originada por frecuen-
tes puestas en marcha.
En_ inmovilizaciones superiores a un mes, preparar el
vehiculo para que se conserve en buen estado y resulte
écil ponerlo en marcha en el momento oportuno.

b)

1.12 ESPECIALES ATENCIONES EN LOS VEHICULOS NUEVOS

A los primeros 1.500 Km.
@) Sustituir el aceite en el blogue-motor.
) Limpiar el depurador centrifugo.
©) Verificar nivel aceite en depdsito servodireccién y tension
correas accionamiento bomba de presién.
d) Limpiar el elemento filtrante del filtro de aceite.

Hasta la primera re

No sobrepasar las ve]ocldcdes indicadas para el pericdo de
rodaje. La falta camprobadc de dichos limites de velocidad, da
lugar @ la pérdida de garantia por parte de EN.AS.A.

Entre los 2.500 a 3.500 Km.

Pasar la 1 revisién en talleres de nuestros Concesionarios.
A los 6.000 Km.

@) Sustituir el aceite en el bloque-motor.

b) Limpiar el depurador centrifugo.

) Sustituir el aceite y purgar de aire el circuito hidréulico de la
servodireccién. Verificar tensién correas.

Entre los 10.000 y 12.000 Km.

Pasar la 2." revisién también en talleres de nuestros Conce-
sionarios.



1.13 LUBRICANTES A USAR

Si importante es una lubricacion periédica, no lo es menos
el uso del correcto lubricante de la mejor calidad. En el “Esque-
ma de Engrase” se indican los tipos recomendados correspondien-
tes a las marcas nacionales y algunas extranjeras. No olvidar que
de su adecuada calidad, dependen tanto la vida del Motor como
del Autobastidor.

1.14 NORMAS PARA UN EFICIENTE ENGRASE

Limpiar las partes afectadas por el polvo, agua y barro, antes
de proceder a los correspondientes engrase:

Efectuar la sustitucién del aceite en Motor, Cambio de Velo-
cidades y Puente Posterior, estando los grupos todavia ca-
lientes, para que al ser vaciados, el aceite usado fluya fécil-
mente y arrastre consigo los sedimentos e impurezas del
interior del cdrter.

Llenar los grupos hasta la medida indicada en el nivel, sin
sobrepasarla.

Montener limpios los pasos de aireacién previstos para el
escape de los gases de los carters.

No mezclar lubricantes de distintas marcas, ni los de una
marca que no correspondan al mismo tipo. Es preferible re-
correr prudencialmente algunos kilometros con el nivel bajo
(sin rebasar el minimo), que llevarlo al nivel maximo con
calidades mezcladas.




LUBRICANTES RECOMENDADOS

T ;
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veros 1.500 Km.

{ Motor.
el acsifo an um.. motor y filtro aire a los 800 Km. de rodaje, y en G: V. y en puence posterior







ESQUEMA DE ENGRASE

Cads

°
gz

3.000 Km.

PUNTO DE ENGRASE

Nivel aceite en bloque-motor
Nivel acelle en filtro de aire.

Nivel aceite en caja velocidades.

Nivel aceite on puente posterior.

Nivel acoito en caja servedireccidn.
Lubricar bomba de agua

Ejo podal embraguo,

Eje accionamiento embrague.

Vlvula refuerzs mando embrague.
Manguito desembrague y redamiento efe.
Caja palanca mando caja velocidados.
Juntas universales y horquillas deslizantes.
Atticulaciones eje anterior.

Rétulas direccién.

Ejos lovas frencs (anteriores y posterioras).

Ejes y gemelas ballestas anteriores.

Ejes y gomelas ballestas posteriores.

6.000

Km.

Cambiar aceite en bloque-motor.

Cambiar aceite en filiro de aire.

Lubricar ofe elevador rueda recambio.

Lubricar pedal acelerador.

8¢
X Lubricar hofas ballestas (anteriores y posteriores).
Lubricar mando cuentakilémetrcs
X | Cambiar aceito on caja velocidades.
G
& Cambiar aceito en puonts postericr.
§ Cambiar aceite en caja direccién,
:.' Engrasar cubos ruedas.

Lubricar extremo motor de arranque,

DO | @B | @060 | PP | 00000000ereerEEEEE

SIGLAS
Revisar nivel de lubricante, afiadiendo en caso necesario.
Lubricar

Cambiar lubricante



CAPITULO II

MOTOR
2.1 DATOS PRINCIPALES
INVOICERL ate snonissoszans ssamsasomss sTasstoesina wiasiin PEGASO, TIPO 9105/17.

Ciclo .. Diesel, a 4 tiempos.
Numero de c111ndros : 6 en linea.

Didmetro de carrera ... 120 X 155 mm.

Cilindrada total ...... voo 10518 coyg®

Relacién de compresién .......... 162 1.

Potencia mé&xima ..coovvvvivinnnnn 200 C. V. a 2.000r. p. m.
Potencia fiscal en Espafia . ... 42€.V.

Par méximo ............. ... 75mkg.al.l00r. p.m
Consumo especifico .... ... de 166 a 176 gr./C. V.-hora.
Peso (sin agua ni aceite) .......... 860 Kg. aproximadamente.

LUBRICACION

A) En motores nuevos o hasta medio uso:
Presién normal, con aceite a unos 80° C y régimen a partir de

1000 £ P, 5o D i v o o superior a 4 Kg./cm.?
Presién normal en marcha ]entc (“ralenti”), o sea a unas
400r.p.m BB .o no inferior a 1,25 Kg/cm.?
B) En mot en period 6ximo a su revisio 1
Presién normal con ace1te a unos 80° C y régimen a partir de
TR0, o o o S S et superior a 3 Kg/cm.?
Presién normal en marcha lenta (“ralenti”), o sea a unas
400r. P. M. o vvvei i no inferior a 0,75 Kg/cm.*

Circuito de lubricacién. Consta de:

a) Filtro de aspiracién, colocado en el interior de la tapa de
aceite.

b) Bomba de aceite, instalada en la tapeta anterior del ci-
glenal, y accionada por el mismo a través de dos engranajes
de dentado helicoidal.

c) Vélvula de regulacién de presién, incorporada al motor.

d) Depurador de aceite. — Tipo centrifugo.

e) Filtro de aceite a presiéon, con elemento filtrante fdcil-
mente cambiable.



Fig. 2.1.

Motor (lado derecho)

1

REFRIGERACION

por circulacién forzada de agua.
Temperatura a9 C.

de 82

Circuito de refrigeracién. Consta de:

@) Bomba centrifuga, situada en la parte anterior del motor,
y mandada por correas que accionan también el ventilador y el
alternador.

b Valvula tica tipo “By-Pass”,
mética, En funcionamiento inicia su aperlurg enire los 82- y 85+ G
v queda completamente abierta hacia los 92" C. El recorrido de la
vélvula de cierre es de 9,5 = | mm.

c) Radiador, de panal tnico de tipo tubular.

d) Ventilador, de 6 palas, de chapa, tipo axial, mandado
por 2 correas desde la polea de salida del cigiienal, de tensién
requlable, mediante el angular del

e) Elemento termométrico, situado en el tubo de salida del
agua de las culatas, conectado con el indicador de temperatura
alojado en el tablero de instrumentes.

DISTRIBUCION

Por vélvulas en culata, accionadas a través de varillas y
balancines por el eje de levas, situado en la parte lateral del
bloque de cilindros, y mandado a su vez por el cigiiefial mediante
engranaije helicoidal.

cuatro vélvulas por cilindro, dos de admision y dos de
escape, de amplia seccién de paso, y estando las primeras pro-
vistas de pantalla reflectora para preducir turbulencia y favore-
cer asi la mezcla inlima de combustible y aire. Aos datos de la
distribucion, con ajuste de los balancines a 0,25 mm. para las
aberturas y de 0,35 mm. para los cierres, con motor frio, son:

Ao JAEE 10° antes del P.MS.
TSN Y Clerra @ v 45" después del P.M.L
Abre a .. 40" antes del P.M.1.
Escare ) Giema o . 15° después del P.M.S.
Avance principio inyeccion ...... 20" antes del P. M.S.

Juego de funcionamiento entre las vélvulas de admisién y de
escape, y los balancines:

&) Con motor frio (apertura de valvulas) ......... 040 mm.

b) Con motor caliente (agua a 70" C como min) . 0,25 mm.

18



Fig. 22 - Motor (lado izquierdo)

2.2 NIVEL ACEITE EN BLOQUE-MOTOR

Cada 500 Km.: Comprobar el nivel de aceite mediante la
varilla situada en la parte izquierda del bloque-motor y uando
las adiciones necesarias por la boca de carga situada sobre la
tapa de culata, cuidande de no sobrepasar el limite superior mar

cado sobre la varilla. Para comprobar nuevamente el 1 una
vez afiadido el aceite, debe esperarse unos instantes para que el
volumen afiadido haya descendido al carter e influido en el nueve

nivel.

Cada 6.000 Km.: Suponiendo condicionss éptimas de utiliza-
cién, o cada 3.000 Em. si tales condiciones son normales, sustituir
&l acsite del bloque, a motor caliente. El tapén de vaciado, situado
oM perte postoror de. 1a. cubeta: Inferior, o8 el tipo. "masnd
tico’, y en cada vaciado del blogque prestar sumo cuidado en
limpiar este tapén de todas las particulas férreas que pueda llevar
adheridas.

2.3 ENTRETENIMIENTO DEL FILTRO DE ASPIRACION

Cada 18.000 Km. deberd desmontarse y limpiarse. Para ello:
1. Vaciar la tapa de aceite, a través de su tapén de vaciado.

2. Desmontar la tapa de aceite, con lo que qut‘rhm visible el
filtro, que precisaré limpiar con gasolina o patroleo,

2.4 BOMBA DE ACEITE

Estd instalada en la tapeta anterior del cigiiefial.
Para comprobar sus correctos ajustes:

Desmontar la tapa de aceite, y desconectar los conductos de
entrada y de salida de la bomba
2" Quitar las tuercas de los esparragos que sujetan la bomba
a la tapeta del cdrter.

3 Verificar que la holgura enire cje y cojinstes do la bomba
e et o, 015 oy 5 exioanis anhatoceler por o
tes no supere los 0,55 a 0,60 mm.

2



2. Tela metdlica,
3. Hoter.
4. Cuerpo del depurador

del roor.
6. Muelle de la valvula.

7. Valvula de regulacién de enirada
de acsite a presion.

ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR CENTRIFUGO (fia. 2.4)

Bastard limpiar la pared interna del rotor, donde se depositan
las impurezas. Esta limpieza es obligatoria efectuarla siempre que
se cambie el aceite del motor. Para desmontar el depurador:

" Aflojar el tornillo central, sacar la arandela de fibra y la tapa
con su junta.

2" Extraer el rotor, levanténdolo a lo largo del eje.

3." Abrir el rotor, procurando no abollar su superficie, para lo
cual nunca deberd fijarse en un tornillo de banco, como tam-
poco limarlo a fin de no preducir un desequilibrio peligroso,
debido al elevado régimen a que aira.

Ya desmontado, limpiar cuidadosamente:

1." Con una hoja de cortaplumas, las paredes del rotor, con lo que
se logrard desprender el compacto depdsito de impurezas.

Con un cepillo duro, el tamiz situado en el interior de la mitad
superior del rotor, que se quita sacando previamente el aro
de fijacion, y se monta siguiendo el orden inverso, verificando
que el rotor una vez colocado gire libremente.

3" Los orificios de la salida del aceite.

2

Valvula de sobrepresién

Tapén de vaciado

Fig. 2.4, - Filiro de acelte a presién

2.6 LIMPIEZA DEL FILTRO DE ACEITE A PRESION

En cada cambio de aceite, vaciar totalmente ol aceite conte
nido en el filtro, a través de su correspondiente tapén de vaciado.
Dicho vaciado es necesario para que el aceite usado que contiene
el filtro, no se mezcle con el aceite nuevo que se infroduce en
el Motor.

Coda 2 6 8 cambios de aceite y siempre, a lo sumo, cada
18.000 Km., proceder a la escrupulosa limpieza del cuerpo del fil-
tro, de acuerdo con las siguientes instrucciones:

1" Sacar el tapon de vaciado.

2" Desplazar los 4 tornillos que sujetan la base del filtro, y ex-
traer el cuerpo de los elementos filtrantes: dicho cuerpo se
desplaza hacia abajo.

3. Sumergir el filtro en un cubo con gas-oil o gasolina limpia
v, con un cepillo blando ("no metdlico”), limpiar cuidodosa-
mente los elementos filtrantes.

4. Limpiar con un cepillo el interior del cuerpo del filtro, sir
que precise desmontarlo del bloqus-motor.

5. Montar de nuevo el cuerpo de los elementos filtrantes y apre:
tar los 4 tornillos que sujetan la tapa.

2



Manémetro indicador de la presién del aceite.
Depurador centrifugo de aceite.

Bomba de presion.

Filtro de aspiracién.

Tapén de vaciado.

Vélvula de descarga.

Filtro de acelte a presién.

2.7 COMPROBACION DE LA PRESION DE ACEITE

La presién correcta es la indicada en la pdgina 17.

Si la presién oscila o falla, parar inmediatamente el motor
y comprobar el nivel de aceite. Si fuera bajo, buscar indicios de
fugas antes de rehacer el nivel.

2

Si el nivel fuese correcto, comprobar la circulacién aflojando
el empalme de toma del tubo del manémetro situado en el lado
izquierdo del motor, a la altura del cojinete nimero cinco del ci-
giiefial, y hacer girar el motor unas vueltas con el motor de arran-
que. Si la circulacion es correcta, el aceite fluird por la unién
abierta, lo que demuestra que la averia deberd estar en el tubo.
de unién o en el manémeltro situado en el tablero. El motor puede
entonces hacerse funcionar con toda sequridad después de fijar
el tubo al racor de toma y en espera de sustitucién del elemento
averiado. Pero si no fluye aceite o fluye muy poco por la unién
abierta, es indicio de fallo en la bomba de aceite, tubos de ali-
mentacién o cojinetes del motor, y de ninguna manera debe ha-
cerse funcionar el motor hasta haber corregido dicho fallo.

A
#
2\‘!

o [
= g

omi

Fig. 2.6, - Diagrama de la distribucién

2.8 VERIFICACION DE LA COMPRESION

Como norma general, cada 24.000 Km. de recorrido proceder
a su comprobacion en todos los cilindros. Su valor éptimo es de
28 a 30 Kg/cm.?, considerdndose insuficiente si fuese inferior a
22 Kg/cm.*. Para comprobar dicha presién, colocar un manéme-
tro en el alojamiento del inyector. Por ser operacién delicada,
encarecemos sea encargada a los talleres de nuestros Concesio-
narios,



9 REGULACION DEL JUEGO DE LAS VALVULAS (fia. 2.7

ctuar

de la abertura en la vdlvula interior
de la rétula (1) hasta lograr un juego
1) mediante su contratuerca (

tbertura en la vdlvula exterior
hasta lograr un juego de 0,25 mm.,
ontratuerca (5

’ rtura,

Tu te, proceder al

Hu de igual manera

que en cuenta que
ol it

Una ol clerre

podré comprobarse tambiér el volante, pro-

der al ajuste final de las dos r as un

juego justo de 0,40 mm., empezand; vélvula inte

uiendo el proced los apartados

ac 2 rigurosamente

a fatigas inne-

1 distribucién re

Fig. 27,

Ajuste de las vélvulas




2.10 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

wotor y del

tuar las

operaciones de limpieza cada ?4UE" y on las
iguientes instrucciones

A) En vehiculos con funcionamiento inferior a un afio

Primer lavado: a) Vaciar totalmente el c
radiador y del motor. b) Llenar el circ:
(por ejemplo:

uito de agua dr]

y mantenerlo al ralenti durante 15 minul

Segundo lavado: a) Vaciar totalmente el circuito del radiador
y del motor. b) Dejar qu-— n r y rellenar
el circuito con agua limpia. c) Prmw en marcha el motor y mante-
nerlo al ralenti du nnme % minutos

Fig. 2.9. - Circulto de refrigeracién

Calefactor
2. Tapén de llenado
» 3. Grifo de desviacién del circuito de agua al caletactor.
4. Termostato de cortacireut
5. Bomba de agua
6. Radiador
Fla 2.8, - Tapén voclads, agua tadiadr 7. Tapén de vaciado del agua del motor y radiador




Recordar que el circuito de agua es a presién. Por consiguien-
te, es peligroso quitar el tapén del radiador con el agua muy
caliente, pues la bocanada de vapor que saldria podria producir
quemaduras en la persona que quitara el tapén. Debe dejarse
enfriar el agua o tomar las debidas precauciones.

Tercer lavado: Repetir las operaciones indicadas en el 2. la-
vado.
Llenado definitivo del circuito: a) Vaciar totalmente el circuito
del radiador y del motor. b) Rellenar el circuito con agua desio-
nizada (en invierno deberd afiadirse el anticongelante correspon-
diente, teniendo en cuenta siempre que, antes de ponerlo, hay que
lavar el circuito. c) Poner el tapén del radiador y comprobar que
no existan fugas en el circuito de refrigeracion.

B) En vehiculos con funcionamiento superior a un afio

Es aconsejable en ellos desincrustar el radiador pasando una
varilla de acero por los tubos de circulacion del agua. Esta opera-
cién sélo pedrd realizarla un Taller especializado en reparacién de
radiadores.
Observaciones

Al vaciar el circuito de refrigeracién, abrir el tapén de llenado,
para que el agua fluya con mds rapidez.

2.11 BOMBA DE AGUA (fic. 2.10)

En ella s comprobard periédicamente:

Los manguitos de goma, reapretando sus bridas de fijacién
si fuese necesario.

2" Que no haya pérdidas de agua por el orificio central inferior,
que serian indicio de desgaste por el uso de la junta de gra-
fito y goma, obligando a su sustitucién. Para cambiar esta
junta precisa desmontar la bomba y sacar la tapsta y el rodete
con su pie.

2.12 VALVULA TERMOSTATICA (4 - fig. 2.9)
i al arrancar

el moter en frio el agua circulara inmediatamente a través del ra-
diador o bien si el agua no circulara por el radiador al sobrepasar

0

la temperatura de 76" C, sintomas que se aprecien observando el
termémetro situado en el tablero d instrumentos, indicaria que la
vélvula termostdtica (4) (fig. 2.9) estd averiada, debiendo sustituir-
se inmediatamente. Para extraerla debe previamente desmontarse
el codo de salida de agua y la junta situada entre codo y cuerpo.

ntes de montar €l nuevo termostato, comprobar su perfec:
to funcionamiento, sumergiéndolo en agua caliente: entre 82 y
85" C, debe empezar a abrirse, y hacia los 92° debe quedar total-
mente abierto, efectuando la vélvula de cierre un recorrido de
95 = 1 mm.

|6 3

~ ‘I T et | 1f st
W de agua 3. Cuerpo de la bomba
\i#b & Tine da coptamiori.
l 1. Rodete de la bomba. 5. Engrasador.



213 ;ll'l:NS2AlIIJ)O CORREAS MANDO GRUPOS AUXILIARES
ig. 2.

Cada 6.000 Km., comprobar que la tensién de las correas
admita una flexién aproximada de 2 cm. en su ramal mds largo.

ara proceder a su tensado: a) Aflojar la tuerca (a); b) Des-
plazar hacia la derecha el alternador hasta conseguir la tensién
correcta; ¢) Manteniendo el alternador en esta posicién, apretar
convenientemente la citada tuerca (a).

Fig. 2.11. - Tensado de las correas de mando del ventilador,
bomba de agua y alternador

CAPITULO I

ALIMENTACION E INYECCION

3.1 CARACTERISTICAS DE LA INYECCION
Orden de inyeccién ... 1-5-3-6-2-4
Bomba de inyeccién . i BOSCH, tipo P
Inyectores y portainyectores .. PEGASO-BOSCH

Presién estdtica de inyeccién ... 175 = 5 Kg./cm.?
Sistema de inyeccién: directo, o sea que el combustible pasa
los pulverizadores (o a la camara
de combustién de alta turbulencia, situada en la cabeza de los
éml

3.2 CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

El combustible es absorbido desde el depésito por una bom
ba de alimentacién, situada en el lado exterior de la bomba de
inyeccion y accionada por el eje de levas de la misma.

Hay dos filtros en el circuito: el primario, fijado al bastidor
e inmediato al depésito, y con lo cual ademds de obtener un
fillrado previo, se consigue la retencién del agua que pudiera
contener el dando ésta en el fondo
de la cubeta; el principal, de doble cuerpo, montado sobre un
soporte de chapa fijo al colector de escape, con el que se consigue
el filtrado definitivo.

Ambos filtros son con elementos de papel recambiables.

Una vélvula de descarga, situada sobre la bomba de inyec-
cién.

Un tubo del sobrante de combustible conecta la vélvula de
descarga a la red de tuberias de sobrante de los inyectores con
el depésito de combustible, donde descarga.

3.3 BOMBA DE INYECCION

La bomba de inyeccion es original BOSCH, tipo P. Se trata
de bomba lubricada directamente a presion mediante el circuito
de aceite del Motor. Por ser totalmente estanca, no puede haber
pérdidas de aceite por la misma.

)



4 5 6 7 Bajo ninglin motivo se permite manipular la bomba de inyec-
cién. De observarse cualquier anomalia en la misma, mandar re-
visarla por los talleres autorizades PEGASO.

@ 7 N\ S 34 ENTRETENIMIENTO DE LOS INYECTORES

Verificarlos y limpiarlos con frecuencia y con sl méximo cui-
dado, a ser posible por personas especializadas, pues ds su acer.
tado entretenimiento depende el buen funcionamiento del Motor
y su adecuado consumo de combustible

3 9 |

Fig. 3.1. - Esquema del circuito de climentacién y de inyeccién
del combustible

Tubo de recuperacién del combustible Fig. 3.2, - Bomba de inyeccién

Tubo flexible para descarga combustible. Ciarieiatraciie

!
3. Tubo desde bomba alimentacién a filro, 2. Tapén de registro del muclle del requlador.
3. Bomba de Inyeccién.
% Rliissda combsibia: 4. Bomba de alimentacién
£ i o e, B i L] * 5. Empufioduro para aecionamiento a mano de la bomba de cebado.

6. Tubo de inyeccién

o pecie El Usuario que no disponga de medios necesarios para tal
ayes entretenimiento, debe limitarse ol cambio de inyector averiado

£ ok mievs o detidamenta roperads, Como fos Inyeciores =
- suministran_engrasados, o lavarlos con gasil o ga-
o R g donde ol derdsilo solina limpia antes de momarlos Para evitar la oxidacién en la
aguia, se por la superior de

Bomba de alimentacién.

9. Tubo do cond
& la bomba




presion, evitando tocar con los dedos la parte cilindrica finamente
pulimentada v lapeada. Cada vez que se quiten los inyectores:

Limpiar perfectamente el alojamiento y cambiar la aran-
dela de cobre del asiento.
b} Apretar los inyectores con llave dinamométrica y a su par
correspondiente.

Comprobar el deslizamiento de la aguja dentro del cuerpo
del inyector, sumergiendo ambas piezas en gas-il y luego, suje-
téndolas por la extremidad supenur‘ introducir la aguja en su
alojamiento hasta la mitad de su recorrido, y soltarla entonces,
dejéndola caer sobre su asiento por su propio peso. Para mayor
sequridad, efectuar esta operacién inclinado el alojamiento o tobe-
ra en unos

El cuerpo y la aguja del inyector se ajustan y lapean con la
mayor precisién formando parejas inseparables; no son, por lo
tanto, intercambiables. Lusgo bajo ningtn pretexto se cambiard
solamente la aguia o el cuerpo, sino siempre las dos piezas juntas.

Para desmontar el conjunto inyector:

1" Desconectar el tubo de inyeccién.

2." Desmontar las tapas de inyeccién de los inyectores.

3" Aflojar y desmontar el tapdn de fijacién del inyector y sacar
la alargadera de llegada del combustible.

4" Extraer el inyector, sirviéndose del extractor que se entrega
en la dotacién de herramientas.

Antes de montarlo de nuevo, limpiar el inyector eliminando cual-
quier particula de carbonilla de las superficies de cierre entre
culata e inyector.

s muy importante que el tapén de fijacién del inyector se
apriete con llave dinamométrica a un par de apriete de 9,5 a
0,5 mkq., afiadiendo una nueva arandela de cobre.

3.5 BOMBA DE ALIMENTACION Y BOMBA DE CEBADO
(tia. 3.9

La bomba de alimentacion se compone del cuerpo de la bom-
ba o cdrter (de hierro fundido) con sus cdmaras de aspiracion y
presién. En su interior se alojan el émbolo con su véstago, las
vélvulas de entrada y salida de combustible, los muelles que
actian sobre el émbolo y las vélvulas, asi como el rodillo de

£

impulsién. En la entrada de combustible lleva un filtro con car-
tucho de tela metdlica para retener las impurezas més gruesas.

La primera estd accionada por una excéntrica situada en el
eje de levas de la bomba de inyeccién. En su parte superior lleva
una empufiadura para el accionamiento a mano de la bomba de
cebado. Esta bomba sirve para cebar de combustible la propia
bomba de alimentacién, asi como los filtros y la bomba de inyec-
cién, y facilitar la eliminacién de aire en caso de vaciado de las
tuberias después de periodos de inactividad del vehi ru\o

Para su aflojar la tada e im-
primir un movimiento de arriba hacia abajo hasta que tuberias,
filtros y bombas queden libres de aire y llenos de combustible.

Para la comprobacién de la bomba de alimentacién, desco-
nectar el tubo de salida de gas-oil. Al girar el Motor con el motor
de arranque debe producirse un chorro bien definido de combus-
tible por cada embolada de la bomba (una, por cada vuelta del
Motor).

3.6 LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE

Para la limpieza del filtro primario!

@) Cuando el aro flolador, indicador del nivel de agua, esté
préximo al elemento filtrante, proceder « la evacuacién del agua
mediante el correspondiente tapén de purga,

TORNLD OF PLAGA AIRE

TORNILO OE PURGA OELAGUA

ENTRADA OE 0AS-08 PRO-

008 ek G CEeNTE DEL DEPOSITO
DE AUMENTACON

0 FLOTO0R WOICADGR NIVEL DE 45U

Fig. 3.3. - Filtro primario de combustible
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5) Efectuar esta operacion con el motor parado y con el de-
pésito de combustible lleno.

Para el cambio del elemento filtrante del filtro primario (fig. 3.3):

a) Aflojar el racor del deposito de combustible correspon-
diente al tubo de aspiracién del filtro, con lo cual se consigue la
entrada de aire y se evita que se vacie el combustible al manio-
brar para el desmontaje del filtro.

b) Aflojar la abrazadera que sujeta la cubeta.
c) Retirar la cubeta.

d) Quitar el elemento liltrante, empujando el soporte tensor
hacia un lado.
o) Limpiar la cubeta

f) Colocar el elemento filtrante nuevo.

g) Montar la cubeta y apretar la abrazadera, asegurdandose
ue el flotador esté en su sitio.

h) Purgar convenientemente.

1) Asequrarse que la abrazadera se encuentre bien apretada.

j) Comprobar que no exista fuga por la misma.

Cambio del elemento filtrante en el filtro principal (fig. 3.4):

1. Antes de desmontarlo, limpiar bien la cubeta y la tapa por su
parte exterior.

2." Desenroscar los tornillos de sujecién de las cubetas, y sacar
las 2 cubetas y los 2 elementos filtrantes.

3. Vaciar el depésito formado en el interior de las cubetas, lim-
piar éstas con peltréleo nuevo y tirar éste.

4 Colocar el elemento filtrante nuevo, cerciordndose que el aro
de cierre se encuentre en buen estado.

5. Montar en la tapa las 2 cubetas con los elementos filtrantes.
nuevos, montar el tornillo y apretar hasta conseguir un cierre
hermético. Revisar las juntas y los aros de cierre por si hubie-
ra fugas, no intentando detener éstas aplicande una fuerza
excesiva.

8

Fig. 3.4. - Fillro principal de combustiblo

L Tapa superior fitro.
2. Cartucho fltrante.

3. Tapén obturader

4. Tunta interior,

5. Juntas exteriores.

6. Salida do combustible @ la bomba de inyecciin
7. Entrada dal combustible desde la bomba de

Abrir los tapones de purga del filtro y de la bomba de inyec-
cién, y cebar el circuito mediante el émbolo de cebado ma-
nual de la bomba de hasta que el

salga por el orificio de los tapones de purga sin cbservarse
burbuja alguna de aire. A continuacién apretar los tapones
de purga.

FILTRO DE AIRE

Cada 3.000 Em., o menos si se recorren carreteras p’\v orien-
tas, verificar el nivel y el estado del aceite en el filtro. El
sivel no dobe'see intarior en més f 1cmal de los Tobordss:
Para comprobarlo, aflojar las palomillas y quitar la tapa. Si
por el excesivo polvo, el aceite resultase demasiado denso ¥
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2

inservible, pre
via limpieza del vaso con peuolee Una frecusme dxsmmuclor\
en el nivel, induce a temer posibles fugas, que precisa locali-
zar desmontando el filtro.

Cada 6.000 Km., o sea al sustituir el aceite del motor, vaciar
el filtro de aire, rellendndolo hasta la sefial interior de la taza.
Al completar el nivel y al sush(u)r el aceite, usar el mismo
tipo aconsejado para el Mot

Cada 6.000 Km., si el aceite usado sale muy sucio, o cada
12.000 si el aceite sale relativamente claro, limpiar totalmente
el cuerpo del filtro de aceite.

et

bt e dn et
it st e )
i

I —

D e g e

Fig. 3.5. - Filtto de aire on bafio de aceite

A. Eniiada de aire desde la atmésfera.
B. Salida del aire purificado al motor.

Rejilla metdlica.
Elemento filtrante superior (malla

Junta de gome.
filtrante (malla metdlica)
e fijacién de la cubota

Elemer

Ciorre:
Cierres de fijacién del disco (4)
Cubetar da ace

Disco de fijacién del clomento fil

CAPITULO IV

EMBRAGUE

4.1 CARACTERISTICAS

Tipo) . ¥ g ] monodisco, en seco.
Dicmetro exterior de los forros ..... 400 mm.
Didmetro interior de los forros ....... e 240 mm.
Carrera del pedal en vacio .. .. de 20 a 25 mm.
Numero de muslles ..... oo 18,
Carga en los muelles al ccmpnmlr]os a

94 * S .. 100 = 5Kaq.

4.2 SERVO-ASISTENCIA DEL EMBRAGUE (fig. 4.1)

@) Elementos. — Estd compuesto de un depésito de presién,
de una llave de conexién de la servo-asistencia, de una vélvula
de refuerzo accionada por el pedal y de una cdmara de freno o
membrana (11) para el desembrague.

b) Funcionamiento. — Teniendo la llave de conexién abierta,
al apretar el pedal de embrague, ¢l mecanismo interior de la val-
vula abre el paso del aire a la camara o membrana y ésta ejerce
presion ayudando a desembragar.

Si para efectuar una maniobra delicada se desea tener mds
tacto, aunque con perjuicio para el esfuerzo del Conductor, se
puede eliminar la accién de la servo-asistencia cerrando la llave
de conexién.

c) Ajuste. — Se efectia recordando que el pedal debe que-
dar con 22 mm. de carrera muerta. Esta carrera se puede lograr
mediante los tensores existentes: uno (3), anterior a la vdlvula,
y el ofro (7), posterior a la membrana o camara de freno.

d) Entretenimiento. —Este grupo no requiere entretenimien-
to. Solamente, al efectuar el engrase general, no olvidar el engra-
sador situado en la parte superior de la vdlvula de refuerzo (5).

a



CAPITULO V
CAMBIO DE VELOCIDADES
».|  ELEMENTOS

a) Palanca accionamiento. A la derecha del conductor, con
del mediante

b) Céater. La placa de horquillas, situada en su parte su:
perior, y la tapa posterior son en siluminio.

<) Boca para llenado aceite y comprobacién de su nivel. Si
tuada en la parte lateral izquier nivel de aceite debe alcan
zar el borde del taladro roscado.

d) Tapén vaciado. En la parte inferior del carter. Dicho tapén
esd provisto de un iman para retener las particulas metdlicas que
pudieran producirse durante el funcionamiento de la caja de ve-
locidades.

52 MANDO NEUMATICO DEL MULTIPLICADOR

Se acciona variando de posicién una empufiadura giratoria,
situada en el extremo de la propia palanca. Dicha empufiadura
puede adoptar tres posiciones, indicadas por la situacién de un
fetén o protuberancia que lleva la propia empufiadura (ver de
talle A en la fig. 5.1)

a) Punto muerto, cuando estd en posicién segun la marcha del
vehiculo.

b) Marcha normal, al girar la empufiadura hacia la izquierda
hasta tope

c) Marcha multiplicada, al girar la empufiadura hacia la dere-
cha, hasta tope.

Este mando permite accionar, con una sola mano, la palan
ca del C. de V. y la del mando-multiplicador. En efecto, la vélvu

s



la de del 3 situada debajo del
pedal de embrague, hace posible efectuar simultaneamente las
operaciones de cambiar de velocidad con la palanca y de mando
del multiplicador, y asi prescindir del doble cambio que exige
todo mando mecénico.

Su utilizacién es andloga al conocido mando mecénico. Pero
presenta la ventaja de permitir una previa seleccién de la marcha,

pone mayor sequridad y comodidad para el Conductor, al no
precisar el abandono del volante para efectuar un doble cambio.

Entretenimiento. icho mando neumdtico precisa poco en-
tretenimiento. Sélo mensuulmeme introducir unas gotas de aceite
en la tuberia, antes de la vélvula de tres vias.

d) Relaciones del Cambio de Velocidades

v " ' MA
Muld. 4119 075 4128 138 | 4138 535 412238 488
pli- | —— —
adis 2345 1 (2336 1 |2326 1B 1

4528 1,84 4538 70 | 452238 6,428

Nor | o 1BE S e
el [193 1 |1926 1191412 1
5.3 ENCLAVAMIENTOS EN EL MANDO DE LAS VELOCIDADES

1 Comoquiera que este cambio lleva enclavamientos en todas
las velocidades, para evitar que “salten” cuando estén conec-
tadas, es absolutamente necesario poner I palanca de mando
cambio en punto muerto antes de parar el vehiculo. De lo
contrario resultaria muy dificil sacarla posteriormente.

Debido a los citados enclavamientos de retencién, puede no-
tarse cierta dificultad al sacar cualquiera de las velocidades.
Esta retencién indebida desaparecerd facilmente desembra-
gando y acelerando ligeramente el motor (llegar a unas 750
r. p. m. aproximadamente).

s



E hiculos nu i idades r
para sacar las velocndades accionar la pulunca
del camblo « la ver que se pisa a fondo el pedal del em-
bmque Si i

Fig. 5.2. - Palanca de mando de la Caja de Velocidades

i
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CAPITULO VI

TRANSMISIONES

CARACTERISTICAS

mbio, es a base de juntas eldst

LUBRICACION Y ENTRETENIMIENTO

CaduﬁﬂﬂOKm, ubrican s |

damientos de aguias.

Cada 24.000 Km.,

los acanala




4 La eventual falta de lubricante.
5 El posible desequilibrio del eje.

B) Si se notaran pérdidas de aceite en la transmisién pos-

terior, compruébese:
1) El estado del cbturador (arandela de corcho, cortada)
del eje acanalad:
2) Elestado de los obtumdores de los rodamientos de agujas.
y:a.sg(nywv‘unu
\

|/

Fig. 6.1. - Transmisién anterior

Plato de acoplamiento embrague.
Tomnillo para arandsla de freno.
Arandela de freno,

Arandela elgstica plana

Tuerca fijacién plato. acoplamiento,
Tomillo unién platos. acoplamiento.
Placa centrafo junta eldstica.

Eje transmisién acoplamiento.
Arandelas proteccién fieltro.
Fieliro para_retencién grasa.
Tuerca prensa fisltro.
Engrasador.

Junta eldstica.

. Placa proteccion junta eldstica.

Anillo eldstico centrale acoplamiento.

Plato deslizante.
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CAPITULO VII
PUENTE POSTERIOR

7.1 CARACTERISTICAS

Del tipo “flolante”, permitiendo desmontar los semiejes inde-
pendientemente de las ruedas. La tapa posterior del cdrter va
soldada al cuerpo central, en acero fundido, comunicéndole gran
rigidez al qumentar su momento de inercia. Ve provisto de doble
reduccion:

a) Una, conico-espiral, situada en la parte central del puente.
b) Otra, cilindrico-helicoidal, también situada en el puente.

En la parte inferior del cuerpo central estd montado un tapén
magnético para captar las particulas metdlicas que pudiera ha-
ber en el lubricante.

7.2 ENTRETENIMIENTO

@ Revisar y limpiar el respiradero, por si se encontrara obs-
truido. Si precisara desobstruirlo, servirse de un trozo de alambre
pero es preferible quitar el respiradero y proceder a su limpieza.

b Cada 3.000 Km., colocado el vehiculo sobre terreno nive-
lado, comprobar que el nivel de aceite alcance el nervio de indi-
cacién situado a mitad de la boca de llenado, en la parte poste-
tior de puenle. Sustituir el aceite en los primeros 1500 Km. Los
tapones de nivel y de llenado deben quedar firmemente apreta-
dos después de la operacion.

c) Efectuar el vaciado del carter despues de un recorrido, y
asi el aceite agitado y caliente arrastrard consigo los sedimentos
e impurezas. Para el vaciado existe un tapén en la parte inferior
del cdrter. Si el vehiculo estd sometido a servicios pesados o a
elevadas velocidades, renovar el aceite cada 12.000 Km. y, en
servicios normales, cada 24.000 Km.

s



Fig. 7.1. - Tapones de llenado y vaciado aceite del puente posterior ‘
|

7.3 EVENTUALES ANOMALIAS

@) Anormal ruido

v marcha, qu o
indicio de que las bal n de e apretadas,

se correqird reapretando las tusrcas de las bridas de sujecion de

las ballestas al eje. Fig. 7.2. - Seccién cubo y tambor ruedas postoriores

© o golpeteo, indicio de;

1" Rotur de algiin engranaje,

damiento o de algin semieje.

-
L J

1 marcha, indicio de:

de las ruedas.
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d) Ruido entrecortado o prelongado en la marcha, indicio de:

Desgaste excesivo de planelarios o satélites del diferencial.

Excesivo juego en los rodamientos del diferencial.

e) Holgura excesiva en el acoplamiento con vehiculo sin
carga, indicio de:
1" Desgaste del par cénico-espiral.
2" Excesivo juegc de los rodamientos del pifién cénico-espiral.
3." Desgaste del acanalado de los semiejes.

Méandese reparar por Taller especializado cuala anomalia

observada.

7.4 DESMONTAJE DEL EJE

A Suspender el vehicu\o 3 desmonlﬂr las ruedas posteriores.
P e de v, con qtil i sus-
pender el Camxon por la parte posterior.
3." Desacoplar las varillas y tuberias de los frenos de las ruedas.
4." Desatornillar las tuercas de los abarcones que sujetan las ba-
llestas de los ejes.

7.5 DESMONTAJE DE LOS CUBOS DE RUEDAS (fig. 7.2)

1" Levantar el vehiculo con el gato.

2." Desmontar las ruedas con sus neumdticos.

3. Desenroscar los tornillos que fijan la pletina del semieje a la

rueda. Para facilitar la extraccién del semieje hay dos agu-

jeros roscados en cada placa donde se enroscardn los torni-

llos extractores.

Desmontar el tomillo de freno y desenroscar la tuerca regu-

ladora del rodamiento exterior ().

5. Retirar el grupo asi como el rodamienio exterior procurando
no estropear el anillo de retencion del aceite situado en la
parte interior.

Nota. — Por ser operacién delicada, encarecemos sea encar-
gada a los talleres de nuestros Concesionarios.

s

CAPITULO VIII
RUEDAS Y NEUMATICOS
8.1 DESCRIPCION

R — Tipo "de Artilleria”, fabricadas en acero moldsado
Y h)udus por 6 tornillos de 18 mm. de didmetro.

Llantas. — De 8,00 X 20”, de tipo reforzado.

Neumdticos. —De 18 lonas y de dimensiones 12,00 X 207,
con montaje sencillo ¢n los ejes anteriores y con montaje gemelo
en el puente posterior.

En ruedas anteriores ..

En ruedas posteriores .

resién maxima admisible en todas cllas

8.2 RUEDAS. SU APRIETE

Comprobar el apriete de tornillos de presién y tuercas des-
pués de los 6.000 Km. primeros de recorrido y cuando se
haya sustituido el eje.

2. Comprobar el ajuste de los rodamientos después de los 6.000
kilémetros primeros y cuando se realice su sustitucién.
Comprobar cada 6.000 Km. el apriete de las tuercas de fija-
cién de las ruedas.

8.3 CUBOS DE RUEDAS

No necesitan revisién alguna hasta llegado al kilometraje in-
dicado en el esquema de “Lubricacién”. Procurar que la grasa
penere en sl interior de cada ranura de los rodamientos, untando
debidamente el interior de los cubos y los ejes con una capa de
grasa de 1,5 a 2 mm. de espesor. La grasa deberé rellenar apro-
ximadamente los 06 del cubo de las ruedas como méximo.

8.4 ENTRETENIMIENTO DE LOS NEUMATICOS
extraer cuantas

) i o
piedras, clavos, etc., pudiera haber en la superficie de rodadura,
antes que lleguen a clavarse y produzcan pinchazos.
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Mandar reparar por Taller sspecializado todo desgaste exce
sivo o desigual, que puede deberse a agarrotamiento de los fre
el caso de los neumdticos anteriores, a alineacién d
tuosa de los mismos o a fallo de la direccion.

8.5 RUEDAS. Desmontaje y montaje

Para su desmontaje: a) Aflojar las tuercas de las ruedas, si
guiendo el orden diametral indicado en la figura 8.1 b) Levantar
ol & gato, quitar las tuercas rueda y sacar ésta
A B s 58, Joaper i do o rasics
Para su montaje: a) Colocar la rueda en posicién, teniendo
presente, en w] caso de las ruedas gemelas posteriores, que la
véalvula ara de la rueda interior debe salir a través
do la abertura de la llanta de la nieda orlerior, diametralménts
opuesta a su vdlvula, b) Volver a colocar todas las tuercas de las
ruedas apret en orden diametral, segiin indica la figu-
to ¥, un vez o vehiculo descanse sobre las
) Si el apriete de las ruedas
mxo se agranden los agujeros
los pernos de rueda.

de las llantas y a rotura de

Fig. 8.1. - Orden do apriete de las tuercas de las ruedas
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CAPITULO IX
EJE ANTERIOR
9.1 DESCRIPCION

Estampado en acero aleado,
micamente.

perfil doble T, y tratado tér

Datos caracteristicos:

a) Angulo de caida ..... s 1" 30

b)  Angulo de salida (m(]mncxon pivotes d\racum) 6

c) Angulo de avance ............... . 2
Oftros datos:

a) Convergencia de las ruedas ............. de 0 a 2 mm.

b) Juego axial del eje de la articulacién ... 0 mm

c) Reajustarlo cuando tal juego alcance ..... 0,12 mm.

9.2 ENTRETENIMIENTO

Cada 3.000 Em. y mejor aun con mds frecuencia, engrasar
los ejes de articulacién. Usar los lubricantes icados en el cua:
dro de “Lubricantes Recomendados”

9.3 CUBOS DE RUEDAS.  ENGRASE

Se lubrican con grasa, no necesitando revision alguna hasta
llegar al kilémetro indicado en el capitulo de “Lubricacién”. Pro-
curar que la grasa penetre en el interior de cada ranura de los
rodamientos, untando debidamente el interior de los cubos y los
ejes con una capa de grasa de 1,5 a 2 mm. de espe:

or.

9.4 RUEDAS. - SU APRIETE

@) Comprobar el apriete de tornillos de presion y tuerca
después de los 500 Km, primeros de recorrido y cuando se haya
sustituido el eje. Después, periédicamente, cada 6.000 Km.

b) Comprobar el ajuste de los rodamientos después de Ic
6.000 Km. primeros y cuando se haga un cambio de los mism
Después, periédicamente, cada
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Fig. 9.1. - Seccién de la rueda anterior

Brida fijacién llanta a rueda.

erca fijacién llanta a rueda

Tornillo fijacién llanta @ rueda.

Pasador abierto para tornilles lijar llanta a rueda

Conjunto rueda.

Trnillo fiiacién tapa guardapolve.

Arandela fope rodamiento exterior mangueta:

Tapén roscado exagonatl Interior sobre tapa guardapolvo.
o mangueta.

nillo para fijar tuerca de la mangueta.

Conjunte mangueta izquierda.

Conjunto tapa guardapolvo cubo.

Tomillo fijor tuerca arandeld tope.

Rodamiento de rodillos cénicos exterior sobre manquela.

Rodamiento rodillos. cénicos interior.

Conjunto tope rodamientc intertor de la manguets.

Anillo relencién de aceile.

Tomnillo para fijar placa portafreno.

Conjunto llanta.

Engrasador cabeza esférica.

Tapa inferior mangueta.

Junta para taps.

Guardapolvo inferior tope de bolas

Guardapolvo superior tope de belas.

Rodamiento axicl de bolas para mangueta.

Conjunto tubo biela union ruedas.

Tomnillo tope mangueta.
Arandela ajuste. Esp.
Arandela ajuste. Esp.
Arandela ajuste. Esp.
Arandela ajuste. Esp.
Arandela ajuste. Fop. =
Arandela suplementc eje arficulacién.

07 mm.

0

Juntar enire manivela mando-ruedas y manguela.
Freno para tomillo fijacion manivela,
Tomillo fijacién manivela mando-ruedas,

Tuerca fijacién eje articulacién zapata.

Arandela de freno para tuerca fijacién efe articulacion
Gemela unién eles articulacién zapata.

Placa_pertafrenc.

Arandela freno tomillo fijacién placas portarencs.
Gemela unién sje ay 6n zapatas.

Ele articulacién zapata.

Tambor de frenc

zapatas.



<) Comprobar diariamente o bien cada 500 Km. el apretado
de las tuercas de las ruedas durante la 1.* semana. Después, pe-
riddicamente, cada 6.000 Km.

9.5 DESMONTAJE Y MONTAIJE DE LOS CUBOS DE RUEDA

Para su desmontaje:

Sacar las llantas con sus neumdticos, el tornillo de cerraje y el
tornillo de fijocion de la tuerca reguladora y desenroscar
la tuerca del eje de articulacién.

2 Retirar la arandela de tope mediante un extractor especial
aplicado sobre la parte exterior de la rueda, sacar el cul
con el rodamiento anterior y el anillo exterior del rodamiento
posterior, no desmentando la rueda si no precisara desmontar
el tambor de freno.

Para su montaje:

1. Engrasar los rodamientos con el tipo de grasa indicado en
LUBRICANTES RECOMENDADCS, no haciéndolo nunca con
grasa corriente.

Fig. 9.2. - Disposiciones de la tuerca de frenado del eje

Tornillo de fijacién. 4. Tuerca requladora.
2 Arandeladope 5. Pasader de freno.
3 de frono.

@

2°

KA

@

w

Colocar con cuidado y escuadrar el cubo sobre el rodamiento
interno, procurando no estropear el anillo de retencién.
Colocar sl rodamiento exterior, la arandela tope y la tuer-
ca y apretar ésta.
La relacién entre la separacién de agujeros en la arandela
tope 2 (fig. 9.2) y el paso de rosca de la articulacién, es tal
que girando la tuerca un dngulo igual al correspondiente
entre los agujeros conseculivos de la arandela, dicha tuerca
se desplace 0,26 mm., que es el ajuste maximo que se puede
obtener para igual posicién de la cmndela. Pero si se invierte
ésta, el ajuste pasa a ser de 0,13 mi

Por esta razén, si se obtiene una hclgum de 0 y el agujero
del \ormllo dn fijacién (1) (fig. 9,2) queda entre dos agujeros
de

coincida con el agujero anterior. Si el agujero coincidiese con
el de la arandela de tope, marcar la posicién de la ranura de
la tuerca sobre la articulacion, desatomillar la tuerca (4), in-
vertir la arandela de tope y montar de nuevo. Apretar la fuer-
ca (4) hasta la marca y aflojar hasta que el agujero coincida
con el préximo de la placa. Hacer girar la rueda hasta apre-
ciar “por tacto” la suavidad de la misma.

Apretar el tomillo de fijacién (1) (fig. 9.2), atornillar el de
sujecién (3) de la tuerca y colocar el pasador (5). Comprobar
la holgura después de haber apretado.

Montar el tapacubos y la llanta con el neumdtico.
Comprobar el ajuste de las mordazas de freno.

ARTICULACIONES

Para su desmontaje:
Sacar la llanta, el conjunto rueda-tambor y la placa porta-
frenos.
Desconectar la caja de rétulas de la manivela unién-ruedas.
Desmontar el cilindro de freno, asi como la tapeta inferior
del eje de la articulacién.
Desmontar el pasador cénico de fijacion del eje de la articu-
lacién al eje anterior.
Golpear la parte superior del eje de la articulacién para des-
prenderlo. Al extraer el eje de la articulacién tener sumo cui-
dado en retirar también las arandelas de ajuste.
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Para el desmontaje del cie de la articulacién:
Sacar la articulacién (segtin el apartado anterior).
2. Quitar el pasador y desenroscar la tuerca,

3. Desmontar el soporte de la articulacién y las arandelas de
ajuste.

4 Desmontar el efe de la articulacién, el anillo y el tope de bolas.

Para su montaje, después de haber limpiado con cuidado to-
das las piezas, tener presente que el ajuste del eje de la articula-
cién debe hacerse entre la arficulacién y el cuerpo del sie ante-
rior, colocando las arandelas necesarias para conseguir un ajus
lo suficientemente preciso y uniforme para que pueda girar la
articulacién sin retenciones ni gran esfuerzo al efectuar le com-
probacién manual.

9.7 ALINEACION DE LAS RUEDAS ANTERIORES (fic. 9.3)

Efectuarla en cada repaso normal y siempre que pueda sos:
pecharse su desalineamiento. Los cuatro datos que intervienen
en la alineacién: avance, salida, caida y convergencia, se com-
probarén en el orden citado, pues cada uno influye sobre los si-
guientes. Para efectuarla, colocar el vehiculo en linea sobre terreno
plano, con las ruedas rigurosamente en posicién para marcha en
recta, y comprobar:

) Angulo de avance (inclinacién frontal del eje). — Debe
ser de 2, & igual en los dos extremos del eje. Corregir las peque
fias diferoncias de graduacién entre ambas ruedas mediante suple-
mentos de espesor adecuados entre las ballestas y el soporte de
ballesta. Si las diferencias fueran apreciables, acudir a Taller
especializado,

b) Angulo de salida. — Puede resultar desvirtuado por tor-
dura del efe de la articulacién. Modificarlo cuando su medida
no sea la de 6".

c) Angulo de caida (inclinacion lateral de las ruedas).
Puede resultar incorrecto por defecto de monlaje de los cubos de
las ruedas, o por desgaste o aflojamiento de alguna pieza. El
exceso de dngulo positivo conduce a desgaste irregular de la
banda exterior de rodaje de los neumdticos. El exceso de Gngulo
negativo determina dureza en la direccién y desgaste en la ban-
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Fig. 9. - Alineacién de las ruedas anteriores




da interior de los neumdticos. Si el dngulo y las medidas no son
las indicadas, puede deberse a desgaste del eje de la articula-
cién o a holgura de los rodamientos del cubo de la rueda.

d) Convergencia.— Se comprobard midiendo la  distancio
(C) entre los extremos anteriores de los didmetros horizontales de
las llantas. La diferencia entre las medidas (D) y (C) deberd estar
comprendida entre 0 y 2 mi

Una anormal convergencia se corrige aflojando las tuercas
de freno de las cajas de rétulas de las manivelas de unién-ruedas,
y luego ¥ i la barra
de unién.

9.8 BIELAS MANDO-RUEDAS

Para su desmontaje, quitar las dos tuercas que fijan las rétu-
las a las diversas manivelas y, con un mazo de madera, despren-
der la palanca del cono de la rétula.

I} n
Fig. 94. - Grupo de la biela unién mando-ruedas

Anillo oldstico de fijacion de la tapa.
Tapa caja rétula.
Topo eldstico superior.

ndela tope rétula.

Caja de réula izquierda,
Tope eldstico inferior.

Rétla.

Funda do retencin grasa.

Tuerca de fijacion manivela

Pasador abierto.

Contratuerca de apriete del manguito extremidad
izquierda,

64

CAPITULO X
SERVODIRECCION

10.1 DESCRIPCION f(fig. 10.1)

Es hidréulica, del tipo integral. Su accionamiento mecdnico se
electia por el sistema de husillo.

El esfuerzo de conduccién para la servodireccion es gene-
rado por una bomba accionada por el motor del vehiculo y ali-
mentado desde un depdsito colocado al mismo nivel de la vélvula
de control. La unién desde la bomba a la servedireccién y el
deposito, con sus filtros interiores, se efectic mediante un circuito
de tuberias de acero y terminales flexibles, del tipo de alta presion.

Esta direccién acusa por si misma cuando estéd bajo el nivel
de aceite en el depésilo o bien la bomba no da suficiente presion.
En ambos casos el sintoma es el mismo, y consiste en un endu-
recimiento paulatino de la direccién al girar las ruedas anterio-
res en ambos sentidos o en maniobras répidas.

Este sistema de direccion hidréulico sélo entra en funciona-
miento en los virajes, conservando el Conductor, en los trayectos
rectos, el contacto directo de la carretera.

el motor parado o averia en la parte hidrdulica de la
dueccxon. el vehiculo puede ser guiado por mando directo, qun
que, naturalmente, resulta endurecido.

10.2 CARACTERISTICAS
Diémetro del volante .. 550 mm.
Vueltas ttiles del volante .
Angulo giro ruedas anlericres (xzq y der.)
Desmultiplicacion .

52 y 42° resp.
19:

10.3 LUBRICACION

El funcionamiento de la servodireccion sélo se garantiza si
se usan los acsites recomendados. Ya adoptado un tipo de aceite,
no mezclarlo con ninglin otro. Si precisara cambiar de tipo, vaciar
totalmente la servodireccién, bomba, depdsito y circuito.
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ENTRADA ACEITE DESOE_BOMBA

RETORNO ACEITE AL DEPO:

Fig. 10.1,

GIRO & LA DERECHA

GIRO A LA IZOVERDA

VALULA OF DISTRIBUCION

- Servodireceién (corte longitudinal)

104 REVISIONES PERIODICAS

A) Durante los primeros 6.000 Km. de funcionamiento

A los 500 Km.:

a) Limpiar el depdsito de aceite.
b)  Sustituir el filtro del depésito de aceite (fig. 10.4).

<) Purgar de aire el circuito hidrdulico y comprobar que
no existan fugas.

d) Verificar la tensién de la correa de accionamiento de la
bomba de presion. (Ver instrucciones en apartado 10.5).

A los 1.500 y 3.000 Em.:

a) Verificar el nivel de aceite del depésito, completdndolo
si precisara, y comprobar que no existen fugas en la instalacién.

b) Verificar la tensién de la correa de accionamiento de
la bomba de presion.

<) Purgar de aire el circuito hidraulico si el nivel de aceite
se hubiese encontrado por debajo de la marca “Minimo”.

A los 6.000 Em.:

@) Cambiar el aceite y limpiar el depdsito.

b) Purgar de aire el circuito hidréulico y comprobar que no
existan fugas.

c) Venhccr ]a tensién de la correa de accionamiento de la
bomba de pre:

d) Susmulr el filtro del depésito de aceite.

B) A partir de dicho kilometraje:
Cada 3.000 Km.:

a) Verificar el nivel de aceite del depésito.
b) Verificar la tensién de la correa de accionamiento de
la bomba de presion.



Cada 24,000 Km.:

a) Cambiar el aceite y el filtro del depésito.

b) Purgar de aire el circuito hidréulico y comprobar que no
existen fugas.
Cada 48.000 Km. — Ademés de las corr
de cada 24.000 Km.:

@) Cambiar la correa de accionamiento de la bomba de
presién.

ondientes a los ciclos

b) por Taller del de
la bomba de presién (caudal y presién).

Cada 100.000 Km. —Las que correspondan para los ciclos de
24.000 y 48.000 Km. y ademds:

@) Desmontar y verificar la servodireccién, renovando las
plezas desgastadas o averiadas que lo precisen. Esta operacion
s6lo puede hacerse en Taller especializado y autorizado.

b) Desmontar del vehiculo la bomba y comprobar su ren-
dimiento funcicnando con carga (caudal y presién). Si precisara,
enviar la bomba para su revisién y correccion a los talleres de
nuestros Concesionarios y Agentes.

IMPORTANTE:

de los ciclos fi en los casos de
reparacién o de montaje, parcial o total, de los dispositives de
la servodireccién:

a) Purgar de aire el circuito hidraulico.
) Comprobar que no existen fugas en la instalacién,

©) Verificar la tension de la correa de accionamiento de la

10.5 ENTRETENIMIENTO

El desmontaje y montaje ulterior de la servodireccion, sola-
mente pueden efectuarse en los talleres de los Concesionarios
y Agentes PEGASO, los cuales, por su personal capacitado y sus
herramientas y bancos de pruebas adecuados, pueden asegurar
su correcto funcionamiento. Es importante evitar que personal
no ni manefe sus

por requerir una técnica y unos conocimientos especiales.

Como instrucciones importantes, cabe citar:

1) Apretado penodu:o de los tornillos de fijacién de la bomba
de direccion.

2) Tensado de la correa de accionamiento de la bomba de pre-
sion.
La tensién de la correa debe permitir una flexion de 15 a
20 mm. en cada uno de los lados. Para tensarla:
a) Aflojar las tuercas A (fig. 10.2) de fijacién al soporte.
b) Desplazar la bomba hacia la derecha y hacia el suelo.
c) Manteniendo la bomba en su nueva posicién, apretar las

3 tuercas comprobando que las correas queden con la tension
adecuada para tener la flexién de 15 a 20 mm. sefialada

Fi. 102. - Tomsado do la correa da acclonamlento
de la bomba de pre



3) Purgado del circuito hidréulico

En cada cambio de aceite, o bien desconexion, aflojado o
empalme de tuberias, y para iniciar las pruebas hidréulicas, es
imprescindible el correcto purgado de todo el circuito hidréulico.
La vélvula de purga estd situada en el racor de retorno del tubo
exlerior, en la parte inferior de la servodireccién.

Para su correcto purgado:

a) La bomba de i i ha de estar

b) Comprobar que el aceite utilizado no tenga la mds mini-
ma espuma circunstancialmente producida en pruebas anteriores.

c) Conectar a la vélvula de purga un tubo transparente de
material pldstico de 5 mm. de didmetro interior. Este tubo tie-
ne por finalidad ver circular el aire expulsado por la purga. El
ofro exiremo del tubo introducido en un recipiente, de manera
que forme una curva o sifén més bajo que el nivel de la vélvula
de purga. Prestar especial cuidado a que el nivel en el depésito
de aceite no esté en ninglin momento por debajo de la sefial
"MIN",

d) Efectuar en forma parcial e intermitente 10 6 12 giros
completos del volante hacia la izquierda y derecha, con lo que, en
qsneml todo el circuito hidrdulico de la servodireccién quedara
purga

4)  Deficiencias por purgados incorrectos

El aire introducido en el circuito hidrdulico de la servodirec-
cién es causa de un funcionamiento irregular y produce ruidos
en el circuito, especialmente entre las paletas y reguladores de
la bomba de accionamiento.

Una bolsa de aire, comprimida por la accién del aceite a
presién, puede producir rotura de anillos de retencién, y juntas.
Igualmente puede hacer entrar en resonancia las vdlvulas, dis-
positivos de regulacién y mando de la servodireccién, y hacer
vibrar las tuberias.

Todas estas anomalias pueden presentarse aisladas v, en
algunos casos, simultdneamente.

Fig. 10, - Esquema general de la servodireccién

L
2
3
4. Dopésit
5.
6.

Tubo de unién del depésito a la bomba.

Tubo de unién de la servodireccion al depésito.

Tubo do unién do la bomba a la servedirecién
sito de ac

Bomba completa,

Servodireccién.

Precisa, pues, extremar el cuidado y pulcritud en la opera-
cién hasta lograr una completa seguridad de que todo el circuito
hidraulico esté libre de aire en su interior.

5)  Atenciones en las tuberias del circuito hidraulico

Cen el vehiculo en reposo o en marcha, comprobar que las tu-
berias no rocen ni interfieran con otros elementos (bastidor, pe-
dales, mandos, etc.) ni queden montados con flexiones o posicio-

nes anormales que producirian un estrangulamiento en su interior.
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Fig. 104, - Depésitos de aceite

1
2

3
.

Cartucho dal filtro.

apa.
Arandela
Tornillo

6)  Cambio del filtro del depésito de aceite (fig. 10.4)

Sustituir el filtro periédicamente segiin los ciclos indicados
en el apartado 10.4. Para el desmontaje y cambio del filtro: "
1) Aflojar y retirar el tornillo (4) y la arandela (3).

2)  Retirar del conjunto la tapa (2) con el tapén y la varilla-nivel.

3)  Sacar el cartuchodiltro (1).

4 Introducir un nuevo cartucho de filtro, monténdolo en forma
que el platillo apoya-muelle quede en la parte superior.

5)  Colocar la tapa (2).

6) Montar la arandela (3) y el tomnillo (4).

7

CAPITULO XI
FRENOS
111 TIPOS

@) de servicio, cierciendo su accién sobrs los tambores de las
ruedas, con mando por aire comprimido que actia en cada
rueda medicnte una cdmara de diafragme, que manda una
leva de perfil especial, y ésta a su vez las zapatas de expan-
sion interna. Hay dos circuitos, completamente independientes,
para cada eje.

de aparcamiento y de emergencia, tipo MGM, sobre los rue-
das posteriores, mandado pulsando un botén situado en el
salpicadero a la derecha del tablero de instrumentos.

g

o

Freno-motor. — Actlia scbre el colector de gases de escape
por medio de una vélvula mariposa accionada neumdtica-
mente, al actuar con el tacén sobre la parte inferior del pedal
del acelerador.

11.2 DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE FRENADO

@) Cémaras de freno anteriores de didmetro .... 24"
Cémaras de freno, posteriores, de diémetro .. 30”

b) Tambores de freno, de diémetro ... 410 mm.

©) Forros, de espesor 18 mm
Forros, de ancho en ruedas anteriores 140 mm.
Forros, de ancho en ruedas motrices 160 mm.

d) Presién de frenado normal . 55 Kg./cm.®
Presion minima de sequridad de frenado . 4,0 Ka./cm.?
Presion méxima en deposito principal . 7,0 Kg./cm.
Presién méxima en vélvula de sequridad ... 8,0 Ka./cm.*

@) Presién sobre mordazas anteriores y poster. . 15 Ka.
Presién sobre mordazas molrices ........... 19 Ka.

f) Area de frenado en las ruedas anteriores ... 1670 cm
Area de frenado en las ruedas posteriores ... 2125 cm.

11.3 ENTRETENIMIENTO DEL COMPRESOR

Sélo exige mucha limpieza v, cada 36.000 Km. limpiar las val-
vulas de y de presién, para ello

los tapones de culata. Al montar de nuevo estos tapones, asegu-
rarse de la perfecta estanqueidad de las juntas.
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11.4 DEPURADOR-REGULADOR DE AIRE (fig. 11.1)

Adosado interiormente al larguero derecho, detrés de los de-

pésitos de aire, Es automdtico, marca "KELPYS 4”, reuniendo en

un solo cuerpo todos los elementos precisos entre compresor y

depésitos de aire: |
@ separador de agua-gceite.
b) cuerpo regulador con la vélvula para la descarga auto-

mética del separador y para la marcha en vacio del compresor,

asi como el muelle regulador de presion. RS

[}

Fig. 1L1. - Depuradorrequlador de aire

o reguladora de la pre

Vélvula de sea v
én do aire.

Vélvula de retencién

8. Tomillo do ajuste de la valvu

Entrada de aire al separador.

vala de inflar los neuméticos. Descarga_automética del agua
i iy condensada.
o1 “ContugioiEe i 10, Tarnillo de ajuste vélvula de s
6. Cuorpo del separador quridad.




18
19,
2.

21
2.
2
. Tubos unién desde racor a cama-

Fig. 112. - ESQUEMA DE FRENOS

4) Circuito neumdtico para
ireno de servicio

Tubo salida aire del compresor.
Tubo desde tubo 1 a racor 3.
Depusadorrequlador  automdtico  de
presicn.
Racor.
Tubo desde depurador.
Vélvula de retencién.
Depésito aire para lrenos poste
Tubo unién vélvulas.
Depésito de alre para frenos an-
teriores.
Tubo unién depésite y vélvula 11,

. Valvula doble para estacionamiento
frenos.

Camaras para frenos anteriores.
Tubo flexible a cémaras de freno
anteriores.

. Tubos @ manémetro.

Camaras MGM para frencs poste-
riores.

Vélvula descarga répida,
Tubos unién vélvula 16 y cémara 15

E) Circulto freno do emergencia

Vélvula de doble conirol.

Tubo desde vélvula a depésito.
Depdsito aire para freno de emer.
encia.

Tubo desde vélvula 18 a vélvula 22
Vélvula descarga répida.
Tubo desde vélvula 22 a racor.

ras MGM.



c) cuerpo donde estan ubicados la vélvula de retencidn, el
regulador automdtico de presién, precintado v tarado a 7 Kg./cm.?
y la vdalvula de seguridad, tarada a 8 Kg./cm.?, estando proh1b1do
alterar dichos ajustes sin previa consulta.

No requiere entretenimiento alguno por parte del Usuario. Las
eventuales anomalias en su funcionamiento, se reducen:

a) Baja presion en el depésito de aire, inferior a 6 Kg. cm.”
y continuando el compresor impulsando aire al exterior. Puede
ser por -obstruccion en el paso del tornillo-regulador (8). Para co-
rregirlo, aflojar la contratuerca, sacar el tornillo-regulador vy lim-
piar cuidadosamente el crificio de 0,3 mm. que lleva dicho tor-
nillo, montarlo nuevamente hasta llegar a tope con el cuerpo,
y asegurar dicho tornillo con su contratuerca.

b) Con compresor parado y la presion del depédsito a 6
Kg./cm.?, se escapa el aire. — Es ocasionado por no cerrar perfec-
tamente el asiento de la membrana.

c) El regulador de presion pone el compresor en marcha en
vacio, cuando en el depdsito no se ha alcanzado todavia la pre-
sién de 7 Kg./cm.? — Es debido a que el tornillo (8) no est& con-
venientemente regulado. Se corregira aflojando la contratuerca y
atornillando el tornillo (8), hasta lograr que la presion de llenado
del depésito alcance los 7 Kg./cm.?

Ajuste del regulador automatico.—Si no estuviera a 7 Kg./cm.?,
sacar el precinto, aflojar la contratuerca, maniobrar el tornillo-
regulador (8) hacia la derecha o la izquierda, segin interese cau-
mentar o disminuir respectivamente la presiéon. Ya efectuado el
ajuste asegurar el tornillo con la contratuerca, y precintarlo nue-
vamente.

Ajuste de la vdlvula de seguridad. — Si no estuviera «
8 Kg./cm.?, anular el accionamiento del regulador-automdtico, gi-
rando el tornillo-regulador (8) hacia la derecha, para sobrecargar
el muelle. Al equilibrarse la presién del depdsito con la de la val-
vula, ésta se dispara oyéndose un escape de aire por los orificios
situados en el cuerpo de la valvula. Para lograr la presién precisa,
utilizar el correspondiente tornillo ( 0) de ajuste. Ya obtenido el
disparo de la valvula a 8 Kg./cm.?, desblocar el regulador ctuto-
matico.

Vélvula de inflar neumdticos (4 -fig. 11.1). — Para utilizcirlct,
sacar el tapdén situado en el extremo del cuerpo (4) de descarga
automadtica y conectar la extremidad de la manguera, roscéndola
en el racor que a su vez abrird la correspondiente vdlvula, que-
dando el circuito de aire conectado al neumdtico de la rueda. El
aire suministrado al neumdtico queda filtrado por un tejido de
malla de nylon.

Al inflar los neumdticos, mantener el motor a bajo régimen.
Ya efectuado el inflado, desenroscar la extremidad de la mangue-
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CAMARA A

ORIFICIO B

Fig. 113, - Detalle del tornillo regulador calibrado

1. Tormille requlador calibrade. 2. Contratuerca.

ra, y el muelle cerrard de nuevo la valvula. Finalmente montar
otra vez el tapén para proteger el racor de empalme.

11.5 VALVULA DE ACCIONAMIENTO (fig. 11.4)

Esta vélvula no requiere ningtn entretenimiento especial in-
mediato. Se recomienda, pues, sea revisada por personal especia-
lizado a los 60.000 Km., para su limpieza interior y sustitucion de
juntas de goma si no conservan su primitiva elasticidad. La sus-
titucién de la vélvula con sus asientos de goma, debe efectuarse
unque presenten buen estado.

Para rectificar el funcionamiento de dicha vdlvula, con el de-
pésito a plena carga:

a) Al pisar 2l pedal rapidamnte a fondo, la subida de presion,
tendiendo « igualar a la del depdsito, debe ser instantanea.
Por tanto, la presién de frenade debe ser la del depésito. La
diferencia méaxima admisible es de 0.5 Ka.

b) soltar el pedal rdpidamente de la pQSlClOn de fondo (frena-

do pleno), la presién debe bajar a cero instanténeamente.
Pisando o soltando el pedal lenta y progresivamente, esto es,
estableciendo un escalonado en la frenada, las diferencias ob-
tenidas entre las presiones de frenado indicadas en los dos
manémetros y comparadas entre si no ha de ser superior a
0.2 Kg./cm. a diferencia de presién de frenado admisible
entre los dos circuitos de freno es de 0,35 Kg./cm.%

a

7

Correcto montaje del tornillo tope de palanca (6 - fig. 11.4)

@ At hasta que los mand de "presién de utiliza-
cién” indiquen una presion méxima de 0,3 Kg./cm?, y que la
diferencia de lecturas entre ambos no supere 0.2 Kg.'cm.?.

b) Desatornillrlo hostat que los cllados manémetros indiquen una
posicién de 0 Kg./cm.%, Luego continuar desatornilléndolo unas
565 vueltas, v ot esia. pesicién mediants la fuertc:

Funcionamiento con un solo circuito, en caso de averia en el ofro

@ Cerrar la llave de comunicacién del depésito de aire del asien-
to que se supone averiado, con su vélvula simple de accio-
namiento a de
presién del depsito marque 0 K

b Aeticiigel mando de la vévui, campmbﬂndo que el mand-
metro de presién de utilizacion marque 7 Ka.

?.,
2

272222/
i
g

Drirr

R

Vélvula de acclonamiento de frenos

Fig. 114,
K (Gicies e fijacién de la vélvula.
) Con 1 ol interruptor de pare (STOP)

Rodamientos de a‘;u!us 5. Tomillo de tope de palanca

Bal 7. Tapa do viivulas

Palanca de aceionamiento. 8. Cuerpo tapa,
4. Guardapolvo. 9. Valvula del circultc anterior
5. Rodamiento de agujas 10, Vélvula del circulto posterior.



116 AJUSTE DE MORDAZAS

Efectuar todos los ajustes normaies mediante el tornillo-regu-
lador (1) (fig. 11.5) previsto en los drboles de los frenos:

a) Con el vehiculo sobre terreno horizontal y el freno de
mano suelto, colocar una llave tubular exagonal de 14 mm. de
didmetro sobre los planos del tornilloregulador (1) haciendo pre-
sién sobre el manguito de seguridad, logrande con ello quede
libre el tornillo-requlador.

b) Girar este tornillo-regulador hacia la derecha hasta que
el forro del freno toque justamente el tambor. Para comprobarlo,
colocar una cufia de espesor entre el forro y el tambor. El juego
méximo permitido es de 0,4 a 0,6 mm. correspondiente a 2 ¢ 3
puntos o planos del manguito de regulacion.

) Girar el tornillorequlador hacia atrds tres lados planos,
para proveer un espacio libre apropiado, Cerciorarse que el man.
quilo de sequridad rearese @ su posicién de inmovilizacion ha-
ciendo que engrane con la cabeza exagonal del tomillo-regulador.
Repetir la misma operacién para cada rueda por turno. A medida
que se desgasten los frenos, resultard evidente un mayor des
plazamiento libre de la palanca de freno de mano. Este despla-
zamiento quedaré compensado autométicamente por el ajuste que
acaba de describirse.

Fig. 115, - Palanca para ajuste do
las mordazas.

1. Tomillo-requlador.
2. Muelle recuperador.

3. Mangulte de sequridad.
4. Engrasadr.

5. Palanca de frenc.

6.

Tomillosinfin del regulador de
recuperacin de juegos.

Tapsn.

8. Engranale pora requlacion  del

11.7 CAMARAS DE FRENO MGM

Las ventajas principales con estas camaras de freno consis-
ten en:

— Al utilizarlas para freno de mano o estacionamiento, si al
reanudar la marcha no se tiene en el circuito una presién de
aire superior a 4 Ka./cm.?, no se desbloquean las ruedas y
por lo tamto no se puede poner el vehiculo en movimiento.

—  Si durante la marcha normal del vehiculo, se produce even-
tual averia en el circuito de aire que haga descender la pre-
sién por bajo de los 4 Kg./cm.?, las cdmaras de freno poste-
riores hardn detener el vehiculo hasta pararlo totalmente, con
lo que se consigue gran sequridad en el sistema de frenos.

~ Este sistema de frenado facilita que siempre estén correcta-
mente tensados los frenos posteriores, pues si se observa que
se bloqueam las cémaras a una presién menor de 4 Ka./
'm.* ser& un aviso para proceder al consiguiente tensado, con
lo cual conservaremos la plena eficacia del freno de estacio-
namiento y, si el caso llega, también la plena eficacia del
freno de emergencia.

Este sistema de frenos
consta de dos elementos
fundamentales: las céma-
ras de freno y la vdlvula
de control doble.

118 CAMARAS DE
FRENO (fig. 11.6)

Constan de dos_cuer-
pos, uno para freno de ser-
vicio (A) y el ofro, para fre-
ro de estacionamiento (B).
Cada uno de estos dos
cuerpos dispone de sus co-
rrespondientes crificios para
el paso de aire, los cuales
osu'm sefializados en cada

ara_con la_inscripeién
“SERVICE BRAKE" (pm‘a el
cuerpo del freno de “s
cio”) y "SPRING BRAKE“
(para el cuerpo del freno
de estacionamiento y emer-
Fig. 116, - Cémara de freno gencia).




Fig. 11, - Dethtencdo pera. mascha Fig. 118. - Freno de servicio

- Freno de estaciona- Fig. 11.10. - Desfrenado mecénic
lento y emergencia ‘emergencia o

Funcionamiento:

Desfrenado para marcha normal (fig. 11.7). —La presion en
el cuerpo (B) comprime el muelle (1) por medio del pistén (2),
con lo que las zapatas permanecen en reposo.

Freno de servicio (fig. 11.8). — Al pisar el pedal del freno, la
vélvula de accionamiento introduce aire en el cuerpo (A) por
el orificio “SERVICE BRAKE", lo que hace que la membrana
(3) comprima el muelle (4) y por medio del espérrago (5) se
acionen las zapatas, frenando el vehiculo. El cuerpo (8) se
mantiene con presion.

Freno de estacionamiento y emergencia (fig. 11.9). — Al accio-
nar la palanca (1) de la vélvula de control doble (fig. 1LID a
la posicién de estacionamiento, se retira la presién del cuer-
po (B) de la camara de freno por medio del orificio "SPRING
BRAKE" y el muelle (1) acciona al pistén (2), con lo que el tor-
nillo (6) empuia al manguito (7) y éste, a su vez, a la membra-
na (3), consiguiéndose el bloqueo de las ruedas.

parte de frenar el vehiculo medionte la valvula de con-
trol doble (fig. 11.11), también se frena de la misma forma
cuando, por averia, desaparece la presion del cuerpo (B).

Destrenado mecénico de emergencia (fig. 11.10. —En el caso
de que el vehiculo quede frenado por falta de presién en el
cuerpo (B), se podrén desplazar el vehiculo si se afloia el tor-
nillo (6), con lo que retrocederd el manguito (7) por accién del
muelle (4), quedando las zapatas en reposo.

Para un desfrenado también de emergencia se puede uti-
lizar la vélvula control doble (ver figura 11.11), si se dispone
de aire en el depdsito de reserva.

Lubricacién y entretenimiento:

Cada 24.000 Km. se deberd introducir de 3 a 4 cm.* de aceile
de motor en los cuerpos (B) por el orificio “SPRING BRAKE", no
debiendo poner nunca cceite en los cuerpos (A).

El desmontaje y montaje de estas camaras de freno no ofrece
dificultades especiales, excepto para retirar la tapa del cuerpo (),
que debe hacerse con la ayuda de una prensa para destensar
poco a poco el muelle (1).



11.9 VALVULA DE CONTROL DOBLE

sta valvula (fig. 11.11) tiene, para su accionamiento manual,
un botén (color negro 1) que puede adoptar dos posiciones (ha-
ia dentro para freno de estacionamiento y hacia fuera para mar-
cha normal).
Asimismo dispone de ofro botén (co
tiene dos posiciones (una, que mantiene
fuera por la accién

or rojo 2) que también
iempre el botén hacia
de un muelle, para marcha normal, y oftra,

para amente el freno auto-
mdtico de emergencia, cuando por falta de presion en las cdmaras
estan blocadas las ruedas posteriores.

Fig. 1L11. - Vélvula de control doble

Funcionamiento:

Desfrenado para marcha normal (fig. 11.12). Estando el
botén rojo (2) hacia fuera y el botén negro también hacia fuera
esta abierta la vélvula que comunica el circuito de aire del
depdsito de servicio con ]a,‘ _camaras de freno a las que llega

el a or el orificio “SPR RAKE" de dichas cdmaras,
desfrenando las zapatas. Este cie allmenta también & un de-
pésito de reserva,

Freno de estacionamiento (fig. 11.13). —Basta oprimir hacia
dentro el botén negro (1), estando hacia fuera el botén rojo (2).

De esta forma se cierra la vélvula de control y se abre la
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Fig.

Fig.

o

Fi. 1112, - Destenado para

JIREN

.

L

Freno de estacionamiento

-

Destrenado momenténeo
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valvula de descarga y
la de descarga rapida
(colocada entre la vdl:
vula de control doble y
las camaras de ‘reno}
quedando el circuito
sin presién, lo que ha
ce que se frenen las
ruedas.

El aire de los de-
positos de servicio y de
reserva son retenidos
al llegar a la vélvula
de control doble.

Desfrenado  momentd-
neo (figura 11.14).
Cuando no lleque aire
del depésito de servi-
cio y por lo tanto que-
de frenado el vehiculo,
para moverlo momen-
téneamente se deberd
tener el botén ne-
gro (1) hacia dentro
(o hard por si solo),
debiendo  tener opri-
mido el botén rojo (2)
mientras dure el des-
plazamiento  del  ve-
hiculo. Procediendo de
sta forma se abre la
vélvula que comunica
el depésito de reserva
on las camaras de fre
no. con o cual se ob-
tiene la icién nece-
sctis pares deafrenar.af
vehiculo.

Si se acaba el aire
de reserva, serd preci-
so desfrenar el vehicu-
lo mur‘am(amenlu por
medio de los tornillos
de reglaje de las cé-
maras de freno




11.10 TUBERIA DE AIRE COMPRIMIDO

Esta subdividida en varios tramos para facilitar su desmontaje.
Los empalmes bicénico deben quedar siempre unidos hermética-
mente. En cada monlaje, verificar las eventuales pérdidas, aflo-
jando las tuercas y salida del tubo con un pincel empapado de
agua jabonosa. Si hubiese pérdidas se formardn burbujas que se
eliminarén reapretando las tuercas v, si precisara, cambiando los
anillos de estanqueidad.

11.11 PURGA DEL AGUA CONDENSADA EN LOS DEPOSITOS

Aunque ol lador expulse el agua
en ol circuito, s conveniente cada 6.000 kilémetros purgar los de-
positos de aire, y asi vaciar las posibles ligeras condensaciones
que puedan haberse producido.

Para ello, hacer funcionar el moter para alcanzar toda la pre-
sién en el sistema de los frenos neumdticos, luego pararlo y accio-
nar los grifos de purga, situados en la parte inferior de los depo-
sitos, para que el agua condensada sea soplada junto con el aire
de escape.

11.12 FRENO-MOTOR

Esté incorporado al escape, formando con él un cuerpo tinico.

Al apretar el pedal acelerador con el tacén, venciendo la
pequefia resistencia que presenta dicho pedal en su posicién nor-
mal, se corta primero el caudal de la bomba de inyeccién, y luego
actia una pequefia vélvula de accionamiento, colocada junto al
pedal acelerador, la cual, a través de un mando mecanico, acciona
el cilindro de mando mariposa, cerrando la tuberia de escape.

Su entretenimiento se reduce a procurar que el cierre sea com-
pleto, dejando sin embargo que, con la mariposa a fondo, queden
ain unos 0,3 mm. de holgura, cambiando en caso necesario las
juntas entre freno-motor y culata, y entre Ireno-motor y escape.

De tener que desmontarse, procurar que, al montarlo de nuevo
la mariposa quede en posicién perfectamente vertical; de lo con-
trario el paso de los gases procedentes del escape quedarian
frenados con la consiguiente pérdida de potencia.
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CAPITULO XII
SUSPENSION
12.1 CARACTERISTICAS

La suspension es por ballestas de hojas semielipticas longi-

tudinales, articuladas anteriormente con bulones en los soportes,
v por gemelas. La anterior va comple-
tada con amortiguadores telescpicos de doble efecto, y la pos-
terior, auxiliada con de
Y sobrecarga.
Todas las ballestas tienen perno capuchino, y se articulan
por mediacién de cojinetes de bronce. Su fijacion a los ejes se
realiza mediante abarcones, en las posteriores, y por placas y.
tornillos, en las anteriores. Unos topes de caucho especicl, de tipo
progresivo, montados debajo del bastidor y contra los cuales cho-
can los ejes, limitan la carrera de las ballestas en las sobrecargas
dinémicas.

12.2 ENTRETENIMIENTO Y LUBRICACION DE LAS BALLESTAS

Es importante, tanto como las atenciones periédicas que se
dedican a la suspensién, el cuidado de no sobrecargar el vehiculo
y que la carga se distribuya de forma racional sobre cada eje.
Todo ello con el fin de evitar roturas en los elementos de la sus-
pension, principalmente en las hojas de ballestas y en los pivotes
centrales de ballesta (capuchinos).

Cada 6.000 Km., comprobar:
a

b)

Posibles hojas de ballesta ¢ abrazaderas, rotas.

El apriete de las bridas de fijacién de ballesta (abarcones)
y de los tornillos de fijacién de ballesta. Es necesario el co-
rrecto apriste de los tornillos, placas de fijacién, bridas o abar-
cones, ya que de no ser asi se aplicaria una carga excesiva
al pivote central
rolieet meiimenis Ja Tt e hojos e baleetey, Lo hou
jas de ballesta rotas por el pivote central son sefial inequivoca
de abarcones flojos.

a

Inspeccionar las ballestas; no debe existir una diferencia de
flecha entre las ballestas de un mismo eje superior a 10 mm.
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Fig. 12.1. - Suspensién anterior

a) Cada 3.000 Km., engrasar ejes soportes (bulones) de ballesta
y patines mediante los engrasadores previstos, que varian de
nimero segin el vehiculo.

Cada 6.000 Km., engrasar las hojas de ballesta para facilitar
el deslizamiento entre si y preservarlas de la oxidacion. Esta
lubricacién puede efectuarse con grasa grafitada al 10 por 100
y rociando con aceite penetrante, o bien aplicando aceite
usado del motor mediante un pincel. Es preciso, en cualquier
caso, levantar el bastidor con un gato para descargar las
ballestas y facilitar la penetracién del lubricante.

g

123 DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS BALLESTAS

@ Dtlmonluh de la ballesta
Frenar y calzar el vehiculo, y desmontar los amortigua-
dores si los lleva
2 Elevar la parte correspondiente del vehiculo y calzar el
bastidor con unos soportes adecuados para que las ba-
llestas queden libres de carga

3" Quitar el portaengrasador del eje soporte (bulén) de
ballesta.

4" Aflojar y retirar el tornillo de fijacién del eje soporte de
ballesta

Fig. 12.2. - Suspensién posterior

5." Quitar las bridas de fijacién de abrazaderas ojal de ba-
llesta.

Aplicar el util y extraer el eje soporte (bulén) de ba-
7" Quitar las bridas (abarcones) o tornillos de fijacién de

ballesta.
8. Retirar la ballesta.

Desmontaje de las hojas de ballesta

Colocar la ballesta en una prensa sobre un util soporte
en forma de cufia y accionar la prensa hasta consequir
presién suficiente.

2" Soltar el perno central o pivote de fijacién de ballesta
(capuchino) y las bridas o abrazaderas de hojas de
ballesta.

Disminuir gradualmente la presién de la prensa hasta
que las hojas queden libres de toda tensién.

4. Si fuera necesario renovar los casquillos de la hoja maes-
tra, cuidar de no dafiar los ojales de la misma al extraer
los casquillos.




<) Montaje

Para el montaje de las hojas de ballesta y del conjunto en
el vehiculo, se realizardn, invertidas, las operaciones descritas del
desmontaje y las siguientes:

1.* Engrasar previamente las hojas de ballesta.

Poner especial cuidado en el centrado de las hojas de ba-
llesta y de las hojas del ballestin, cuando el vehiculo lleve el
citado ballestin.

3" Para el montaje de eje soporte (bulén) de ballesta se emplea
el util apropiado. Introducir el eje de forma que el rebaje del
mismo coincida aproximadamente con el taladro del soporte
o gemela.

Con el mismo Wtil se orienta correctamente el eje soporte
(bulén) para poder montar el tornillo de fijacién del bulén.

5. Montar los suplementos de ballestas anteriores del 1. eje.

12.4 AMORTIGUADORES

Son oleoneumdticos, de presién interna y de doble efecto.
Su camara neumdtica contiene nitrégeno a 25 atmdsferas, intro-
ducido en forma liquida. Por este motivo ES PELIGROSO desmon-
tar los amortiguadores sin medios adecuados, debido a la elevada
presién interna del gas. Su reparacién deberd encargarse a los
talleres de nuestros Concesionarios y Agentes Oficiales.

erificar i los ex-
teriores de goma (silentblocs) para fijacién de los amortiguadores,
5 e :
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CAPITULO XII
BASTIDOR Y CABINA
13.1 DESCRIPCION DEL BASTIDOR

Esta constituido por dos largueros en forma de U, unidos
entre si por travesafios, sujetos a los largueros mediante tomnillos.
Los largueros son en chapa de acero laminado, de 8 mm.
espesor.

13.2 ENTRETENIMIENTO DEL BASTIDOR

@) No aumentar, por ninglin motivo, el nimero de taladros ni
poner soldaduras en parte alguna del bastidor sin consultar
a los técnicos de EN.AS.A

b) Después de los primeros 6.000 Km. o de la sustitucién de un
bastidor, revisar los bulones, tornillos de sujecién y tuercas,
para asegurarse que estdn bien apretados.

) Si el vehiculo estq sometido a servicio duro debido a malos
caminos, examinar periédicamente los largueros del bastidor,
asi como sus travesarios, por si hubiera grietas o fisuras.

d) Si el vehiculo hubiese sufrido accidente o colisién, verificar
detenidamente el estado de los tomillos de fijacién de los
abarcones de las ballestas

13.3 EVENTUALES ANOMALIAS EN EL BASTIDOR

Un desgaste desigual o excesivo de los neumaticos puede
ser indicio de:

a) -Bastidor torcido.
b) Algiin eje torcido o mal alineado respecto del bastidor.



ap.
~

Fig. 13,1, - Cabina

Si las ruedas anteriores y posteriores no son paralelas, puede
indicar:
a) Bastidor torcido.
b) Movimiento relativo enire los largueros del bastidor, por ha-
berse aflojado los tornillos de los travesarios.
Mandar reparar por Taller especializado cualquier anomalia
observada.

134 CABINA

Panords

ica tipo “portante”, totalmente en acero, sujeta al
astidor mediante tres soportes sldsticos que la aislan de las vi-
braciones del autobastidor. Esté equipada con:

a) Rejilla del radiador, desmontoble.
b) Dos espejos retrovisores.
impiaparabrisas gemelos.
anteriores, con cris

tales ocultables mediante ma-

e) Asientos, requlados.
f Instrumentos agrupados, con iluminacién indirecta.

%0

CAPITULO XIV

INSTALACION ELECTRICA

14.1 DESCRIPCION Y DATOS

Esté constituida por cables forrados, protegidos con tubo fle-
xible metdlico. La tensién de funcionamiento es de 24 voltios. Cada
circuifo va provisto de su correspondiente fusible. Integran la ins-
talacién eléctrica:

@) Interruptor general de baterias.
b) Faros anteriores asimétricos.
c) Luces de ciudad.

d) Luces de situacién e intermitencia; pilotos de paro, marcha
artrds y paso.

e) Luz del tablero de instrumentos.
f) Luces interiores de la cabina.
@) Dos limpiaparabrisas.

h) Dos bocinas eléctricas y una de aire.

Datos més importante:

a) Baterias. — Constan de dos unidades de 12 V. y 175 Ampe.
rios-hora.

Densidad a plena carga .. 1,280
Cargarlas cuando tal densldnd sea mlenor a... 1.200

b) Alternador.— De 840 watios, accionado por correas desde la
polea del cigiiefial.

<) Regulador: de 840 w.
d) Motor de arranque: de 6 CV.

©) Numero de fusibles: 13 de 15 Amp.; | de 30 Amp. para el
positivo de baterias y otro de 70 Amp. para el alternador.

f) Relé de bocinas e intermitencias: de 24 V.

9



14.2 ALUMBRADO. - Integrado por:

2 faros asimétricos, de .............. ceeee. 24 V50/50 W.
2 faros antiniebla, de e 24V50/50 W.
2 luces do cudad intermilentes, anleriore de

2 pol 24 V25,5 W.
2 luces anteriores posicién ... L. 24VSW.
1 luz cabina tipo “plafonier” .......... 24 V5 W.
2 luces posterlores de posicién y "stop” tulipa

rubi, 2 polos e 24V25/25W.
2 luces intermitentes post. (. lipa dmban ... 24 V.15 W.
1 luz de paso (tulipa verde) .. ce. 24 VIS WL
| luz marcha atrés (tulipa blanca) . . AVISW
2 luces matricula ... > 24 V5 W.
1 luz tablero de instrumentos ............ 2 V3 W.
1 alumbrado tridngulo remolque ............ 24 V3 W.

14.3 ENTRETENIMIENTO DE LAS BATER{AS

) Conservar las baterias siempre limpias.

b) Conectar con la polaridad adecuada.

o) Rellenar periédicamente con agua destilada.
d) Vigilar la densidad.

Al menos una vez al mes:

1. Apretar bomnes y conexiones y engrasarlos con vaselina (no
usar grasas), y asi evitar la formacién de sales trepadoras en
los bornes.

2" MUY IMPORTANTE: Mantener limpios los agujeros de airea:
i6n que llevan los tapones de cada elemento para facilitar
1 de los gases.

No colocar herramientas, ni objetos que puedan poner en cor
tocircuito los bornes, pues se produciria una intensa y perju-
dicial corriente de descarga.

47 No insistir con el arranque eléctrico si el motor no se pone en
marcha con la natural rapidez.
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Fig. 14.1. - Motor de arranque

144 MOTOR DE ARRANQUE: SU ENTRETENIMIENTO

Para su perfecto entretenimiento:

Asegurarse del perfecto apriete de sus conexiones

Si al girar la llave de contacto y arranque, el motor no gira
con la suficiente energia, comprobar el voltaje de las baterias.

Un arranque intermitente con llave girada a fondo puede ser
debido a la bobina del interruptor estropeada, a excesivo des
gaste de las escobillas, a mala conexion del interruptor de
arranque, a conexién defectuosa de los terminales de las bate-
rias, o a conexiones interiores flojas.

Si ol motor de arranque funciona en debidas condiciones sin
consequir que el motor dé vueltas, es posible que patine el
embrague del motor de arranque.

Si al girar la llave de contacto y de arranque por la noche,
las luces del vehiculo se oscurecen considerablemente, pue-
de ser consecuencia de delectos en los devanados del motor
ja carga de las ba




Fig. 14.2. - Alternador

14.5 ENTRETENIMIENTO DEL ALTERNADOR

1." Asegurarse siempre que la polaridad de masa sea correcta,
instalar una nueva bateria, conectando un cargador a la ba-
teria o utilizando una bateria auxiliar.

2." No cortacircuitar entre si 0 con masa ninguno de los termi-
nales del alternador o del regulador.

3.” No intentar polarizar el alternador.

4." Desconectar siempre la masa de bateria antes de sustituir el
alternador o regulador.

5." Nunca hacer funcionar el alternador en circuito abierto.

6." Asegurarse que todos los cables estén conectados y que las
bornas estén bien apretadas.







Fig. 14.4 - Esquema
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ANEXO

CAMION-TRACTOR TIPO 2011-A



- Camién-ractor 2011-A

Fig. 15.1.

DESCRIPCION. E! CAMION-TRACTOR PEGASO, TIPO
2011-A, derivado del CAMION 1061-A, es apropiado para

plarle un semirremolque, con doble eje posterior, de cualquiera
de las marcas existentes en el mercado nacional.
Lleva comunes con el CAMION 1061-A la mayoria de sus

arup

s mecdnicos. sus diferen

A) CARACTERISTICAS PARTICULARES
Paso (distancia entre ejes) . 3.300 mm.
Longitud lum] 5.825 mm.
Ancho max
Altura de lu pln\a[urmc a) bmo cmqn estatica
) sin carga 1.350 mm
Adelanto de la p!alniarma respeclo ‘el eje
posterior ... . 395 mm.
Radio de giro minimo del autotrén 84 mm
B) CARGAS SOBRE EJES
) Para peso auloren. de 32.000 Kg.s
Sleje ant.  S/efe post.  S/eje post.
Tractor  Tractor semirremolque Total
Autcbastidor con cabina a360:kg; a7 Ka 5825 Ka.
Quinta rueda (normal) . 25Ka. 225 Kg 250 Ka.
3575 Ka. 2,50 6075 X
1.425 Ka. 10500 K. 14000 Kg. 25.925 K
Pascs totales nominales 5000 Kg. 13000 Kg. 14000 Kg. 32.000 Ko

Para peso auloren, do 38.000 K:

Autobastidor con cabina 275 Ka. Kg

Tara Camién-trac 500 Kg. 6.075 Kg

Gl (carga d tre) .... 1425 Kg. 10500 Kq. 20000 Kq. 31925 Kg.

tales nominales 5000 Kg. 13.000 Kg. 20000 K. 38.000 Kg.

| Posos méximos admisible s efes dol Camiénracior: en 1.7 efe, 7.000
Kiléarame: on 2 sie, 13000 Kg.




C) PRESTACIONES
Con 32.000 Kg. Con 38.000 Kg.
Reduccién 24/10 Reduccién 24/9
Vel méx. Pend. sup. Vel. max. Pend. sud.

En 4" mult. ..... 72 Km h. — 65 Km/h. —

En 4." norm 54 Km /h. 07 % 49 Km/h. 05 %

En 3" mult. ..... 39 Km/h. 18 % 35 Km/h. 15 %

En 3" norm. ..... 29 Km/h. 31 % 27 Km/h. 28 %

En 2" mult. ..... 21 Km/h. 5— % 19 Km/h. 5—%

En: 2 BoEm. 4 s 16 Km/h. 8— % 14 Km/h. 7— %

En 1" mult. ..... 10 Km/h. 14— % 9 Km/h. 13— %

En 1." norm 8 Km/h. 19— % 7 Km/h. 18— %

Velocidad 4 | el periodo de rodaije

Con reduccién 24/10  Con reduccién 24/9
el. mix. Vel. max.
En 4" mult. ........... 45 Km/h. 50 Km/h.
En 4" norm. .. @M, ... 41 Km/h. 38 Km/h.
En 3" mult. ........... 30 Km/h. 27 Km/h.
En 3* morm. g« .ig v i 22 Km/] 21 Km/h.
En 2" mult. @M. ..... 16 Km/h 15 Km/h.
En 2" norm. W esisisise 12 Km/h 11 Km/h
En 1) mult  ....... &= 8 Km/h 7 Km/h.
En 1. norm. ..... g0 e 6 Km/h 5 Km/h.

D) PUENTE POSTERIOR. — DESMULTIPLICACIONES ADMITIDAS
Reduccidén conico-espiral . . . 24/10=2,40:1 24/ 9=2,67:1
Reduccién cilind.-helicoidal . 37/12=3,38:1  37/12=3,08:1
Reducciéntotal en el

puente ............... = 7.40:1 8,23:1

La reduccién cénica-espiral 24,9, es opcional, y sélo se fa-
cilita a peticién del cliente.

E) PLATAFORMA DE APOYO (5." RUEDA)
Se compone de una “plataforma” oscilante, fijada en el bas-
tidor, sobre la cual se acopla un perno vertical en forma de hon-
go solidario el semirremolque.

Para facilitar el enganche del semirremolque a la motriz, la
plataforma ha sido prevista con plano oblicuo, aspillera cénica v
dispositivo de blocaje del perno, asegurdndose un sélido acopla-



miento y una eliminacién de las oscilaciones transversales cuando
la plataforma esté retenida por particulares condiciones de la mar-
cha (estado de la carretera, calidad de la carga, altura notable
de c. de g. de la carga, etc.).

La plataforma de apoyo y el tren del semirremolque vienen
montados sobre la motriz, de manera apropiada para lograr una
racional reparticién del peso sobre los dos ejes, no sobrecargar
excesivamente el eje posterior de la motriz, y dar a los neumaticos
anteriores la suficiente adherencia para conseguir facilidad de
direccion.

Como la carga méxima sobre el eje posterior de la motriz
no debe superar los 13.000 Kg., es necesario procurar distribuir
la carga sobre el semirremolque de modo que sobre la plataforma
no graven cargas superiores a las prescritas.

El entretenimiento de los elementos de la plataforma requiere:

a) Cada 3.000 Km., como norma general (pues depende del
relativo nimero de enganches y desenganches del semirremol-
que), embadurnar con grasa grafitada al 10 % la superficie de
apoyo de la plataforma.

Fig. 15.3. - Radio de giro minimo del autotrén



B Cada 8.000 Bm., inyzclar aceite especial en los apropic-
para lubricacion del ee I 1 de oscila-
cién de la plataforma.

F) FRENOS

La instalacién de frenos de aire comprimido del semirremol-
que esté enlazada al de la motriz mediante un acoplamiento pro-
visto de cables flexibles, colocado en la parte lateral izquierda del
bastidor, detrds de la cabina y delante de la rueda de recambio,
en posicién fdcilmente accesible.

En dicho acoplamiento se han previsto dos grifes: uno, para
llenar el depésito de aire comprimido del semirremolque, y otro,
que conduce a los cilindros de freno de las ruedas poslenores
del semirremolque. Estos qnlos deberdn cerrarse cuando se
plee la motriz sin semirremolqus

Al acoplar los tubos, es necescnc abrir los dos grifos de paso
del al poniendo las palancas en
bcsxcion vertical. Estas palancas llevan grabados un trazo recto
para asegurarse de la exacta orientacién del grifo: en posicion
horizontel, el grifo estd cerrado, y en posicién vertical, abierto.

Antes de las llaves de acoplamiento, estd intercalada en el
circuito de aire comprimido una vélvula anticipadora de presién,
cuya finalidad es onticipar el frenado en el semirremolque, y
lograr éptimo frenado del autotrén.

G) INSTALACION ELECTRICA

La conexién de la instalocién eléctrica de luces del semi-
rremolque se efectiic mediante un cable flexible, unido a los tubos
flexibles de envio de aire comprimido a los frenos del semirre-
molque.

El enchufe de conexién se halla situado en la parte interior
del larguero izquierdo, detrds de la cabina.

H) :GRMAS PARA EL ACOPLAMIENTO DEL SEMIRREMOLQUE
LA

Sélo podra efectuarse si el plano de apoyo de la 5. rueda
de la motriz es similar a la correspondiente del semirremolque.
A continuacion conviene:

1) Asequsarse que el semirremolaue esté frenado v que el
plano superior de la “plataforma” oscilante se halle a la misma
altura.

2) Refroceder lentamente la motriz prestando atencién que
la unién se realice en las mejores condiciones de alineacion, para
que el perno del semirremolque resulte centrado lo més posible
en la aspillera en V de la plataforma.

3) Insistir en la marcha atrds del semirremolque hasta que
ol perno situado en &, chocando contra la parte interna de las dos
mandibulas, obligue a esta ultima a cerrarse automdticamente
permitiendo al gancho volver a la posicién primitiva de la pa-
lanca de seguridad.

4) Colocar en su posicion el tornillo de seguridad.

5) Conectar la apropiada tuberia de freno y abrir los grifos
de paso, recordando que el grifo derecho (o sea el mas exterior)
debe conectarse « la tuberia que conduce al depdsito de aire com-
primido del semirremolque, y el izquierdo (o sea el intericr) al cir-
cuito de frenado. Luego conectar los cables de la instalacion eléc-
trica.

6) Levantar el carro anterior de apoyo del semirremolque
en la posicién més alta permitida por el dispositivo de maniobra.

Esta operacién de acoplamiento debe efectuarse con la mé-
xima atencién, para lo cual:

@ Se cuidard particularmente que el eje de la motriz esté
alineado con el eje del semirremolque de modo que el perno del
semirremolque entre guiado lo més posible en la abertura en V
de la plataforma de apoyo.

b) Se evitara durante el acoplamiento que el perno de carga,

si no estd guiado en la abertura en V de la plataforma de apoyo,

poyarse sobre la misma plataforma hasta ahondarla,
perjudicando el vehiculo.
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) NORMAS PARA EL DESENGANCHE DEL SEMIRREMOLQUE

1) Bajar el carro del torno anterior del apoyo del semirre-
molque, mediante el apropiado dispositivo de maniobra.

2) Cerrar los grifos de paso de aire comprimido de los fre-
nos, y desconectar la unién de acoplamiento de la tuberia y la
de los cables eléctricos.

3) Quitar el tornillo de seguridad de la palanca de seguro
y actuar sobre la empufiadura en el sentido de la marcha hacia
adelante de la motriz, desacopldndose asi el gancho de blocaje.

4) Avanzar lentamente la motriz para lograr el desacopla-
miento del perno de acarreo del semirremolque de las dos man-
dibulas de blocaje.

)) PRESION DE INFLADO DE LOS NEUMATICOS

En ruedds anterioreSme M 8 : <o v o sowvnes s 6,00 Kg/cm.?
En ruedas posteriores ............c..eiieiiinnnn 775 Kg/cm.?
Presién mdxima admisible en ambas ........... 7.75 Kg/cm.?
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