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Vista general de la fabrica
Kenworth. Corria el aiio 1925.




uténtico simbolo

de la industria de

los pesos pesados

americanos, el
Kenworth ocupa al otro
lado del Atlantico una
plaza privilegiada en la pi-
ramide de los constructo-
res. Es el atil de trabajo
fetiche de los camioneros
y una prolongacién de lo
que podemos entender co-
mo «el sentido americano
de la vida»; con una tradi-
cién muy sentida en el se-
no de los americanos. Un
cami6n bonito, pero duro
a la vez. Gigantesco, po-
tente, como un acantilado
sobre el asfalto a causa de
su inmenso radiador y ani-
mado por potentes moto-
res Caterpillar, Detroit
Diesel o Cummins; ese
fantdstico monstruo es lo
que familiarmente se co-
noce como el «Ken», el
cual conseguiria todos los
votos favorables del mun-
do si hubiera de ser elegi-
do el Mister Universo del

asfalto. Desde luego, es
irremplazable para el co-
razén de los ruteros ame-
ricanos; y continia ha-
ciendo sonar a generacio-
nes de aspirantes a con-
ductores que sueian con
asomar su gran morro en
los parkings de camiones
de Frisco hasta Nueva
York. Y si los descen-
dientes directos de los
cowboys son aficionados
particulares de estos ca-
ballos de acero, no les fal-
tan razones para ello. Es
necesario decir que esta
catedral de cromo, como
ha sido bautizado justa-
mente por algunos perio-
distas, tiene motivos para
seducir a los hijos y nietos
de Oakies; asi como a una
clientela que no pierde
ocasion de seguir utilizan-
do sus hierros de montar
para acudir a la barbacoa
del sdbado por la noche.
Finalmente, fieles a una
tradicién puramente ame-
ricana, la imagen del Ken

no debe en todo caso su
éxito simplemente a la
apariencia. Este cami6n,
aunque sea un mito vi-
viente es, ante todo, una
verdadera maquina de fa-
bricar délares. Equipado
con una técnica bien adap-
tada a su pafs, a sus carre-
teras, a su sistema de dis-
tribucién y a su ritmo de
trabajo; el Kenworth res-
ponde en todos sus puntos
a una utilizacién precisa.
Y si para algunos de noso-
tros el «look» es discuti-
ble, estd claro que este no
puede dejar indiferente.
Sepamos, por contra, que
corresponde fisicamente
a los criterios americanos.
Suficiente para que alli
sea adorado. A pesar de
que en sus principios ese
cami6n legendario cono-
ci6 algunas dificultades
para sustituir a nuestro
amigo el caballo.

En 1915, la «Gerlinger
Manufacturing Company»
se estableci6 en Portland,
Oregén; hasta que en
1917 tomé el nombre de
Gersix. Algunos cambios
de sede la llevaron de
Portland a Seattle, pasan-
do por Tacoma. Los pre-
cursores de la futura Ken-
worth Motor Truck Com-
pany fueron unos perso-
najes inquietos, sin duda.
Finalmente, en 1923, el
nombre de los principales
accionistas de la Gersix
(H.W. Kenty E.K. Wort-
hington) fueron combina-
dos para crear la marca
Kenworth. El nombre de
este bautizo fue oficial-
mente registrado por el
Secretario de Estado de
Olympia (Washington);
viendo asi la luz la Ken-
worth Motor Truck Cor-
poration. Los caballos y
los ferrocarriles se con-
virtieron en los grandes
adversarios a reemplazar
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Trailer para el transporte de combustibles y lubricantes.
Se fabricaba en el afio 1931.




" Esa imagen tan tipica del lechero americano.

por estas petar-
deantes. Los vendedores
de la marca KW hicieron
uso de sus talentos comer-
ciales; asi como no era
raro que una operacion
fuese realizado sobre la
base de la compra de un
par de caballos y su carga-
mento como forma de pri-
mer pago. Muchas veces,
el alimento de esos bravos
animales, a la espera de
volver a sus pastos, costa-
ba mas que el primer be-
neficio de la venta de los
camiones. A pesar de
ello, la Compaiiia ganaba
terreno en todos los sec-
tores del transporte cuan-
do este comenzaba a con-
vertirse en el cordén um-
bilical del comercio. En
este periodo, otros fabri-
cantes de camiones se ins-
talaron en Seattle. La
Vulcan y la H.L.R. son
dos ejemplos. El resto
fueron rapidamente ab-
sorbidos por K.W. En
1929, K.H. Ken fue elegi-

do Presidente de la Com-
paiifa y bajo sus directrices
la fabrica conoci6 sucesi-
vas mudanzas hacia nue-
vas y vastas instalaciones.
H.W. Ken goberné con
éxito esta Empresa, hasta
su muerte en 1937. Des-
pués fue P.G. Johnson, el
antiguo Presidente de la
Boeing Airplane CO,
quien se convirtié en el
gran Jefe de la Compaiia.

Durante la II Guerra
Mundial, Kenworth pro-
dujo vehiculos militares
como los M-1y los M-A1l
wreckers (una gria de
asistencia) y morros de
bombas para el gobierno
de los FE.UU. En aque-
lla época, la Compaiia
desplaz6 su produccioén a
Yakima (Washington),
150 millas al Este de Seat-
tle. A la muerte de P.G.
Johnson en 1944, Ken-
worth entr6 bajo el man-
do protetor de la Pacific
Car & Foundary Compa-
ny, cuyo Presidente era

Paul Pigott. 1945 fue el
punto de partida de un
periodo fastuoso para
Kenworth, sin duda, el
mejor de toda la historia
de la marca. Nuevas ideas
combinadas a una inge-
nierfa creativa; una pro-
duccién cuidadosamente
controlada por tests dra-
conianos que puso a esta
marca a principios de los
afos 40 en posicién de au-
téntico lider. De las nove-
dades aportadas al merca-
do, este constructor aun
se enorgullece y de ellas
no deja de hablar siempre
que la ocasién se le pre-
senta. Entre otras, cabe
destacar el primer motor
6 cilindros de gasolina
montado en serie por una
fdbrica, el primer chasis
de aluminio, la primera
cabina montada sobre el
motor (lo que ahora cono-
cemos por cabinas avanza-
das), etc. Precisemos que
el 6 cilindros que equipaba
alos camiones de 1923 era
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un buda de 572,5 pulga-
das ciibicas o bien un Hall
Scott de 706,5 pulgadas
cibicas, igualmente de 6
cilindros. Se montaban
también motores Hers-
chell Spillman petrol.
Muy rdpidamente, los ca-
miones pasaron de 5 a 10
toneladas, siguiendo a
progresién constante de
la cilindrada hasta 1935.
Ese afio, un Kenworth
fue equipado por primera
vez con motor diesel de la
marca Cummins, el mo-
delo D 146. En 1935 apa-
recieron igualmente los
primeros 4x4 y la primera
verdadera cabina avanza-
da. Seis afios después, el
primer motor diesel,
construido totalmente en
aluminio, fue construido
por Cummins para ser
montado exclusivamente
sobre chasis Kenworth.
Finalmente, en 1946, los
primeros verdaderos con-

Presentacién, en el aiio 1960, de los
«Ken» Convencional y Cabover.
Ambos equipados con «sleeper».
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Camién Kenworth
de 1928.

NG VAN DE-LUX!

DE

TORAGE CO.

LINGHAM WA?H.

Test en banco de potencia de una tractora
Kenworth, con «sleeper», del afio 58.

vencionales (nariz larga)
recibieron su legendaria
parrilla vertical, un para-
brisas en dos partes, el fa-
moso parachoques y los
dos primeros escalones en
aluminio.

Hay que tener en cuen-
ta que en 1944 Kenworth
producia 716 vehiculos
militares y 217 comercia-
les. 1944 marc6, no sola-
mente la desaparicién de
Johnson, sino también la
del Director de la Compa-
fifa, Frederick Fisher. Un
afio después, Charles Pi-
gott adquiri6 unos terre-
nos pertenecientes a la
Pacific Car’s. Y bajo su-
gestién de John Holms-
trom, el General Mana-
ger, la Compaiiia se hizo
cargo de la Fisher Body
Factory, en el Duwamish

El primer cap6 i gsticos y fibras River; lugar donde ac-
ligeras. La batalla por ganar peso habia empezado tualmente se encuentra
instalado Kenworth. En
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EL CONTROL
DEL «CX»

La historia de Kenworth
empieza en 1915 y el primer
cami6n fue construido por la
sociedad Gerlinger de Port-
land, Oregén, en la costa no-
roeste de los Estados Uni-
dos. Dos aifios mas tarde,
Gerlinger se convierte en la
compaiiia Gersix y, en 1923,
se crea una asociacion de los
nombres de los principales
accionistas de Gersix, Kent y
Worthnington. Asi naci6 la
marca Kenworth.

Cambiaron en numerosas
ocasiones la residencia de su
factoria hasta que en 1946
instalaron la f4brica en Seat-
tle, donde se encuentra ac-
tualmente la sede social. Al
igual que en Seattle, los Ken-
worth se fabrican también en
otras factorias de los Estados
Unidos: Kansas City, en Mis-
souri y Chillicothe, estado de
Ohio. Otros centros de en-
samblaje se establecieron en
Canad4, México y Australia.
En Europa se montan algu-
nas unidades en la factoria
inglesa que posee Foden.

COLECCIONABLE KENWORTH 2.* PARTE
RESUMEN DE LO PUBLICADO

La situacién geogréfica de
Kenworth jugé siempre un
especial papel para el desa-
rrollo del producto y el tipo
de camiones. El noroeste Pa-
cifico, donde se instal6é Ken-
worth era una regién virgen,
muy montaifiosa y cubierta de
extensos bosques, desprovis-
ta de carreteras y comunica-
da dnicamente por pistas fo-
restales. La explotacién de la
rica zona se concentré en tra-
bajos forestales, mineria y
agricultura, creando una ne-
cesidad urgente de camiones
capaces de soportar los més
duros trabajos. Estas condi-
ciones fueron las que lleva-
ron a la marca a ofrecer a su
clientela, camiones hechos
«a medida», para cada traba-
jo o explotacién concreta.

Kenworth, desde sus ori-
genes se especializé en la
construccién de camiones de
gran tonelaje: forestales, mi-
neros, construccién, para
largos recorridos y otros ti-
pos de terrenos. La experien-
cia adquirida por este cons-

tructor permite responder
rdpidamente a la mayoria de
las necesidades de sus clien-
tes, sean cuales sean las exi-
gencias: forestales, mineria,
construccién, explotaciones
petroliferas, o «simplemen-
te», el transporte internacio-
nal.

Después de la Segunda
Guerra Mundial, el creci-
miento de la demanda de
vehiculos especiales llevé a
Kenworth a construir camio-
nes para lugares tan distantes
y variados como el desierto
de Arabia Saudi o la helada
tundra de Alaska. Para cu-
brir las necesidades de su
clientela, Kenworth tiene es-
tablecida una extensa red de
distribucién y servicios post-
venta y mantenimiento, en
Africa, Australia, en el Me-
dio y Extremo Oriente,
América del Sur, América
Central y en ciertos paises de
Europa.




1 emplazamiento

geografico de la

fabrica de Ken-

worth en una zona
de accidentados bosques
como Seattle, ha resulta-
do determinante a la ho-
ra de que la empresa ad-
quiriera esa fama de ro-
bustez que la ha caracte-
rizado.

Las explotaciones fo-
restales se extienden por
nuevas rutas, que a pesar
de su dificultad, han de
habilitarse y hacerse acce-
sibles para su uso.

Todo ello ha permitido
a Kenworth aplicar su co-
nocimiento, técnicas y
aprendizaje sobre piezasy
cantos rodados, en barri-
zales, con pesadas cargas,
al perfeccionamiento de
sus vehiculos.

Asi consiguié adaptar
perfectamente sus mode-
los a las necesidades de
trabajo de las explotacio-
nes forestales.

Kenworth logré tam-
bién un resistente camion
para lugares inhGspitos
como Alaska, donde las
duras condiciones de vida
ponen a prueba la robus-
tez de cualquier mecéni-
ca. No olvidemos, por
ejemplo, que en estos
frios parajes incluso el an-
ticongelante se solidifica a
temperaturas de hasta 40°.
Los modelos Kenworth
han mostrado también su
resistencia a un hdbitat
tan dificil como es el de-
sierto de Arabia.

Poco a poco, la compa-
iia de Seattle fue orien-
tando su produccién hacia
una especializacién en los
camiones pesados. Una
importante parte del mer-
cado alrededor de los
campos petroliferos, de
minas y canteras, y de la
construccién industrial en
general, ha sido monopo-
lizado, durante mucho,
tiempo, por Kenwort )
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EN LAS
PEORES
CONDICIONES

Los camiones
Kenworth han
demostrado
siempre su
condicion y
adaptacion a las
necesidades. Es
una de las
caracteristicas
del fabricante.

TAMBIEN
PETERBILT

Otra marca
legendaria,
fabricante de los
cldsicos «Pete»,
forma parte del
Grupo industrial
de la automocioén
Paccar. Los
Peterbilts, son
construidos con la
misma tecnologia
que los KW.
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Pero, no podemos olvi-
dar, que un sector impor-
tante de la automocién,
como es el de la conduc-
cién por carreteras y au-
topistas, pronto empezé a
manifestar un interés por
la empresa americana y
por las prestaciones de
sus modelos.

Kenworth, consciente
de este interés, decidio
también centrar una parte
de sus esfuerzos en la re-
duccién del peso de los
vehiculos y una mejor
rentabilizacién del capi-
tal, desarrollando para
ello la utilizacién de los
metales ligeros y de la fi-
bra de vidrio.

En 1978 Kenworth in-
trodujo un notable cam-
bio con la aparicién en €l
mercado de la cabina Ae-
rodyne, conocida en Eu-
ropa como Transorient.

Entre las innovaciones
conseguidas por Ken-
worth, cabe destacar la
adaptacién de la suspen-
sion de aire, conocida
como Airglide 100. Este
avance, que data de fina-
les de los 70, esta basado
en un sistema que reposa
sobre un dispositivo neu-
matico con 8 cojines de
aire en nylon. Pero uno
de los logros mds impor-
tantes alcanzados por la
histérica empresa ameri-
cana ha sido, sin duda, la
introduccion del aluminio
en la fabricacién de com-
ponentes del camién. El
primer chasis en aleacién
de aluminio fue construi-
do en 1944. A partir de
ese momento, su utiliza-
cién se ha hecho extensi-
va a la elaboracién de ca-
binas, soportes de los
amortiguadores, porta-
rruedas, depésitos, esca-
lerillas, embellecedores
de escape, paragolpes y
llantas.

En los modelos Ken-
worth existe una caractd )

.







INTERIORES DE ENSUENO
Uno de los principales poderes de atraccién de los
camiones americanos son sus «sleepers» y cabinas.
Obsérvese el detalle del sombrero texano junto

a las botas. Y es que hay cosas que son
auténticamente... americanas.

MASTODONTICO EL KW 993

Construido especificamente para el arrastre y transporte de cargas muy especiales.
En nuestro pais, este camién arrastré una pieza con destino a la nuclear de Trillo
de 500 toneladas, momento que recoge Ia foto.

ristica diferenciadora res-
pecto a otros camiones, y
es que los elementos del
chasis estdn atornillados,
y no remachados, y son
resistentes a cualquier ti-
po de terreno.

El objetivo bésico que
siempre ha perseguido
Kenworth ha sido la cons-
truccién de camiones per-
fectos que se adapten a ca-
da tipo de transporte, se-
gun las necesidades mani-
festadas por el usuario;
grcias a ello la empresa ha
podido adquirir, a lo lar-
go de los afios, una repu-
tacion de fiabilidad extre-
ma.

En los modelos Ken-
worth, normalmente sélo
el chasis y la cabina son
100% de la casa. El resto
de componentes del ca-
mién proviene de diver-
sos proveedores.

Asi, siguiendo la filoso-
fia de los constructores
americanos que permite a
los usuarios escoger su ca-
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mién «a medida», el
cliente de la Kenworth
puede decidirse por uno
de los motores que se le
ofrece entre Cummins,
Detroit Diesel, Caterpi-
llar u otras marcas; moto-
res todos ellos que no co-
nocen problemas de so-
brecalentamiento. En
cuanto a las cajas de cam-
bio, la oferta proviene de
prestigiosos nombres co-
mo Fuller, Allison, Spi-
cer, Rock-Well, Eaton.

En el momento de la
compra, los datos especi-
ficos de cualquier camién
Kenworth, sea cual sea
su concesionario, estdn
registrados en microfi-
chas. De esta forma, se
pretende facilitar el servi-
cio posterior en caso de
averia o cuando sea nece-
sario el cambio de alguna
pieza. Existe también, la
posibilidad de que, du-
rante la venta del vehicu-
lo, se realice un ajuste de
ciertos detalles para
adaptarlo a las necesida-
des y gustos concretos de
cada usuario.

Todo ello, ha hecho de
la Kenworth una marca
histérica y prestigiosa,
simbolo de la fiabilidad y
garantia de calidad, des-
pu€s de casi ochenta afos
de existencia. Algunos de
sus modelos se han con-
vertido hoy en camiones

legendarios, como es el

caso del Brute o el C-500.

Su aceptacién, por par-
te del publico ha sido no-
toria a lo largo de su his-
toria, y lo sigue siendo en
la actualidad.

Asi, por ejemplo, en
1979 la Jones Transporta-
tion escogi6é un Kenworth,
en concreto un modelo
W900, para llevar a cabo
un transporte especial de
2.203 millas a través de
Norteamérica. E1 W900,
que transportaba una car-
ga de 150 toneladas, fue

EL AUTENTICO MITO
El Kenworth-W900, el
camion de Seatle mas
corriente en las
carreleras americanas de
todos-Ios-tiempos.

equipado con un Caterpi-
llar 3.408 PTAC Diesel
de 450 CV, con una caja
de cambios Spicer 1263 A
para la transmisién prin-
cipal y con una Spicer
1241 C para la auxiliar.
Svebert Trailer Company
construyo, especialmente
para la ocasi6n, un re-
molque. Casi la totalidad
de aquel largo viaje se
efectud bajo la nieve.
También en nuestro
pais los Kenworth KW993
han sido protagonistas de
curiosas anécdotas. En
1983 se realizé un ensayo
general para el futuro
transporte de material
nuclear hacia la central
de Trillo, en Guadalaja-
ra, con 2 Kenworth. Los
camiones transportaban
bloques de hormigén y
una enorme cuba llena de
agua salada, en total mas

de 500 toneladas, bajo la
estrecha vigilancia de
mas de 50 hombres.

Kenworth, ademds de
sus fébricas americanas,
Seattle, Kansas City, po-
see delegaciones en otros
paises como Canadéi
(Vancouver, Montreal) y
Australia (Mexicali, Vic-
toria). El tnico modelo
construido fuera de USA
fue el W900 SAR, que
fue construido en las ins-
talaciones que la marca
de Seattle posee en Aus-
tralia.

En Estados Unidos,
Kenworth continta sien-
do el camién mds caris-
mético de la carretera y
para la mayoria de noso-
tros, un suefio inalcanza-
ble.

Isabel Morlans y

Juan Montenegro

Fotos: Gentileza de
Paccar A.G. Sucursal en
Bélgica.

Bibliografia e informacién: Paccar
International y Rellics of the road,
Keen Kenworth Trucks,

de Gini Rice.

Agradecemos el interés y la
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Moya-Lépez, de Paccar
International.
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