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Autobastidor de camidn Pegaso Il

Pegaso Diesel de 140 CV de una empresa cantabra. Su frontal se diferenciaba del modelo de
gasolina en el parachoques de igual color que la cabina y en el mayor nimero de listas horizontales
eldel  enlacalandra

500 vueltas menos qu




Pegaso Il (2-203) en chasis-cabina
conservado por el Centro Histdrico
Pegaso. Se consiruyeron 148
unidades entre 1947 y 1949.

Motor de gasolina del Pegaso Il (6 cilindros, 5.650 cc y
1100V 2 2.750 rpm. ).
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En 1946 nacio
NA
El primer

autobastidor de

camion de la nueva
empresa
se denoming Z-203

o Pegaso I.

El avtocar g

Publicidad del autocar construido sobre el
bastidor 2-207. Debajo, el Pegaso 1031, un
‘modelo evolucionado a partir del modelo
anterior, pero ya con ventanas laterales y
una carga il de § Tm.

Motor del Pegaso Diesel
de 125CV.

La cabeza tractora 2011
deriva del 1061.

ugar donde co

al Pegas

Montaba
7 V a2.100 rpm
2.400 rpm a partir de 1957)

ia se transmitia mediante una

alandra, simbolo




Defensa Conira

Pegaso Diesel

como
autobombas, la
linica

superviviente
es ésta, que
pertenece al
Parque de
Bomberos de
Avilés

(Asturias).

Taller oficial de Pegaso en el que se ve un Monocasco, un  Autocar Pegaso Diesel de 125 CV.
autocar diesel de 125 CV y un camion.

utible de ar t tor Diesel de 6 cilindr C ejes, 16 Tm de carga util y 1
4.412 unidade: de transmitir 140 C pm, C futuro
el 2-2 v cidades. En
958, esta me: a sufrio modifie 0-
s: la cilindrada cremento a los
diez litros y aumento
r mplaba también con cabezas tractoras
En otofio de 1956, E 0. or del Z-207 y carga
Salon de Paris un innovador camion itil de 10 ria el Z-703
s primeros del Z-206 y 18 Tm de carga). En
210, tam p: 1031, modelo
e equ
drosenV, 7

ya en los anos ses
ENASA y Leyland M

el 2-207 Barajas. F .| primer convenio de colaborac: > ga util -6 Tm-, pe importante no-

equipaba un fru icaria en el Pegaso Z-212 (cuatro vedad deJener una cajg de cambios con
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La factoria
nadrilena en

Barajas se concluye
en 1955, Alli se
construira el Pegaso
7-207. también : : - SR
denominado Barajas. == 11w Autocar Pegaso
. X 2.404 de 1954

propiedad de la
empresa
“Autocares
Valladolid”.

Autobastidor del
Pegaso 1061

§ Autobastidor del
Pegaso 1061.

El Pegaso IV-H-12 T, también llamado Z-
210, fue el primer camion espaiial de tres
ejes con los dos primeros directrices.
Nunca se fabricd en serie. Debajo, la
portada del catalogo de 1948 del Pegaso .




La tractora de tres ejes Pegaso 2045, con los dos primeros direcirices, tuvo una difusion escasisima. E1 1064 era un 1061 L con el chasis alargado poco
ms de un metro, para poder dotarle de un tercer eje.

. O
Iberia tuva en su flota un buen nimero de autocares Pegaso Z-403 Monocasco. como este de la
primera serie matriculado en 1




Pegaso Diesel 14l ¥

CV carrazado como

autobomba, yu:l:rmr

21954 (las
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del Centro Histdrico
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2011 y un 1064 partieron por carretera
al mismo pais p
de la empresa Motorimport. ban d
N\ nadas a realizar la ruta Francfort-V Corte transversal del motor Pegaso Tipo 9105,
s o1 20 spasaban  de 200 CV, mecanica que equipaban fodos los
[&' nuestras frontera “Cabezones” en un inicio.

\_/ 9 En 1966 se amplia la

Zzones. concretamente en el grupo de
@G_/&_G pesados. Se pr ente del 1061, al que se

amion de cuatro eje 2 1 0 or en 1.040

ama de

clriz y el doble tr:

Iin 1950, Pegaso myluguq'muwﬂu "
presenté con gran ¢ del antiguo protolipo 2-2
éxito el Autopullman
7-403. primer eficloso e/l hora dereyits

el camion en las curvas
orios tenian un dispo
carroceria d para facili

autocar con

i tar las maniobras del camion marcha
metalica atrés. Equipaba el mismo motor de 200 motores de 200 C
autoportante. CV que el resto de la serie y la cajaméas el 2040/50

la carga il Tm. También 260 CV. E
aparece el 10| o tres siempre en un namero limitado, dada:

aracteristic shiculo-, sin em:
sier 2045
© aumq-mmun de ruedas sencilla s unidades
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Del Pegaso Comet a los Todo Terreno militares

kinasa-Pegaso

20 con la

La gama media de Enasa se raciona

aparicion del Pegaso Comet. A partir de su

s modelos -de

esquema técnico surgieron ot
mayor y menor tonelaje-. ademas de cabezas
tractoras y vehiculos todo terreno. Poco después.
nacio el 1065 Europa. el camion de mayor
difusion en la época.

1. A Aldasoro (texto). JAAldasoro, Salinas, Ayet, Kaselis y

Club Hispano Suiza-Pegaso (fotos

s al parabrisas de una pieza
Mantenia dos rasgos ya habituales en la
marca: la gran cruz frontal y la chapa aca
por la nueva concepcion de camion  nalada. Para moverlo, montaba el motor
medio y polivalente que introd 20, de seis cilindros y 125 CV a 2.400
El final de su existencia, en 1962, coinci En un primer momento estaré prepa-
diria con el lanzamiento del Comet -1090,  rado para una carga util de ocho tonela
segun la nueva elo  das, pero a partir de 1976 -con el lanza
historia del miento del 1091- ésta aur 4 hasta los
diez mil kilos merced al nuevo motor 9130
con diez caballos mas de potencia
£l éxito fue enorme y pronto aparecie
ron dos modelos derivados: el todo
terreno 3020 y la tractora 2030. E
mero incorporaba una caja transfer
de seis velocidades y doble reduc-
cion, bastidor reforzado, frenos mixtos
neumaticos e hidraulicos en todas las
ruedas y mayor distancia al suelo

5 2-207 significd u
10 S6l0 por ser el pri-

o

465.000 pesetas, bastante competitivo.
nueva cabina panoramica era mas pe-
quena que la del Z-207, aunque mas lumi-

E1.Pegasg 1197=aqul como cistema de
Tiego-, versidninds:oderna del 1100,
‘permiicaria #n catdlogo hasta 1979.

El primer prolotipo del Pegaso Comet
aparecid en 1962, con una carga itl de 8

El Pegaso 1100/1 equipaba el motor
Pegaso Tipo 9040, de cualro
cilindros y 90 CV.



Portada del catdlogo
publicitario del Pegaso
Comet de 1967.

“el vehiculo espafiol”

1. Esquema mmmnm ol pequeo de
ZElPummlllrlllnuldnl x4 del Comet. El ejemplar

autobomba de Fimesa.
3 Lumm1m1mm.}nmmmnmmmlamm
Aqui

exportacion.

una manilestacidn politica.




Fl Pegaso 2020 era una
tractora derivada
directamente del popular
1065.

totalmente neus

stencia; luego al 3040/22 d

més tarde al 3041, vigente hasta 1983 (fue

0 mas longevo de

el 2030, una trag
una capaci-
de 13 Tm, cuya difusién nun-

ia. Se convertiria al poco

uipar el motor de

6 se presen

“el vehiculo espafiol

sa lanza el 1100, en
corto y largo. Este
abina tipo Comet.
9040, de cuatro ci-
2.400 rpm. Con siete to-
itil, se convertia en e
gama ol tiempo, en la
nta, el 1100 tam-

pequeno d
segunda mitad de los se
a hacia el 1101

o

1095, aparecido en 1968. Montaba la mis-

ma mecanica de 125 CV, pero su tamario
era algo mayor que el propio 1090, 30 cm
ambién le
itil, quedando estable:
s. Del 1095 hubo nu-
as de cha-
sis corto y largo, se ofrecia una con doble

superaba en car
cida en 115 tonelad

merosas versiones: ademés de

ctora. A partir de 1975, evoluciond
cia el 1098, adoptando el motor 9130 de
135 CV. Toda Comet des: ece:

ria, a excepcion del todo terreno 3041, en
1979, dando paso a modelos de cabina
cuadrada y disefo mas moderno.

Gracias a la legislacion de pesos méxi-
mos vigente a partir de 1965, Enasa apro
vecht la coyuntura para presentar un ca
mién medio capaz de conjugar dos intere
santes variables: un tamano ajustado, apto
para lograr una buena maniobrabilidad y
una mecanica potente, con un chz
te que le permitia una capacidad de carga
maxima. Estas condiciones se cumplian
con el 1065, también conocido como Pe
gaso Europa. Se trataba de un vehiculo de
dos ejes, con 4.250 mm de batalla y poco
mas de siete metros de longitud en la ver
sion de chasis corto, y equipado con e
motor 9100 de 170 CV de potencia. Ello
garantizaba un peso maximo admi
18 Tm en un primer momento
mentando hasta




ga util de 14,5 Tm),

En catalogo se ofrecian dos modelos
segun la longitud del chasis, el 1065 y el
1065 L. Hubo ademas una version del
1065 L provisto de tres ejes que aunque no
fue muy difundida en Espafia, i logr ven-
derse en otros mercados, especialmente
Sudamérica y Oriente Préximo. En 1966
aparecio el 2020, tractora derivada del
1065, con una tara mas carga util de
20.700 Kg. Los Europa se mantendrian en
produccion hasta 1978, mas de trece afios
ininterrumpidos, con un notable volumen
de ventas

En 1966 también sale al mercado el
3060, un Pegaso de tres ejes con los dos
traseros motrices -6 x 4-, destinado & los
ramos de la construccion y de las cant
ras. Podia cargar hasta 17 Tm -incluyendo
Ia caja- y su peso bruto llegaba a las 24
Tm. Ha sido un camién muy popular hasta

épocas relativamente recientes, especial-

1. Autocar Pegaso 5061 con
carroceria Seida, de 1963; ain
incorporaba asientos en Ia baca
del vehiculo, a Ia que se accedia
por una escala plegable lateral.

2. Esquema de dimensiones del
6035 A, version articulada de gran
capacidad.

3. Con el tiempo aparecieron
versiones especiticas del 3060, el
GL era Ia versidn hormigonera con
capacidad para 6 m3 de material.
4. E13055 vino a sustituir al 3050
en los primeros ochenta como
umum ﬂe it LT
re:

=2

Chile, Colombia, Cuba, Angola, Uruguay y

mente con as tipo
volquete o gria de arrastre. Se convirtio,
asimismo en el Pegaso cabezon mas lon-
gevo del catalogo de Enasa, ya que su fa-
bricacion no cesaria hasta 1977

Derivado de éste, pero con un bastidor
sobredimensionado para aceptar sobre-
cargas y con refuerzos en los grupos me-
canicos, se presents en 1969 el Pegaso
3075, especiaimente disefiado para su uso
como gran damper en canteras y minas a
Cielo abierto, con una carga Gtil de 21 Tm

En 1962, la empresa creo la division
Comercial Pegaso S.A., gracias a la cual
se extendieron las exportaciones por bue-
na parte de Hispanoamérica, Africa y Asia.
El programa de colaboracion de Enasa
con algunos paises sudamericanos dio sus
frutos y los vehiculos Pegaso cruzaron
fronteras. Las exportaciones se dirigieron a

Guatemala 270 vehiculos en-
viados en cinco meses. En ese tiempo, se
colocé la primera piedra de la factoria de
accesorios en Pampa de Coma (Pert), con
el objeto de abastecer a los autobuses ur-
banos de Lima. En 1968, el gobierno pe-
ruano autorizé a que la empresa Pegaso
del Pert instalase una planta de ensambla-
je de vehiculos, con el propésito de montar
1.500 unidades en cinco aros.

Aunque a finales de los sesenta ya
prestaban servicio en el ejército espano
camiones modernos -Pegaso 3020 S y Ba-
rreiros Panther, generalmente-, aun roda-
ban un buen numero de vehiculos enveje-
cidos de diferentes marcas como Reo,
GMC y Fiat. Para abaratar costes de man-
tenimiento y racionalizar la compra de re-
cambios, se convoco un concurso para
surtir el parque movil militar. Finalmente en

5
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CATALOGO DE CAMIONES PEGASO (1946-1975)
CONFIGURACION CARGA

1. Autocar 5031 L4 con capacidad para 60 pacssy
equipado con un motor de 24

2. E1 3076 D era un gran dumpel para canteras o minas,
con [a cabina desplazada hacia el puesto del conductor.
3. El blindado BMR

podia transportar 15
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1969, la Comision Interministerial de Ama- e 170 CV,

mento y Equipos de Alto Estado Mayor se
decant6 por el Pegaso-Daf 3045. Este ve-
hiculo disponia de dos ejes y montaba el
motor de 135 CV, siendo capaz de superar
pendientes del 65 por ciento con tres tone-
ladas cargadas. Destacaba por la altura
del chasis respecto del suelo, la gran de-
fensa frontal, la cabina con techo de lona y
su dureza. Poco después aparecio el 3050,
de tres ejes y 10 Tm de carga til (seis en
todo terreno), equipado con el motor 9100

2

A principios de los anos ochenta se
renueva la gama miltar, sustituyéndose el
3045 por el 3046 y el 3050 por el 3085. EI
3046 ira impulsado por el motor de 170
CV'y tendra una carga dtil de 5 Tm, mien-
tras que el 3055 iré con uno sobrealimen-

hombres y llegar a 100
km/h gracias a sus

352CV.

4. EI 7323 era un 3055
evolucionado con su
polencia subida hasta

«N

[leqanre

gobierno sudanés hizo un importante pe-
dido a Enasa de camiones Pegaso 3046
para su ejército. Cuando esta serie ya es-
taba casi lista para ser enviada, el gobier-
no del pais africano se declard insolven-
te. no pudiendo hacer frente al pago. La
marca espafiola se quedaba asi con un

tado capaz de rendir 200 CV.
te, esta nueva serie se caracterizaba por
mantener en su frontal la tipica cruz de
Pegaso

A mediados de los afos ochenta, el

stock de 3046 literalment
muertos de risa, ya que no era un camion
de venta al péblico. Gracias a un acuerdo
con el gobierno espariol, la mayoria de es-
tos vehiculos -Pegaso 3046/10- fue carro-



zada como autobombas forestales por
empresas como Fimesa, Abencor, Pefipre-
say Protec Fire y pasaron a formar parte
de casi todos los parques de bomberos de
municipios rurales y diputaciones provin-
ciales, con matricula PMM.

Los 3046 y 3055 evolucionaron a prin-
cipios de los noventa hacia los més mo-
dernos y potentes 7217 y 7323. Enasa
también fabricé durante los setenta y
ochenta otros vehiculos para uso exclusi-
vamente militar, como el anfibio VAP
3550/1, construido sobre la base del 3046:
y los blindados BLR -dos ejes y 170 CV-y
BMR -tres ejes y 306 CV.

En el Salén de Barcelona de 1972 se
exhibi6 una nueva gama de camiones de
gran tonelaje y con cabina cuadrada, que
vendrian a sustituir a los ya veteranos ca-
bezones. Sélo sobreviviria el 1061 hasta
1974 y el 3060 hasta 1977. Los primeros
modelos de esta serie fueron el 1083 y el
1086/52, ambos con doble eje directriz,
que vinieron a sustituir a los 1063 y 1066
y el 2080/50, sucesor del 2011/50. El dise-
flo de la cabina era la novedad principal,

de tipo portante y adelantada, construida
toda en chapa de acero y suspendida por
soportes eldsticos de goma para aislarla
del bastidor. En ella destacaban los faros
cuadrados dobles, el capd motor mas ba-
jo, mayor superficie acristalada, la calan-
dra abatible y la gran cruz del frontal mas
estiizada

EI 1083 iba impulsado por el ya co-
nocido motor tipo 9105/5, de diez litros y
200 CV, pudiendo cargar hasta 18,4 Tm
E11086/52 y el 2080/50 montaban el tipo
9109/2 con turbocompresor, de diez li-
tros y 260 CV de potencia. EI 1086/52
podia cargar 26,6 Tm y el 2080/50 arras-
trar 32 Tm

En 1974 empez0 a comercializarse el
1080, de dos ejes, para sustituir al vetera-
no 1061 -después de diez anos ininterrum-
pidos en catalogo-. Tanto el 1080 como el
1083, a partir de este momento se cons-
truirén en versiones de 200 y 260 CV, mer-
ced al empleo del turbocompresor. A partir
de mediados de los setenta, fueron apare-
ciendo modelos de mayor tamario y gran
potencia, equipados algunos con el nuevo

NW.DRUAS O

motor 9156 sobrealimentado de 352 CV,
generalmente tractoras de gran capaci-
dad de arrastre. Entre ellos, cabe destacar
&l 2082/60 de dos ejes y el 2089/60 de
tres, que podian remolcar mas de treinta
toneladas. La gama de camiones destina-
da a la construccion y a las canteras tam-
bién se amplié con un curioso 3076 D, de-
nominado popularmente El tuerto 0 Media
cabina, por encontrarse desplazada ésta
hacia la izquierda, ya que unicamente da-
ba cobijo al conductor. Se trataba de un
tres ejes -de configuracion 6 x 4- equipado
con el motor tipo 9109/9 de 260 CV.
Derivado de éste, sali6 al poco tiem-
po el 3078, un tres ejes con traccion total
-6 x 6- de muy corta difusion. La nueva
gama de camiones pesados y cabina
cuadrada, introducida en 1972, desapa-
receria casi por completo en 1978. Sin
embargo, esta misma linea estilistica
tendria su continuidad durante los afios
ochenta en otros modelos mas moder-
nos, configurando un extenso catalogo
de vehiculos para las mas variadas apli-
caciones o




