EBRO FRENA EN SECO TAMBIEN SOBRE MO.JADO

Y sin patinar. Porque va
equipado con una vélvula
reguladora de frenado en el eje
trasero que evita deslizamientos,
pues impide que se claven las
ruedas. De maxima sequridad,

especialmente en pisos mojados.
Otra novedad es su freno de
estacionamiento, una pequefia
palanca situada junto al
conductor. Se acciona
practicamente sin esfuerzo

permite.arrancar y estacionar el
vehiculo‘en gualquier pendiente
con toda seguridad. No precisa
reajustes. Ahorra sustos y costes
extra de mantenimiento.
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' UNA MECANICA QUE NECESITA POCOS MECANICOS

Un camién disefiado hasta el
ultimo detalle para trabajar duro,
y detenerse el menor tiempo
posible. Porque estar parado un
solo dia de forma imprevista,
cuesta lo que se gana en dos dias

de trabajo.

Loa EBRO tienen una
mecénica s6lida, sin problemas.
Su motor Perkins, es el Diesel
mas experimentado del mundo.
Gracias a su cabina abatible, en

un santiamén queda todo al
alcance de la mano.

Por algo cuando nuestros
clientes hablan de EBRO, dicen
con toda razén, que es un
“duro’’ muy accesible.




EBRO ECONOMIA SOBRE RUEDAS

El EBRO, uno de los camiones de més larga
vida. Disefiado hasta el ultimo detalle para

ahorrar costes de mantenimiento.

Gracias a su cabina abatible,
toda la mecanica
queda al alcance de la mano.

De bajo consumo, aun a potencia
méxima debido al gran rendimiento
de su motor.

La forma aerodindmica de la
cabina da como resultado un
coeficiente éptimo de penetracion
al aire, que favorece la refrigeracién
del motor, mejora sus prestaciones
y ahorra combustible.

Un proceso de imprimacién por
electroforesis alarga la vidade.la
cabina, protegiéndola de la acéién
de elementos corrosivos.
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Mayor fiabilidad y larga vida de su embrague.
El mando hidraulico es autorregulable. Elimina
s, ¢l ajuste periddico en servicio del juego

del collarin.

La suspension practicamente no
necesita mantenimiento.

El sistema de platos de freno

trasero, de ajuste automatico, evita
frecuentes reajustes y los innecesarios
costes extra que suponen. El freno de

estacionamiento, permite arrancar y

estacionar el vehiculo en cualquier
pendiente con toda sequridad. Sin
tener que revisarlo a los pocos dias.
Y una multitud de importantes
mejoras, que le llevardn ala
conclusién, si usted piensa en la
economia, que decidirse por EBRO
no cuesta nada.




EBRO
LA DISTANCIA MAS RENTABLE
ENTRE DOS PUNTOS

Un camién para que sea negocio, ha Situar a los nuevos EBRO, entre los
de ser rentable, y el EBRO lo es. Para mas rentables de su clase, es una
empezar, 1o hemos equipado en funcién realidad. Consulte con sus usuarios y lo

dela cargay el uso que se le va a dar. comprobaré punto por punto. Su
Para que usted no pague ni un experiencia al volante de los nuevos

céntime mas de lo que sus necesidades  EBRO, es nuestro argumento mas

exigeA, ¥_porqueio es lo mismo, soélido. |

disefiar dcamion para eircular por las
calles mas estrechas de cualquier
ciudad, qué Whe para distancias medias.
Aunque los nuéyos EBRO séarfimuy
versatiles.

Asi hemos conseguido mejorar sus
prestaciones, reducir el gonsumo,y ’
dotarlo de una dureza y 4ipa,
accesibilidad mecénica pocé gomun;
alargando al méaximo su vida dtil y
reduciendo al minimo los costesde,
explotacién.




EBROPRESENTA SU NUEVO SALON DETRABAJO

La cabina de un EBRO, es un
auténtico salén de trabajo. Ni mas
ni menos. Mas cémoda y espaciosa
que la de cualquier otro camién de
caracteristicas similares. Y también
con mayor visibilidad. Sus asientos

son anatémicos y transpirables. El
del conductor regulable en altura,
hacia delante y hacia atras es
mucho mas cémodo que el de un
turismo. El salpicadero recubierto

lujoso panel de mandos, con un
volante pequefio, forrado de
material blando, satisfacen las
necesidades del usuario més
exigente.




SILENCIO, SE RUEDA

La cabina de una EBRO esta totalmente
tapizada. Su aislamiento acustico supera el

material aislante. La palanca de cambios va
provista-de fuelle de insonorizacion.

Si busca un camién confortable de verdad,
pruebe un EBRO. Porque, a veces, un
silencio vale mas
que mil palabras.

control de normas de los paises del mercado
comun. El capé del motor, los apoyapiés y

el bajo de los asientos /

estdn recubiertos de

YA QUE LAS CALLES
SEHAN'HECHO SIN PENSAR
EN LOS CAMIONES,
EBRO'HACE UNCAMION
PENSADO PARA LAS CALLES

se hace girar con poco
esfuerzo y vuelve por si mismo
casi con la misma facilidad que
un turismo. Para que usted
pueda realizar su trabajo con
toda comodidad. Y porque si
las calles se han hecho sin
pensar en los camiones,
alquien tenia que hacer un
camién pensado para las calles.

Compérelo con cualquief
otro camién. Comprobard que
su radio de giro es poco
comun. Por mas vueltas que le
dé. Sobre todo si el camién ha
de meterse por las callejuelas
mas estrechas de cualquier
ciudad. O simplemente ser muy
maniobrable.

La direccién es ligera y
reversible a la vez. El volante,




