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Este aditivo al Manual de Instrucciones contiene:

— Instrucciones para utilizacién y entretenimiento de la caja de cambios opcional marca
FULLER y de su embrague marca LIPE.

— Instrucciones para utilizacién del freno al escape (opcional).

— Instrucciones para utilizaciéon de la vélvula de desfrenado del remolque (opcional para ca-
miones 4238-T y 4238-R con circuito de frenos homologaciéon C.E.E.).

— Nuevas instrucciones para comprobar el inhibidor de la caja de cambios CHRYSLER 815.

— Nuevas instrucciones para la puesta en marcha del motor.




Caracteristicas técnicas

EMBRAGUE
Con caja de cambios FULLER

Bidisco en seco. Accionamiento hidraulico con ayuda
neumatica.
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CAJA DE CAMBIOS FULLER (Opcional)

Con 9 velocidades adelante divididas en dos gamas —cor-
tas y largas—, con cambio neumatico de gama entre 4° y
5% sincronizado; 1 velocidad supercorta y 2 marcha atrés.

Tipo RT-9509A directa, para los vehfculos 6426-H-D y
6426-V-D.

Tipo RTO-9509A superdirecta, para los vehfculos
4238-T-D, 4238-R-D, 2626-D, 8235-D y 6434-D.

Relaciones ‘'de cuentakildbmetros (con caja de cambios
FULLER):

RELACION Relacién Cuentakilbmetros
CAMION GRUPO Relacién Caja Correctora
Estandar | Opcional | Estandar Opcional |
1:1,545/ 1:1,545/
4238-T-D| 6,10/1| 5,481 1:1,156 1:1,038
1:1,545/ 1:1,545/
4238-R-D . ¢
6.10/11 548/1 | 44156 | 1:1,038
y 1:1,545/ 1:1,5645/
1:1,545/ | 1:1,545/
8235D | 6,101 548/1 | 1156 | 1:1.038
1:1,545/
6426-H-D 5‘87/1 == 1:1'156 ==
6426-v-D| 5,871 | — | 1:1.54%/ -
1:1,156
1:1,545/
6434-D 7,89/1 - ! -
= 1:1,500




Relaciones de transmision de las cajas de cambios

FULLER:
Caja FULLER Caja FULLER
MARCHAS RTO-9509A RT-9509A

superdirecta directa
o SUPERCORTA 8,77/1 11,83/1
E {8 5,85/1 7,90/1
8 22 4,29/1 5,79/1
3a 3,20/1 4,32/1
43 2,371 3,20/1
58 1,83/1 2,471
3 62 1,34/1 1,81/1
% 72 11 1,35/1
g2 0,74/1 11
M. A. (larga) 2,86/1 3.87/1
M. A. (corta) 9,17/1 12,3711

CAPACIDADES

Caja de cambios FULLER
(aceite HD-SAE-50 6 SAE-40)

14 litros.



Utilizacion

Mandos habituales
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Mando de luces exteriores y réfagas luminosas.

. Mando de luces intermitentes de giro y pulsador

de claxon.

. Cuadro de instrumentos.

. Mando de limpiaparabrisas y lavaparabrisas.

. Mando del freno eléctrico,

. Radio-receptor.

Palanca de cambio de velocidades y mando de pre-

seleccion de cortas o largas.
Aireadores orientables.

Pisén del freno al escape (opcional).
Pedal de embrague.

Pedal de freno.

Pedal del acelerador.

Volante de direccion.

Cuadro de mandos en consola.
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Fig. 1.- Mandos habituales.



7. PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES Y
MANDO DE PRESELECCION DE CORTAS O LAR-
GAS (Caja cambios FULLER)

La caja de cambios FULLER consta de 9 velocidades ha-
cia adelante y 2 marcha atrés, divididas en dos gamas:
cortas y largas.

Las cinco primeras (SC, 1%, 27, 3% y 4%) constituyen la
gama de cortas y las 4 (ltimas (5°, 62, 7* y 8°) constitu-
yen la gama de largas.

Las figuras 2a y 2b representan las posiciones.de la pa-
lanca de cambios para las 9 velocidades adelante y la
marcha atrés de cada tipo de caja (directa o superdirecta).

Las velocidades no estan sincronizadas, excepto el cam-
bio de gama.

El cambio de gama ha de realizarse entre 4® y 5 para los
cambios ascendentes, y entre 5" y 4® para los descen-
dentes.

Este cambio de gama se preselecciona accionando el
mando situado sobre la palanca de cambios (figs. 2a y
2b).

Pulsando la tecla-balancin del mando por su parte supe-
rior se preselecciona la gama de largas (paso de 4° a 5°
velocidad), mientras que pulséndola por su parte inferior
se preselecciona la gama de cortas (paso de 5° a 4 velo-
cidad). El cambio de gama se realiza automéaticamente al
desplazar la palanca de cambios, cuando pasa por punto
muerto.
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Fig. 2a.- Mando de preseleccion de las 2 gamas de
velocidades y posiciones de la palanca de
cambio (caja de cambios FULLER directa).
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Fig. 2b.- Mando de preseleccion de las 2 gamas de
velocidades y posiciones de la palanca de
cambio (caja de cambios FULLER su-
perdirecta).




Maniobras de cambio de velocidades

Los cambios ascendentes se realizan de la siguiente for-
ma:

a) Los cambios desde SUPERCORTA (SC) hasta 4? ve-
locidad se realizan manteniendo el selector en cortas
y de la misma forma que en una caja coman.

b) El cambio de 4* a 5* velocidad requiere también el
paso a largas, y se realiza de la forma siguiente:

— Con la palanca de cambios en 4°, pasar el maido
de preseleccion de cortas a largas (fig. 2a y 2b),

— Colocar la 5% velocidad, desplazando la palanca de
cambios a la posicion 1°. Las largas se conectan
automaticamente cuando la palanca de cambios
pasa por el punto muerto.

c) Los cambios a partir de la 5% velocidad, hasta la 82, se
realizan manteniendo el selector en largas y de la mis-
ma forma que en una caja comun.

Los cambios descendentes se realizan de forma contraria.
Accionar el mando de preseleccién para pasarlo a cortas
inmediatamente antes de desplazar |a palanca de 5% a 4°
velocidad.

Al realizar los cambios, tanto ascendentes como descen-
dentes, se ha de practicar el "'doble embrague”, puesto
que las velocidades no estan sincronizadas.

IMPORTANTE:

Para arrancar con el vehfculo parado, utilizar siem-
pre la SUPERCORTA (SC).

No retroceder de la gama de largas a cortas, cuan-
do el vehiculo marcha a gran velocidad. Reducir
antes hasta llegar a la 52 velocidad.

No cambiar de gama cuando el vehfculo se desplaza
marcha atras.

No cambiar de gama cuando la luz testigo del fre-
no de emergencia y estacionamiento esté encen-
dida, ya que la presion de aire en el sistema de
cambio puede no ser suficiente para efectuar el
cambio y la caja puede quedarse en punto muerto.




9. PISON DEL FRENO AL ESCAPE (Opcional)

El freno al escape se acciona presionando el pisén con el
pie izquierdo.

Durante todo el tiempo que permanece pisado se acciona
una trampilla que intercepta la salida de gases por el
conducto del escape. Simultdneamente se corta la in-
yeccion de gasoil en los cilindros. En estas condiciones
el vehfculo sufre una retencién mayor que la ejercida
naturalmente por el motor.

Para liberar el freno es suficiente con retirar el pie del
pison.

10. PEDAL DE EMBRAGUE

En los camiones con caja de cambios Fuller, al desembra-
gar se acciona un dispositivo que frena el eje primario de
la caja de cambios.

Este freno del primario se acciona Gnicamente cuando se
pisa el pedal de embrague totalmente a fondo, venciendo
la resistencia de un muelle que lleva alojado el tope infe-
rior del pedal (C) (fig. 3).

Para evitar desgastes prematuros e innecesarios del freno
del primario, deberd seguir estrictamente las siguientes
instrucciones:

Seleccion de una velocidad con el vehiculo parado

Al seleccionar una velocidad con el vehlculo parado es
necesario pisar el pedal de embrague totalmente a fondo,
venciendo la resistencia del muelle alojado en el tope in-
ferior del pedal (C). Con esto se frena el primario de la
caja de cambios, facilitindose un engrane suave y silen-
cioso.

6

NOTA: Si apreciase ruidos o dificultades de engrane a
pesar de seguir estas instrucciones, deberd comprobar el
ajuste de la carrera del cojinete de empuje. Ver “Entre-
tenimiento del Embrague’’.

Seleccion de una velocidad con el vehiculo en movimiento

El freno del primario de la caja de cambios no debe uti-
lizarse durante la conduccién normal del vehiculo, para
evitar su desgaste prematuro. Por tanto, el pedal de em-
brague debe pisarse solamente hasta su tope inferior. No
pise totalmente a fondo.

Haga doble embrague al cambiar de velocidad.

Fig. 3.- Pedal de embrague.

A — Embrague desembragado. B — Aplicacién freno
primario. C — Tope inferior elastico.



Mandos en consola
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. Mando del enclavamiento del eje
trasero autodireccional (8235-D).

. (bis). Mando del enclavamiento
del interdiferencial (6426-D y
6434-D).

. Luz testigo de enclavamiento
del eje trasero autodireccional
(8235-D).

N

(bis). Luz testigo de enclavamien-
to del interdiferencial (6426-D) y
(6434-D).

. Estrangulador de inyeccion.
. Mandos de la calefaccion-ventila-

ciobn.

. Altavoz de radio.
. Toma de corriente.

Interruptor para comprobar el
indicador de nivel de agua en el
radiador.

Fig. 4.- Mandos en consola.
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Detalle para camiones 4238-T
y 4238-R con circuito de fre-
nos homologado por la C.E.E.

Interruptor para comprobar el
inhibidor de la caja de cambios
(s6lo con caja 815).

Interruptor de luces intermiten-
tes de emergencia.

Interruptor general de alumbra-
do

Valvula para desfrenar el remol-
que (sélo con circuito de frenos
homologacion C.E.E.).



8. INTERRUPTOR PARA COMPROBAR EL INHIBI-
DOR DE LA CAJA DE CAMBIOS (solo con caja de
cambios CHRYSLER 815)

Cuando desee comprobar la integridad del circuito del
inhibidor de cambio de gama, ponga la tecla balancin de
preseleccion (fig. 2) en cortas y pulse este interruptor.

La prueba ha de realizarla necesariamente con el vehfcu-
lo rodando en 5% velocidad y preseleccionando cortas
cuando las revoluciones del motor sean superiores a
2.000 r.p.m.

Si el piloto situado sobre el interruptor se ilumina, es
sefial de que el circuito del inhibidor estd en perfectas
condiciones.

Si el piloto permanece apagado después de pulsar el inte-
rruptor, es indicio de que el circuito del inhibidor esté
deteriorado. En este caso, no obstante, haga una ins-
peccion de la lampara del piloto, no sea que esté inutili-
zada y esa sea la causa real de no lucir.

11. VALVULA PARA DESFRENAR EL REMOLQUE
(4238-T y 4238-R con circuito de frenos homologa
do por la C.E.E.)

Al aplicar el freno de estacionamiento en los vehfculos

equipados con este circuito de frenos, el vehiculo queda

frenado de la siguiente manera:

— El tractor, frenado mecanicamente por los cilindros
de freno por muelle.

— ElI remolque, frenado neumaticamente por sus cilin-
dros de servicio. l

8

La reglamentaciéon exige que durante los estacionamien-
tos prolongados el remolque quede desfrenado o frenado
s0lo por medios mecénicos, por lo que en estos casos es
necesario liberar los frenos neumdticos en el remolque
una vez aplicado el freno de estacionamiento.

La “vélvula para desfrenar el remolque” cumple esta
funcién. Empujando el pomo de la vélvula, el aire es
expulsado de las canalizaciones de freno del remolque
para liberar los frenos.

Al liberar el freno de estacionamiento del camion-tractor,
el pomo de la valvula vuelve automéaticamente a su posi-
cion de marcha.



Para poner en marcha el motor

Antes de arrancar el motor realice las siguientes opera-
ciones:

® Compruebe que la palanca de cambio de velocidades
estd en punto muerto.

® Compruebe que el mando del freno de estacionamien-
to estd en posicion de frenado.

® Compruebe que el estranguiador de inyeccion esta
introducido a fondo.

Una vez tomadas estas precauciones:

Si la temperatura ambiente es muy baja y el motor esta

frio:

® Introduzca a fondo la llave de contacto, llevandolaa
la posicion de “‘contacto’’, y asegUrese que la palanca
de cambios estd en punto muerto.

® Abra la rejilla frontal de cabina.

® Lleve la varilla de mando del acelerador (1) a la po-
sicién de acelerar y, al mismo tiempo, tire del tirador
de arranque en frio (2) (fig. 5).

® Manteniendo el mando del acelerador en posicion de
acelerar, suelte el tirador de arranque en frlo y oprima
el pulsador de arranque situado en el frontal de ca-
bina.

® En cuanto note que ha arrancado, suelte el acelerador
y el pulsador de arranque. El dispositivo de arranque
en frio se desconecta automaticamente.

® No mantenga oprimido el pulsador de arrangue més
de 10 segundos vy, si no arranca, deje transcurrir otros
15 6 20 segundos antes de volver a intentarlo.

PULSADOR DE ARRANQUE
EN FRONTAL DE CABINA

Fig. 5.- Dispositivos para arranque en frfo.

TIRADOR DE ARRANQUE
EN FRIO

® Es conveniente, si el motor estd frio, mantenerlo un
minuto, aproximadamente, funcionando en vacio y li-
geramente acelerado.

No acelere a fondo hasta que el motor alcance
su temperatura de régimen.

Si la temperatura ambiente es normal o si el motor estd
caliente:

En este caso no es necesario utilizar el dispositivo de
arranque en frfo. Pise a fondo el pedal de acelerador y
oprima el pulsador de arranque situado sobre el cuadro
de instrumentos, soltdndolos en cuanto note que ha
arrancado.



Entretenimiento

Embrague bidisco LIPE (con caja
de cambios FULLER)

Es del tipo bidisco en seco, de accionamiento hidraulico
con ayuda neumatica.

JUEGO LIBRE Y CARRERA DEL COJINETE DE EM-
PUJE DEL EMBRAGUE (Ver figuras 6y 7)

Un ajuste incorrecto del juego libre y de la carrera del
cojinete de empuje del embrague puede dar lugar a que
patine el embrague y a dificultades en los cambios de
marchas.

Debido al desgaste de los discos del embrague, el juego
libre (X) disminuye y la carrera del cojinete de empuje
(Y) aumenta.

Debido al desgaste del freno del primario, también
aumenta la carrera del cojinete, pero esto no se detecta
con la simple comprobacién del juego libre (X). Por con-
siguiente, es necesario comprobar también la carrera del
cojinete periodicamente.

Si el juego libre o la carrera del cojinete necesitan
ajustarse, o si se aprecian dificultades para seleccionar
una velocidad en parado con el pedal de embrague pisa-
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do a fondo (ver instrucciones para utilizacién del "Pedal
de Embrague’’, dicho ajuste debe hacerse como sigue:

1. Ajustar la carrera del cojinete (Y) a 12,7 mm. Este
ajuste se realizard mediante la tuerca de ajuste (fig. 7)
y es necesario un Util especial.

2. Ajustar el juego libre (X) a 4 mm. Este ajuste se rea-
liza mediante el tornillo de ajuste (3) (fig. 6).

No debe ajustarse solamente el juego libre, ya que esto
no corrige la carrera del cojinete ni mejora el funciona-
miento del freno del primario.

Le recomendamos que estos ajustes los efectle en un
Taller de Servicio Oficial.

2. Contratuerca
4. VVastago de empuje

1. Palanca de desembrague
3, Tornillo de ajuste
X =4 mm.

Fig. 6.- Ajuste del juego libre del embrague



MANTENIMIENTO

Cada 6.000 km compruebe el nivel en el depésito de
Ifquido de accionamiento del embrague, situado en el
frontal de cabina.

Cada 3.000 km engrase el eje de la horquilla de desem-
brague (2 engrasadores, uno a cada lado de la carcasa
envolvente del embrague).

Cada 12.000 km engrase el cojinete de empuje, teniendo
cuidado de introducir poca cantidad de grasa (1 engrasa-
dor, accesible a través de la tapa-registro situada en la
parte inferior de la carcasa envolvente del embrague).

Cada 12.000 km si su vehfculo circula normalmente por
carretera, o cada 6.000 km si circula por ciudad, obras u
otros trabajos similares, con frecuente uso del embrague,

T ¥ -
| l \ COJINETE DE EMPUJE
FRENO DEL PRIMARIO

CONTRATUERCA -

TUERCA DE AJUSTE > 1Yr i
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ENGRASADOR :
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Fig. 7.- Ajuste de la carrera del cojinete de empuje.

deberd comprobar el juego libre y la carrera del cojinete
de empuje. Si el embrague estd sometido a trabajos muy
duros, esta comprobacidn debe realizarse semanalmente.

Caja de cambios FULLER

Cada 6.000 km 6 100 horas de trabajo revise el nivel de
aceite de la caja de cambios, desenroscando el tapon de
nivel y llenado; el aceite ha de llegar justamente hasta el
orificio de llenado. Si no es asf, rellene con aceite hasta
que rebose.

Cambie el aceite entre los 1.000 a 1.500 km, al efectuar
la revision obligatoria, y luego cada 60.000 km 6 1.000
horas de trabajo.

Para ello, proceda como se indica a continuacion:

a) Para vaciar el aceite de la caja de cambios situar el
vehiculo en terreno llano y extraer el tapon de va-
ciado situado en la parte inferior.

Para que el aceite fluya con més facilidad se debe
realizar el vaciado después de haber rodado el vehfcu-
lo durante el tiempo necesario, para que el aceite esté
caliente.

b) Limpiar el tapén de vaciado y volver a montarlo. Ex-
traer el tapén de llenado, teniendo la precaucion de
limpiar las zonas proximas a su alojamiento, y llenar
la caja hasta que el aceite aparezca por la parte infe-
rior de su orificio de llenado



Entretenimiento

Embrague bidisco LIPE (con caja
de cambios FULLER)

Es del tipo bidisco en seco, de accionamiento hidraulico
con ayuda neumética.

JUEGO LIBRE Y CARRERA DEL COJINETE DE EM-
PUJE DEL EMBRAGUE (Ver figuras 6y 7)

Un ajuste incorrecto del juego libre y de la carrera del
cojinete de empuje del embrague puede dar lugar a que
patine el embrague y a dificultades en los cambios de
marchas.

Debido al desgaste de los discos del embrague, el juego
libre (X) disminuye y la carrera del cojinete de empuje
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siguiente, es necesario comprobar también la carrera del
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Si el juego libre o la carrera del cojinete necesitan
ajustarse, o si se aprecian dificultades para seleccionar
una velocidad en parado con el pedal de embrague pisa-
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do a fondo (ver instrucciones para utilizacion del “'Pedal
de Embrague”’, dicho ajuste debe hacerse como sigue:

1. Ajustar la carrera del cojinete (Y) a 12,7 mm. Este
ajuste se realizard mediante la tuerca de ajuste (fig. 7)
y es necesario un til especial.

2. Ajustar el juego libre (X) a 4 mm. Este ajuste se rea-
liza mediante el tornillo de ajuste (3) (fig. 6).

No debe ajustarse solamente el juego libre, ya que esto
no corrige la carrera del cojinete ni mejora el funciona-
miento del freno del primario.

Le recomendamos que estos ajustes los efectGe en un
Taller de Servicio Oficial.

2. Contratuerca
4. Vastago de ampuje

1. Palanca de desembrague
3. Tornillo de ajuste
X=4mm.

Fig. 6.- Ajuste del juego libre del embrague



MANTENIMIENTO

Cada 6.000 km compruebe el nivel en el depdsito de
Iflquido de accionamiento del embrague, situado en el
frontal de cabina.

Cada 3.000 km engrase el eje de la horquilla de desem-
brague (2 engrasadores, uno a cada lado de la carcasa
envolvente del embrague).

Cada 12.000 km engrase el cojinete de empuje, teniendo
cuidado de introducir poca cantidad de grasa (1 engrasa-
dor, accesible a través de la tapa-registro situada en la
parte inferior de la carcasa envolvente del embrague).

Cada 12.000 km si su vehfculo circula normalmente por
carretera, o cada 6.000 km si circula por ciudad, obras u
otros trabajos similares, con frecuente uso del embrague,
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Fig. 7.- Ajuste de la carrera del cojinete de empuje.

deberd comprobar el juego libre y la carrera del cojinete
de empuje. Si el embrague estd sometido a trabajos muy
duros, esta comprobacion debe realizarse semanalmente.

Caja de cambios FULLER

Cada 6.000 km 6 100 horas de trabajo revise el nivel de
aceite de la caja de cambios, desenroscando el tapon de
nivel y llenado; el aceite ha de llegar justamente hasta el
orificio de llenado. Si no es asf, rellene con aceite hasta
que rebose.

Cambie el aceite entre los 1.000 a 1.500 km, al efectuar
la revisién obligatoria, y luego cada 60.000 km 6 1.000
horas de trabajo.

Para ello, proceda como se indica a continuacion:

a) Para vaciar el aceite de la caja de cambios situar el
vehiculo en terreno llano y extraer el tapon de va-
ciado situado en la parte inferior.

Para que el aceite fluya con maés facilidad se debe
realizar el vaciado después de haber rodado el vehfcu-
lo durante el tiempo necesario, para que el aceite esté
caliente.

b) Limpiar el tapén de vaciado y volver a montarlo. Ex-
traer el tapon de llenado, teniendo la precaucién de
limpiar las zonas proximas a su alojamiento, y llenar
la caja hasta que el aceite aparezca por la parte infe-
rior de su orificio de llenado

11



NP

Fig. 8.- Caja de cambios Fuller. Tapones de vaciado
y de llenado

Fig. 9.- Caja de cambios Fuller. Filtro del cambio
de gama.

Use en la caja de cambios aceite de motor HD-SAE-
50 6 SAE-40, para temperaturas superiores a
—12°C y HD-SAE-30 para temperaturas inferiores
a-12°C.

MANDO A DISTANCIA

Cada 12.000 km engrase la caja del mando a distancia,
mediante el engrasador situado en la carcasa, y las juntas
cardan de la barra de transmisién.

FILTRO DEL CAMBIO DE GAMA

El filtro de aire (fig. 9) debe ser desmontado y limpiado
siempre que se sustituya el aceite de la caja de cambios.

Un muelle dentro del alojamiento del filtro estd compri-
mido por el tapén, por lo que deben tomarse precaucio-
nes al desmontarlo.

Enjuagar el elemento filtrante con gasoil, si fuera nece-
sario, para eliminar la suciedad. Secarlo con aire a pre-
sion antes de volverlo a montar.

TOMAS DE FUERZA
La caja de cambios va provista de tres tomas de fuerza:

— Toma de fuerza lateral por pifién.
— Toma de fuerza inferior por pifion.
— Toma de fuerza integral para acoplamiento EATON.



48,2854

TOMA DE FUERZA LATERAL

1201674
1199134

| Vel
50,7000 |
20,4470 ACOPLAMIENTOS PARA TOMA DE FUERZA TRASERA (MARCA EATON):
T 8 SALIDA DIRECTA (EN LINEA) 95.25_|
= SALIDA DESPLAZADA (NORMAL)
SALIDA DESPLAZADA [HEAVY DUTY)

MA RZA INFERIOR

Fig. 10.- Esquema y datos para el acoplamiento de las tomas de fuerza (caja de cambios FULLER).

TOMAS DE FUERZA POR PINON

1 ventana estandar de 6 tornillos segiin norma SAE-J704a.

Ventana toma lateral. Par méximo 41 mkg,

1 ventana estandar de B tornillos segin norma SAE-J901b.

Ventana toma inferior. Par méximo 62 mkg.

R.p.m. del engranaje Caja de cambios superdirecta: 0,944 x r.p.m. del eje primario.

toma de fuerza.

Caja de cambios directa: 0,700 x r.p.m. del eje primario.

Sentido de giro del en- | Contrario al del eje primario.
granaje toma de fuerza.

Toma lateral : Z =45
Numero de dientes [§o——rmem >

Dentado de los engrana-
jes toma de fuerza. | Diametral Pith................c.ceeeeerrrrnrenrennnerrnen 6/8

Angulo de presion .......c.eesniiieraneinnnnnnn, 20°




Tabla de lubricantes

APLICACION

ESPECIFICACIONES INTERNACIONALES

Nivel de calidad Viscosidades recomendadas

LUBRICANTES
RECOMENDADOS

Caja de cambios
FULLER

Temperaturas inferiores a —12°C
SAE-30

Aceite para motor HD, tipo:

MIL-L-2104C, o MIL-L-46152,

CHRYSLER PARTS
MONOGRADO 30 HD

o API-SE, o API-CC

Temperaturas superiores a —12°C
SAE-50 6 SAE-40

EXTRA CEPSA
HD-SAE-50, o
CHRYSLER PARTS
MONOGRADO 40 HD







