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2.300 KILOMETROS CON EL 4238 TB TURBO

Casi obsesivamente, los carteles indicadores de
las ciudades proximas fue lo Gnico que duran-
te la prueba tuvimos de paisaje ante nuestro
camion

Por segunda vez consecutiva ofrece-
mos a nuestros lectores la prueba en ca-
rretera de un tracto-camion fabricado
por Chrysler Espafia. Se trata de la més
reciente version de unidad tractora pro-
ducida por la casa de Villaverde. Como
recordaran nuestros lectores en el nime-
ro correspondiente a agosto de 1972,
efectuamos un viaje de prueba a Bélgica
recorriendo cerca de 1.800 kilémetros
en un tracto-camion 4238T de Trans-
portes Marqueset, que transportaba
21.000 kilos de limones con destino a
Amberes.

LA MAS LARGA PRUEBA
EFECTUADA CON UN CAMION
FABRICADO EN ESPAfIA

Desde la realizacion de esta prueba,
la primera que efectud fuera de Espafa
la prensa técnica, el desarrollo de los ve-
hiculos Chrysler ha sido practicamente
constante, pues desde entonces a ahora
podemos decir que la transformacion su-
frida por el modelo (siempre dentro de
la misma configuracién) ha sido notable

Dentro de las variaciones més impor-
tantes, esta, de cara al aprovechamiento
de fuerzas, la incorporacién de una nue-
va caja de cambios de 4 més 4 velocida-
des y marcha atrés, de tipo cambio de
gama, que ha sido totalmente disefiada y
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la fiabilidad de rendimiento, también
observamos en este modelo (al igual que
en todos los pesados de la serie 200) la
incorporacion de un ventilador de regu-
lacién termostatica que, ademds de ase-
gurar una adecuada temperatura de mo-
tor, contribuye sensiblemente al aumen-
to de potencia de la planta motriz.
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El sefior Escribano, de Empresa Montafia,
conversa con nuestro director antes de co-
menzar la prueba més larga hasta ahora efec-
tuada por nosotros con un camion:

se dispone de una litera. En contrapat
da, esta cabina es muy robustay al q&
dar més baja que si el motor no entr&
en el propio compartimento de condi
cién, ofrece una mejor penetrabilide
aerodindmica que de cara al ahorrot
energia, tan importante en estos m
mentos, siempre es de tener en cuent

En cuanto a su confort interior, i
tenido nuevos detalles tales como par
de instrumentos y. aislamiento del m
tor; pero lo més destacable es la nuet
calandra delantera abatible que permit
un fécil acceso a elementos de revisif:
diaria.” Este detalle es uno de los @
més agradece el conductor en un camit
moderno.

Jno de estos camiones iba a Londres. El otro
que aparece en primer plano) fue el que nos
irvi6 de vehiculo de pruebas.

En esta fotografia los sefiores Garcia Fernan-
dez, Fanjul, Fernandez, Garabal y nuestro
compaiiero durante el viaje Alfonso Gémez
Fernéndez, antes de salir cada uno para su
destino, después de la sabrosa comida que
compartimos.

experimentada por el departamento de UNA CABINA PRACTICA
la firma. Todas las marchas estén sincro-
nizadas y los cambios se pueden realizar
muy rapidamente, permitiendo asi el
maximo aprovechamiento del motor

En el aspecto estético-funcional, la
actualizacion de la cabina CP que viene
incorporada en todos los camiones pesa-

que, por cierto, ahora ofrece 275 CV
DIN a 2.200 r.p.m. Este motor también
ofrece actualmente un 6ptimo resulta-
do, sin duda en base al amplio desarrollo
que se viene estudiando en él, ya sea en
versidon aspirada o sobrealimentada, co-
Mo en este caso. En el aspecto relativo a
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dos y semi-pesados de la marca desde el
afio 67, presenta una correcta habitabili-
dad dentro de las limitaciones |6gicas de
una cabina con el motor ubicado dentro
de la misma. Con este tipo de disposi-
cién, hay espacio para dos plazas en ca-
rretera; pero a la hora del descanso sélo

NUEVOS FAROS

Los faros, ahora encastrados en el pi
rachoques, al ir més bajos “barren” m
jor la carretera, a la vez que llegan incl
so a deslumbrar menos, lo que signifie
un mejor aprovechamiento de la capa
dad lumfnica de la unidad en caso ¢
necesidad.

Como puede verse, si que habia tem
para el nuevo andlisis de una unida
tractora 4238 (presentada con la nuef
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En el transcurso del viaje nos encontramos con todo tipo de vehiculos. Aqui aparece nuestro cami6n junto a un Man y un Mercedes,

ambos también frigorificos y del TIR.

gama 200 en febrero de 1974) y que
como nuestros lectores saben, ha sido
bien seguida en su desarrollo en nuestras
péginas, pues desde aquella prueba con
un camién de Marqueset, hemos ido en-

a o

unidades de Coneuropa, Pérez Torres y
ahora, por fin, hemos vuelto a salir a la
carretera en un vehiculo de Empresa
Montafia con su habitual semi-frigor fi-
co.Hablando de Empresa Montafia, dire-
mos que es, ademés de un nombre acre-
ditado dentro del transporte frigorifico
no sélo espafiol, sino europeo, una casa
con mentalidad innovadora en el sentido
de que normalmente no duda en experi-
mentar nuevos productos o vehfculos,
como recientemente ha demostrado con
la incorporacion a su flota de unidades
de containers frigorificos de CTI.

“DE LONDRES A PLYMOUTH"

Ya habiamos comentado con la em-
presa de transportes nuestro interés en
probar uno de sus Barreiros, para lo cual
quedamos un domingo de diciembre pa-
sado en ir con todo nuestro equipo ala
central de Madrid, donde nos atendid

En la estacion TIR de Noain tuvimos ocasion de hacer esta fotografia, con un interminable
viaducto de fondo.

don Angel Escribano. En principio, la
idea era ir por Londres, aprovechando
de paso para “dar una vuelta” por la
atractiva ciudad inglesa. Esa mafiana,
dentro del trafico que incidia desde Ma-
drid a distintos puntos nacionales y del
extranjero, habia efectivamente un viaje
a Londres con unidad frigorifica de po-
liester, y otro con un container destina-
do al suroeste de las Islas. Decidimos
que este Gltimo. Era el més interesante
pues con furgdn frigorffico de poliester
ya habfamos hecho pruebas. La unidad
tractora todavia no habia llegado -ven{a
de Holanda- y se esperaba que llegase
pronto.

4238 TB
LA PRUEBA
MAS LARGA

COMIDA EN LA CALLE DE SEGOVIA

A mediodia, y puesto que el camion
llegd un poco tarde, nos dispusimos a
comer -<c6mo no- en un restaurante ga-
llego muy cerca del madrilefio viaducto
de la calle de Segovia. No faltaron las
judfas, el buen vino, la ensalada, merlu-
za, café, copa y puro para los fumadc
res. En esta comida nos juntamos cinco
camioneros y el informador. La conver-
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4238 TB
LA PRUEBA
MAS LARGA

sacion transcurrié de la incomodidad de
la vida en Madrid al tema de los camio-
nes.

Como siempre, pudimos observar el
elevado grado de “‘marquismo”’ que exis-
te entre los profesionales del camién.
No es extrafio, si pensamos que practica-
mente todos nosotros, con nuestro auto-
mévil, también tenemos nuestra mas o
menos acusada predileccion sobre deter-
minada marca, unas veces con acierto y
otras con muy poco fundamento. Para
valorarlo debidamente, pensamos que es
oportuno valorar, como es logico, el ni-
vel de conocimientos de cada persona.

No cabe duda de que los camioneros
son generalmente practicos, y por tanto
si se habitdan a conducir un tipo de ca-
mion, es logico que lleguen a familiari-
zarse con él, de forma que en funcién a
este conocimiento lo consideren como
el mejor. Pronto sugerimos el tema: Pe-
gaso o Chrysler. Las opiniones se divi-
den y no es facil poner orden en tal si-
tuacion. Respecto al Barreiros 4238, la
opinién mas generalizada es la de su
buena velocidad, que, a nada que el te-
rreno sea favorable, es capaz de mante-
ner con alegria. En el capitulo de ave:
rias, en general, salvo casos practicamen-
te sin importancia, no se menciona nada
interesante. (Ya iremos viendo en el
transcurso de este informe los pormeno-
res).

Lo primero que se encuentra al salir de Espa-
fia es una buena autopista y su correspondien-
te peaje. Es un tramo corto pero que solucio-
na un apreciado avance.
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Ya a punto de salir de Espaia. La atencion y celeridad de la policia espafiola merece especial
agradecimiento. Coincidié que a nuestro regreso, estaba el mismo turno que a la ida y nos
proporcionaron ayuda para regresar en avién desde Fuenterrabia. Dadas las fechas de Navi-

dad, el regreso era muy di

TRASPASO DE SEMI-REMOLQUES

Por fin nos dirigimos donde teniamos
los camiones para hacer el cambio de
unidades, puesto que el semi-remolque
que nosotros debiamos llevar a Inglate-
rra lo trajo otra unidad desde Almeria

Nuestro camién, el Barreiros 42388,
es el nimero 884 de Empresa Montafia
y su matricula corresponde a
M-8943-AJ. El container llevaba el ni-
mero 775/02. Nuestro compaiiero de
viaje es Alfonso Gémez Fernandez, na-
tural de Baralla (Lugo) y representante

de lo que podriamos definir como nueva
ola de camioneros. Es serio y de primera
impresion nos dio la sensacion de que
bastante centrado, ya que sabiendo que
las sobremesas de los camioneros suelen
ser largas, €l insistio en hacer el cambio
de camiones cuanto antes, para poner-
nos en ruta pronto y dormir lo mas cer-
ca posible de Pamplona, punto donde
deberiamos hacer la revision Tir.

Por fin, a las cuatro treinta, cuando
el trafico madrilefio empezaba la habi-
tual congestion de un domingo por la
tarde, emprendimos la salida. El cuenta-
kilometros marcaba 27.980 kilometros.
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La primera impresion al subir la cues-
ta que existe tras la desviacion de la ca-
rretera de El Pardo hacia Fuencarral, fue
la de que en esta ocasion llevabamos car-
ga a tope, puesto que la subida, al ser
bastante pronunciada, nos hizo darle
alegria al camion mediante el juego de
las velocidades. Nuestro camion lleva re-
lacion Opcional 5,48:1 que permite una
velocidad punta de 107 km/hora, pu-
diendo subir en primera velocidad una
pendiente del 18,8 por 100 a una veloci-
dad de 10 kilometros hora. (Con la rela-
cion standard, la velocidad punta es de
96 km/hora y la pendiente méxima su-
perable en primera, del 21,2 por 100 a
una velocidad de 9 kilémetros por hora).

SALIENDO DE MADRID

Al iniciar esta cuesta, la carretera es-
taba en bastante mal estado con ondula-
ciones continuadas que hacian rebotar
mucho el tractor. En el cuaderno de no-
tas tenemos apuntado “duro de suspen-
5ion"’; pero aqui conviene también acla-
rar que ibamos muy cargados y que la
carroceria del semi es un container de
acero. En el interior de la cabina, gracias
a los asientos y particularmente el co-
respondiente al del puesto de conduc-
tor, no se sentia demasiado el pésimo
stado de la carretera. El asiento del
conductor (Industrias Esteban), lleva
espaldo ajustado angularmente y base
ongitudinal, amortiguador de doble
fecto y suspension por muelle helicoi-
dal con sistema variable de 50 a 100 kg
e peso.

En cuanto al confort técnico de la
inidad tractora, la suspensién es en el
2je delantero por ballestas semiel ipticas,
ulén, gemela y amortiguadores hidrau-
icos de doble efecto, lo que contribuye
1otablemente al confort que pudimos
apreciar en el interior de cabina. En el
je trasero lleva ballestas semiel ipticas,
oulén patin y ballestin de sobrecarga.

BUENA MARCHA

Por Venturada pasamos a las seis y
veinte, encontrandonos ya practicamen-
te sin trafico, lo que nos permitié ir ya
d e incluso

turismos y otros camiones. Logica-

ente debido a la relacion que llevaba-
mos, tanto en terreno llano como ligera-
rmente en desniveles poco pronunciados

La buena marcha del 4238 ha sido una de las mas notables cualidades observadas en este viaje.
Aqui aparece durante uno de los adelantamientos en plena autopista francesa.

El “chequeo” diario se hace ahora facilmente gracias a la nueva parrilla que deja al descubier-
to -como puede verse- buena parte de los elementos de revision diaria.

Hubo tramos en los que nos encontramos con mucha maquinaria de obras piblicas durante el
viaje. He aqui dos muestras de ello. Sobre todo en la primera, por tratarse de carretera de doble
direccion, se aprecié mucho la potencia y velocidad punta del tracto camién, Puede verse que
adems del cambio de rasante, sin visibilidad, la raya continua se nos presento enseguida, Fue
un adelantamiento brillante.
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Testimonio de la cena que a pie de carretera nos ofrecié nuestro amigo Fanjul. La “despensa’"
no iba vacia precisamente.

L

podiamos mantener una marcha muy
alegre que logicamente en caso de fuer
tes subidas como las del Puerto de $
mosierra, habia que tomérselo con mé
tranquilidad, sin que esto signifique pé
dida de ritmo: recordamos la posibilids
de subir una pendiente de 18,8 por 10
a 10 kilémetros por hora.

Esto de las distintas relaciones delé
tracto-camiones para servicio Tir es V&
daderamente notorio, ya que si se elig
una para la tipica orografia como ladt
norte de Espafia, es preciso que s
mucho, mientras que para el serviciopﬂ
Europa habitualmente en carreteras bi
tante llanas, es muy recomendablef
empleo de relaciones que permitan alf
velocidades que, como més adelante i
remos, adelantan mucho en las pist
francesas, paso obligado para todt
nuestros camiones de servicio Tir.

Charlando sobre el container, Alfe
50 nos comento que en vacio con el ¢
junto estima que llega a pesar unash
toneladas.

A las siete treinta de la tarde, yaft
biamos recorrido unos ciento treints.
seis kilometros y paramos cerca de &
vias a echar combustible (200 litros).| g
temperatura exterior era verdaderamé ra
te heladora. pr

Continuamos  répidamente cami
encontrandonos al paso por Arl g
(8,10) niebla y lluvia. En este tramof pe
dimos comprobar que la calidad lumi: C
ca de estos nuevos camiones pertel 4o
cientes a la Serie 200, es superior & g4

i

€1 semi-remolque llevaba neuméticos Michelin. A nuestro conductor Cajén de herramientas situado entre los largueros del chasis dd
parecian gustarle més los Firestone. tocamién.
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Aqui dormimos la primera noche en Francia. En el restaurante que aparece enfrente, tomamos un buen desayuno.

hasta entonces conocida. Los nuevos fa-
ros rectangulares y encastrados en el pa-
rachoques, al ir situados bastante bajos
proporcionan una iluminacion de la ca-
rretera que puede calificarse de optima.
Recordemos que los reglamentos euro-
peos recomiendan este tipo de faros.
Con todo el tiempo de utilizacion de es-
te modelo desde que salio de fabrica,
s0lo ha fundido una bombilla. Los anti-
niebla Hella que ha montado la empresa
propietaria del camidn, cuando los nece-

T TR

En el tractor llevabamos la Firestone T-1000 y su comportamiento

fue en todo momento satisfactorio.

sitamos, cumplieron favorablemente su
labor. Es interesante la forma de coloca-
cién bajo el parachoques dentro de una
carcasa que a la vez de hacer de soporte,
los lleva bien protegidos y fuertemente
anclados:

LOS RETROVISORES DEL 4238

Ya con bastante lluvia pasamos por
Burgos a las nueve y veinticinco de la

4238 TB
LA PRUEBA
MAS LARGA

noche. En esta ciudad hay que hacer
parte de recorrido urbano con algunas
curvas cerradas que obligan a hacer ma-
niobras ““al milimetro”; gracias a los re-
trovisores grandes y partidos que el
cliente ha montado en este camion, es-

Quinta rueda marca llasa, que equipaba nuestro camién.
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tas maniobras pueden hacerse con tran-
quilidad. ¢Por qué no viene ya de fabri-
ca con dicho tipo de retrovisores en lu-
gar de los que trae, de una sola cara? .

Por fin, poco después de las diez y
media de la noche, paramos a cenar en
la carretera a Vitoria, en un hostal cuyo
nombre denota ya de entrada que no
ibamos a cenar mal: se llamaba “Gali-
cia” -como no-. Justamente al lado del
hostal, esta situada la base de Seat, cuya
entrada, asfaltada, nos permitié dejar los
dos camiones (desde Madrid venia con
nosotros José Antonio Fanjul, que traia
otro modelo similar al que probamos y
que se dirigia a Londres).

Repostaje en Francia. Uno de los frigorificos lleva nitrégeno Iiquido y otro, equipo mecénicy,
El comportamiento del equipo Thermo King al parecer es preferido por la mayoria de los cor S
ductores.

CENA Y DESCANSO

Aqui nos tomamos una sopa, huevos
fritos con jamén y de postre, leche frita,
tras la cual, nos fuimos rapidamente a
descansar, puesto que era nuestra idea
poder pasar enseguida la revision TIR en
Noain (Pamplona) para enfilar lo antes
posible la carretera de la frontera.

A las seis y media de la mafiana, sa- (ﬁ
Iiamos rumbo a Pamplona tras un arran- d
que realizado sin dificultades, pese a que p
hacfa mucho frio. Nosotros nos temfa-  Ni los vehiculos Iigeros nos oponian ia. Otro testimonio més de cémo imos” d
mos que dadas las adversas condiciones en este viaje.
climatologicas, podria helarse el circuito g

cf

L £l 500302 g

c

W

. * |

4 4 a

. a
¢t BT PVirgen del poerto 5, Tel. 265 7400 g

13 j. Telex. 22775 - 23638

La altura del conjunto nos hizo tomar precauciones en més de una ocasion. Afortunadamente no nos influyé para nada en ningdn caso.
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neumatico del camion, cosa que, afortu-
nadamente, no llegd a ocurrir.

Para que el lector se haga una idea de
estas condiciones, diremos que en la ra-
dio del camion, en el programa “‘Albora-
da” de Radio Nacional de Espafia, escu-
chamos que esa misma mafana la tem-
peratura en el centro de andlisis de la
Ciudad Universitaria de Madrid era de
seis grados bajo cero..., y al parecer en
Ciudad Real Ilegaron a los nueve.

A las tres y dieciocho minutos de la
madrugada pasamos ante las instalacio-
nes del taller de asistencia Chrysler “’Rio
Ebro”.

A las siete atravesamos Vitoria.

SISTEMA DE FRENOS-

En lo que respecta a frenos, este trac-
to-camion lleva un sistema de frenado
por aire comprimido con dos circuitos
totalmente independientes a ambos ejes.
Para control constante de cada uno de
estos circuitos, tiene testigos de alta y
baja presion. Lleva sistema de emergen-
cia por falta de presion en los circuitos
con accionamiento sobre el eje trasero,
mediante muelles en los cilindros. Son
de simple camara en el eje delantero y
de doble camara y actuadores de mue-
lles en los traseros.

Es destacable el que la superficie de
frenado de este modelo es exactamente
de 5,760 cm2, mientras que el modelo
precedente solo llegaba a los 5.000 cm?2
de presion de trabajo.

El freno de estacionamiento y emer-
gencia actda al faltar presion en los cir-
cuitos, por averia, mediante una valvula
situada en el tablero de instrumentos,
con la que se vacia el circuito trasero,
sin vaciar el calderin de servicio. Para la
conexion de frenos con el semi-remol-
que, va provisto de circuitos dobles con
acoplamiento universal, mediante man-
guera de goma.

A medida que transcurria la mafiana,
el frio iba dejandose notar mas, lo cual
nos dio oportunidad de comprobar que
tanto la calefaccion como la estanquei-
dad de la cabina, son francamente bue-
nas. En el lugar del acompafiante es muy
necesaria la calefaccion individual con
aire caliente del motor que va situada
justamente entre los pies del ocupante
de este asiento. El puesto de conductor,
al coincidir con él la salida del colector

de escape, va habitualmente méas templa-
do.

TERMINAL TIR

La llegada a Pamplona fue a eso de
las ocho y media, para llegar a las nueve
y cuarto a la terminal TIR de Noain.
Alli nos dieron el nimero 13 para la
revision...

A las doce emprendimos la marcha
hacia la frontera, para lo cual nos dirigi-
mos por la carretera de Behobia con su
duro puerto del Velate (847 m). En la
bajada de éste, tuvimos que parar a revi-
sar las ruedas del semi-remolque pues sa-
lia bastante humo y temimos que se hu-
biera incendiado. Afortunadamente no
pas6 de un calentdn, que pese a que ba-
jamos el puerto con mucho tacto, la lon-
gitud de unos 11 kilometros de bajada
castiga seriamente las zapatas de frenos.
Esta peripecia nos ocurrié a launade la
tarde.

COMIDA EN VERA DE BIDASOA

A las dos menos cuarto paramos a
comer, aprovechando para que se enfria-
sen un poco los frenos. Fue una comida
réﬁida, con llamada a la delegacion de
Montafia en Behobia para la recogida de
documentos, y a las tres menos cinco
partiamos de Vera de Bidasoa. Todo es-
te tramo hasta la frontera merece co-
mentario aparte por su agradable aspec-
to y aires de paz y tranquilidad que, en
contraste con nuestra habitual vida de
ciudad, da gusto por lo menos sentir de
vez en cuando. De verdad que es un sitio
como para recorrer tranquilamente
aprovechando alguna época que nos per-
mita una escapada.

La llegada a Behobia, a las cuatro me-
nos veinte, ya nos fue poniendo en am-
biente “jugoso” para los que sentimos
con aficion el vehiculo industrial. A la
entrada nos encontramos con las consa-
bidas filas de camiones nacionales y ex-
tranjeros, lo cual, principalmente por
ver estos Ultimos, siempre es interesante
(los nacionales, ya los vamos conocien-
do més...).

PROBLEMAS CON LA ADUANA
FRANCESA

Tras la ya comentada en otras ocasio-

nes “carrera’’ para poner en orden nues-
tros papeles -esta vez muy rapidamente
por parte de la Guardia Civil espafiola-
nos “enfrentamos” al gendarme de tur-
no que nos puso bastantes pegas, ya que
alglin dato no iba correcto en nuestro
cuaderno TIR. Tras un mal rato (que
nos dio) se arreglé con las monedas de
curso legal en Francia, de rapido efecto
a la hora de comprender nuestra situa-
cion.

En la frontera vimos otros comparie-
ros de Empresa Montafia con los que es-
tuvimos charlando, y a los que pregunté
por otro buen amigo -Paco “El Legio-
nes’’- con el que hicimos un viaje a Lon-
dres en prueba de otro camion. Me dije-
ron que estaba averiado después de Bia-
rritz. Me alegré de tener la oportunidad
de verle. Al parecer su averia consistia
en problemas con la bomba de agua. Ha-
bian ido a atenderle los mecénicos, ya
que estaba cerca de la frontera.

Al tren que ibamos nos debimos pa-
sar de largo, y eso que estabamos muy
pendientes de ver su camién. Lo senti
mucho.

Llegando a Biarritz nos cruzamos con
un camidn espafiol que debia llevar los
caballos de Alvaro Domec de regreso a
Espafia.

En Bayona y respetando las normas
internacionales, tuvimos que volver a re-
postar 240 litros cuando habiamos reco-
rrido 692 kilémetros desde nuestra sali-
da el dia anterior de Madrid. El punto
de repostaje fue la estacion Shell que
hay a la entrada de la ciudad y que es
punto de reuniéon y descanso para los
camioneros espafioles que atraviesan
Francia, y en la cual y con motivo de
otras pruebas ya hemos dormido en su
parking.

HABLANDO ESPANOL EN FRANCIA

En general la carretera francesa suele
ser facil para los camiones espafioles y
aqui comentamos que la nacional 10 es
una de las mejores (la que va a Paris). A
las siete y media pasamos por Belin ya
con el cielo raso. A 33 kilometros de
Burdeos volvemos a respostar gas-oil (69
litros). Esta estacion, regentada por un
matrimonio arabe y su guapa hija, es
otro de los puntos donde nuestros ca-
mioneros se sienten a gusto, ya que los
tres hablan perfectamente espafiol.
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Otro repostaje, esta vez junto a un Mercedes en Nantes.

A las nueve y veinte, nuestro amigo
Fanjul, del que no nos habiamos separa-
do en todo el recorrido, nos ofrecié una
improvisada cena antes de desviarnos
nosotros hacia La Rochelle y él, hacia
Angouleme (camino de Dieppe, donde
embarcaria para Newhaven y continuar
camino hasta Londres).

La cena,compuesta a base de chorizo
de la tierra -de Fanijul, claro- queso y
buen vino, servida y tomada a verdadero

pie de carretera, nos supo fenomenal-  donde habia varios camiones mas, fret EF
mente. A esto, otro camion espafiol de  a un hotel de Les Routiers y nos dispt :‘"'
mudanzas pard y su conductor se dirigi6  mos a descansar esta vez a bordol gic

hasta nosotros. Nos pill6 terminando el  nuestro camién. br
4gape, no obstante nuestro amigo Fanjul
le ofrecié un buen trago de vino. Noso- 2

o
tros teniamos que partir rapidamente PARA UN SOLO OCUPANTE, EST ne
pues debiamos avanzar todo lo mas po- PENDA CABINA %
sible. "

A unos sesenta y un kilémetros de Ya hemos comentado en mas del L

Saintes, paramos en una amplia plaza ocasién que este camion para un & s

de

Los puntos luminosos laterales suponen un considerable avand i

Aqui ibamos ya camino de Roscoff para embarcar en el Ferry a  cyanto a sefializacion. ¢Pero por qué no han sido iluminados &~
Inglaterra. totalidad lateralmente? m
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Entrada en el Ferry (Roscoff). Ha de efec
tuarse marcha atrds ya que no tiene mas que
una entrada de vehiculos y en su interior, 16
gicamente, un trailer no puede hacer manio-
bra.

Deupante estéd correctamente disefiado,
no siendo asi cuando, como en este ca-
50, ibamos dos. De todas formas aba-
tiendo el respaldo del asiento del acom-
pafiante y. extendiendo el segundo col-
chon de la litera sobre la carcasa del mo-
tor y el asiento del conductor, se logra
una superficie més o menos comoda
donde es posible al menos estirarse. Nos
quedamos dormidos enseguida y en me-
dio de nuestros suefios, oimos que lla-
maban a la puerta y nos despertaban. Se
trataba de otro compafiero de Empresa
Montafia que nos dijo: ivenga rapido
que nos tenemos que ir! Comprendien-
do que algo no marchaba bien, le co-
mentamos que nosotros ibamos para In-
glaterra, a lo que €l nos replico: ¢para
qué poneis el camion mirando para aba-
jo...? Parece ser que al poner nosotros
el camidn en esta posicion, él pens6 que
también |levabamos pescado fresco a Es-
paia y que no teniamos tiempo de per-
der, en cuyo caso podriamos hacer el
viaje juntos. Aunque eran las cinco de la
mafiana le perdonamos, porque sin duda

le comprendimos y no somos rencoro-
s0s. De todas formas fue una simpética
jugada de la que nos reimos bastante al
dia siguiente.

ME GUSTA EL THERMO KING

El dia se presentd nublado y después
de un buen desayuno, cosa digna de
mencion, a base simplemente de café
con leche y mantequilla con pan, nos
pusimos a arrancar el Thermo King, que
lo hizo bien,teniendo en cuenta que al ir
practicamente al descubierto  es de
arranque mas duro.

Hablando de equipos de refrigera-
cion, nuestro compariero Alfonso nos
comenté que él prefiere el Thermo King
frente a cualquier otro sistema, y que lo
considera experimentado y fiable. Del
nitrogeno |iquido para refrigeracion, me
comenté que en caso de gue por cual-
quier circunstancia te quedes sin nitro-
geno, el repostaje no siempre es fécil y
siempre es mas complicado que el del
combustible para una unidad frigorifica
mecénica.

SOBRE CIEN KILOMETROS POR HO-
RA

A las diez y cinco de la mafiana pasa-
mos Saintes y hubo tramos en los que
fuimos bastante desahogados a poco
més de 2.000 vueltas con una velocidad
punta de 100 kilémetros hora. Recorde-
mos que la potencia actualmente comer-
cializada de este motor es la de 275 CV
(DIN) a 2.200 vueltas y que su par mé-
ximo se sitda en los 103 m.k.g. a 1.450
r.p.m.

Se trata de un motor de seis cilindros
en linea de ciclo diesel cuatro tiempos
con inyeccién directa. Sus dimensiones
de cilindros son: 130 mm de didmetro y
una carrera de 150.Su cilindrada total es
de 11.946 cc y tiene una relacion de
compresion de 15,5 litros. Como su ele-
vada potencia y cilindrada indican, se
trata de un motor sobrealimentado cuya
sobrealimentacion se efecttia por medio
de un turbocompresor K.K.K. 3 HD
accionado por los gases de escape.

El sistema de alimentacion de com-
bustible es por bomba de inyeccion
Bosch con regulador mecanico y varia-
dor de avance. El filtrado de gas oil por
dos filtros en serie, se realiza por ele-
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mentos de papel doble recambiable. El
aire a su vez es filtrado por cartuchos de
papel por dos prefiltros ciclonicos.

Sobre cémo suele conducir, Alfonso
nos dice que normalmente prefiere no
pasarle de las 2.000 vueltas.

UNA NUEVA CAJA

El manejo de la caja de cambios, una
vez familiarizado con él, permite sacarle
un buen “jugo” a los 275 CV de poten-
cia de este motor. Alfonso coincide con-
migo en que todavia los conductores es-
pafioles no estan acostumbrados a este
cambio de velocidades de tipo “de ga-
ma”, aunque una vez habituado es muy
rapido. Técnicamente en este sentido, el
4238T lleva un equipo que comienza
por un embrague monodisco en seco de
accionamiento hidraulico con ayuda
neumatica. Tiene una superficie de fric-
cion de 976,6 cm? (diametro del disco:
420 mm).

La caja de cambios recientemente
presentada, es la nueva Barreiros 815
con ocho velocidades adelante todas sin-
cronizadas, y marcha atréas. La relacion
de multiplicaciones es la siguiente:

.. 7,81

Hablando de este tema de la caja de
cambios, llegamos a La Rochelle, donde
aprovechamos para comer en uno de los
restaurantes de Les Routiers. En estos
lugares, de mend Gnico, por un precio
modico pueden tomarse unos entreme-
ses, un primer plato, un segundo y pos-
tre. Detalle curioso es la existencia de
mesas corridas, donde los camioneros se
sientan unos al lado de otros en franca
camaraderia y da opcion al reconfortan-
te didlogo tras una amplia jornada de
conduccion.
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LAS “NINAS” DE LOS ROUTIERS

El otro detalle es el referente a las
camareras, a cual mas llamativa y elo-
cuente en cuanto al trato personal -pare-
ce que te conocen desde hace tiempo-,
estrategia que indica la existencia de una
cierta competencia entre estos restau-
rantes. De verdad que son todas ellas de
pelicula de ““Perpifian”, segin dicen los
que han visto estas peliculas. Para los
exaltados, también es sitio al menos de
conocer. Pensandolo bien, como hay
competencia y todas van més o menos
sexys, quiza el éxito seria que alguno de
estos restaurantes tuviera chicas correc-
tamente vestidas.

Pese a las pomposas chicas, lo mas
notable de esta parada fue la seleccion
de quesos franceses que sin |imite uno
puede tomar como postre a plena satis-
faccion.

A las dos menos veinte, ya estibamos
otra vez en ruta.

El camino hasta Nantes transcurrid
sin dificultad y fuimos charlando sobre
el tipo de aceite que normalmente utili-
za nuestro comparfiero para la lubrica-
cion del camion. Nos dice que el Serie
Il de Cepsa le da buen resultado. En
cuanto al liquido para embrague, utiliza
el que viene envasado por Chrysler.

A proposito de este tema recordare-
mos que la lubricacion se efectia por
medio de bomba de engranajes que me-
diante una vélvula de regulacién mantie-
ne una presion de 2,5 kg. El caudal del
circuito es de 7.500 litros/hora. Lleva
un filtro de aceite del tipo centrifugo
auxiliado ademas por un filtro con ele-
mento de papel recambiable.

Nuestro paso por Nantes fue a las
tres de la tarde. Habia bastante trafica y
ademas hay que atravesar la ciudad por
el centro, muy cerca de la famosa cate-
dral, cuya parte superior pudimos ver re-
lativamente cerca.

En esta ciudad nos llamé la atencion
el que sus autobuses urbanos fuesen
Mercedes Benz 0305, como el que en su
dia tuvimos ocasion de analizar a su pa-
so por Madrid. Es curioso, existiendo en
Francia buses tan interesantes como los
Saviem y Berliet, lo cual habla de la cali-
dad del modelo alemén y de la Comuni-
dad Econémica Europea.

Tanto en paso por ciudades como en
tramos de fuertes subidas, me indica Al-
fonso que nunca ha tenido problemas de
temperatura con el motor de este ca-
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Las instalaciones de Roscoff son muy modernas y practicas. Sin duda una terminal mejor que d
la travesia que por cierto fue de lo més movido. '

e
mién. Su sistema de refrigeracion es con CERCA DE ROSCOFF o
circuito forzado por bomba centrifugo 9
y termostato. Su capacidad es de 42 li- A las cinco de la tarde pasamos po P
tros. Rennes y repostamos en otra gasoliner
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Testimonio grafico de cémo amarraron el camion al piso del Ferry.
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Shell donde el encargado, un francés de
padres espafioles, nos habl6é en nuestro
idioma y se ofreci6 para que en caso de
necesidad recurriéramos a él.

Nos ibamos acercando a Roscoff y
ya tenfamos muchas ganas de embarcar,
pero parece ser que el Ferry que atraca
en este puerto, slo sale a las doce del
mediodfa, por lo que todavia teniamos
tiempo; no obstante, preferiamos Ilegar
lo antes posible a la ciudad costera.

A las siete y diez pasamos por St.
Brieuc. A partir de aqui la carretera se
iba haciendo cada vez més serpenteante
y empezamos a caminar en zonas de
constante subida y bajada. En estos tra-
mos, ya de noche, pudimos comprobar
¢l comportamiento de la direccion (hi-
dréulica integral) con una relacion de
22,8:1 y con radio de giro de 7,4 m. La
columna de direccion consta de dos tra-
mos, articulada mediante una junta car-
dénica. Su comportamiento fue en todo
momento normal y nuestro conductor
la considera como correcta.

Sus preferencias en cuanto a los neu-
méticos se inclinan por el buen agarre de
Firestone, aunque la Michelin salta me-
nos. De todas formas prefiere la Firesto-
ne. Las ruedas que equipa nuestra uni-
dad es la Firestone Transport 1000. En
esta nueva serie se ha adoptado el siste-
ma de disco que centra sobre el cubo y
se centra sobre éste y el tambor de freno
por medio de 10 pernos.

Por fin, a las diez menos cinco llega-
mos a Roscoff. La estacion maritima
queda a més de diez kilometros de la
ciudad, por lo que decidimos, una vez
alli, ya no movernos, pues habiamos an-
dado todo el dia de camino. A esas ho-
ras el edificio de la estacion con su bar y
demés instalaciones, estaba cerrado. So-
lamente estaba abierto un apartado es-
pecial para camioneros con camas y los
correspondientes servicios. No hubo for-
ma de ver quién tenfa las llaves de las
habitaciones, por lo que tuvimos que
prepararnos a dormir otra vez en el ca-
mion, cosa que hicimos tras la improvi-
‘sada cena en la propia cabina.

Nuestro camion lo habfamos aparca-
~do junto a un Volvo F89, también con
carroceria frigorifica, de la empresa Fri-
goscandia.

DESCANSO JUNTO AL CANAL DE
LA MANCHA

Dado que yo tenfa que dormir sobre
ambos asientos y la carcasa del motor y
que estd p:
frente al mar abierto, le comenté a Al-
fonso que si en una de mis vueltas le
daba a la palanca de freno de estaciona-
miento nos ibamos derechos al mar. Por
su situacion en el tablero junto al volan-
te, es muy comoda para el conductor,
pero teniendo que improvisar una segun-
da cama, el usuario de ésta debe dormir
con cuidado para no darle rienda suelta
al camion que, en este caso ademds, es-
taba en cuenta favorable.

Hacia mucho frio y viento, lo que
presagiaba que la travesia de por la ma-
fiana no iba a ser precisamente de pla-
cer.

ENCUENTRO CON OTRO COMPA-
NERO

Dormimos placidamente hasta eso de
las ocho de la mafiana. Nos despertaron
las luces de otro camidén que daban a
propésito en nuestra cabina. Era otro
compafiero (Luis Gonzdlez “El Estu-
diante”) de Empresa Montafia que aca-
baba de desembarcar del Ferry y se dis-
ponia a continuar viaje a Espafia. Hasta
la hora delembarque, a eso de las diez y
pico, nos lavamos a gusto en las depen-
dencias de la estacion maritima, por
cierto muy limpias y acogedoras, y lue-
go ya una vez “presentables”, nos toma-
mos unos cafés e hicimos los papeles de
rigor. Aqui Alain Quemeneur del Rowe
Group, es un buen contacto para los
transportistas espafioles.

“El Estudiante” nos dijo que la trave-
sfa habfa sido bastante movida y que
nos recomendaba estar fuertes para lo
que deberiamos comer nada més partir.
Ante esta advertencia, decidimos apro-
vechar para comer enseguida y estar to-
do lo fuertes que la ocasién precisaba.

Tras el embarque del camion, marcha
atrés -este ferry sélo tiene una entrada
para los vehiculos-, los encargados del
barco procedieron a su anclaje al piso de
bodegas por medio de fuertes cadenas
con elemento aproximador roscado. En
total fueron catorce puntos de sujecion.

SOBRE EL AGUA

Sobre las doce del mediodfa, con el
cielo descubierto, zarpamos rumbo a In-
glaterra. La salida del puerto fue tran-
quila aunque tomando como referencia
la horizontal del barco y la de tierra,
pudimos observar que verdaderamente
se movia bastante, pero con lentitud.
Mientras tanto, nos dirigimos al restau-
rante tipo autoservicio donde cogimos
un par de filetes con patatas fritas y
queso de postre, que comimos tranquila-
mente.

PROBLEMAS CON MI EQUILIBRIO

Enseguida vino lo bueno., Es decir,
que nuestro Ferry empezd a dar unos
bandazos que nos hacian perder el senti-
do del equilibrio. Fue visto y no visto,
pues rapidamente y salvo unos cuantos
“superdotados”, no se veia un alma en
pie en todas las dependencias para el pa-
saje. Nosotros tenfamos cama en una ha-
bitacion de cuatro literas, a la que nos
dirigimos a toda velocidad en busca de
un merecido reposo. Mi sudor era frioy
la cabeza parecia que me iba a explotar.
Aprovechando un aparente momento de
calma, sali a la tienda del Ferry “libre
de impuestos’’ para comprar algunos re-
cuerdos. Pensé que para no acelerar mi
mareo, lo mejor seria no mirar de frente
para no ver las oscilaciones de mi verti-
cal, asi que apoy4dndome en una barra
preparada al efecto frente al mostrador,
pedi lo que queria. No me atrevia a mi-
rar a las chicas, pues pensé que mejor no
asustarlas ya que debfa estar muy blan-
co. El problema fue que las miré y las
pobres habian perdido su color habitual
y no podian estar m4s palidas: esto fue
lo que ya me desmoralizd y en vista de
que no podia méas, me dirigi a los lava-
bos, donde pasé lo que normalmente pa-
sa cuando uno tiene un mareo de este
tipo. La verdad es que quedé lbgicamen-
te débil pero al menos con el estomago
vacio, me sentia de otra forma, aunque
esta mejoria no fuese para tomar excesi-
vas confianzas, por lo que decidi ir a la
litera y dar una cabezada.

UN FERRY PARA LA HISTORIA

A todo esto, ya habfamos tomado
nota del nombre del barco y sus caracte-
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Alfonso, junto a
otro compafiero

risticas: se trataba de Penn Ar Bed, con
un peso muerto de 1.200 toneladas y un
largo total de 109,50 metros.

Al entrar en el puerto de Plymouth,
salimos a cubierta a respirar aire fresco,
que nos vino muy bien. Justo donde no-
sotros estabamos, vimos subir en el Fe-
rry al practico del puerto con una peri-
cia y rapidez que nos impresiond.

de Montafia que
venia de Ingla-
terra apodado
“el Estudiante”
(se llama  Luis
Garcia y es de
un pueblecito
de- Santiago) y
Alain Queme-
neur, del Rowe
Group, buen
contacto en este
puerto para los
camioneros de
Montafia.

La llegada fue a las ocho y media de
la noche. Tras pasar la frontera en el
mismo hall del barco, bajamos a bodegas
donde ya estaban desencadenando los
camiones. Allf nos dimos cuenta de que
ni Alfonso ni yo tenfamos la tarjeta de
entrada en Inglaterra que hay que entre-
gar a la salida (a mf siempre me pasa
esto). Alfonso tuvo que subir arriba a

Otra vez en el Ferry, camino de Francia.{
sérvese cOmo se sujetan las esquinas del o
tainer con cadenas al piso del navfo.

pedir otra, cosa que hicieron a regé
dientes, Yo tuve suerte al encontrarlal
el maletin de las cdmaras fotogréfic
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PASO DE ADUANA EN PLYMOUTH

w Una vez en tierra, y tras el profundo
control de palabra a que nos sometié un
agente de paisano al que acompafiaba un

més parecian unos renombrados artistas
pop. Es curioso reflexionar sobre la li-
bertad de este pueblo, puesto que la ma-
yorfa de estos hombres ya habfan pasa-
do la barrera de los 30, tras lo cual, nor-
el hombre se “civiliza” y cui-

funcionario muy simpético, sélo nos ca-
bfa esperar al duefio de la mercancia pa-
ra que nos dirigiera a su almacén. Los
trémites en la Aduana, aunque pesados
en Inglaterra, si uno va en regla son sen-
cillos, y si vas con un camién de fruta
€omo en este caso, se ven todavia més
agilizados, ya que dada la necesidad del
pafs de alimentos, facilitan mucho la ta-
rea. En el caso de llevar méquinas u otro
tipo de mercancfa, la cosa se demora
bastante.

Por fin lleg el propietario de la mer-
cancfa y nos dirigi6 a su almacén, atra-
vesando la ciudad que, por cierto, es
agradable y esté urbanisticamente muy
bien disefiada. Un detalle curioso es que
en el centro de una gran plaza redonda
tienen una antigua iglesia con los techos
derruidos, pero cuya torre, aun con el
paso del tiempo, sigue erguida mirando
al cielo como un testimonio de la gran
sensibilidad y cultura que tiene el pue-
blo inglés. Verdaderamente hace como
de monumento, pero que en su sencillez
es quizd uno de los més bonitos que
nunca hayamos visto.

FIN DE VIAJE (DE IDA)

La llegada a nuestro destino (The
Fruit Centre) en Sutton RD, fue sobre
las diez de la noche. Nos dijeron que la
descarga serfa al dfa siguiente, por lo
que tenfamos tiempo de descansar.

Esa noche |a radio habl6 de los aten-
tados en Londres y de problemas con
los miembros del Ira, teniendo incluso
que desalojar en el centro de Londres
una calle tras una llamada comunicando
que habfa instalada una bomba en un
automévil.

Nos despertamos pronto y tras lavar-
nos en el Fruit Centre, fuimos a tomar
un café en los alrededores. Estdbamos
situados en un barrio del puerto pesque-
10 lejos del casco urbano de la ciudad.
El café nos supo fatal, pero sélo por ver
los personajes que all{ coincidfan, mere-
cfa la pena. Eran principalmente em-
pleados portuarios, pero que con sus ca-
bellos largos, bigotes, barbas y atuendos,

da su aspecto estético en relacion con
nuestra habitual sociedad. Sin duda, to-
do esto confirma que Inglaterra sigue
siendo diferente.

HABLANDO DE CAMIONES

En la espera para nuestra descarga,
aprovechamos para charlar tranquila-
mente de camiones.

Alfonso; écudl es el camion que més
te gusta?

|

Me parece que éste que llevo es uno
de los mejores, puesto que no me ha
dado problemas y tiene fuerza, ade-
més de que anda bastante. Nosotros
siempre vamos corriendo a todos los
sitios. Ya sabes.

— ¢Qué problemas tienes en este ca-
mion?

— Ya has visto que no tengo problemas;
pero creo que se debia mejorar lo re-
ferente al circuito neumdtico. Creo
que es facil tenga fugas insignifican-
tes. En cuanto a averfas, en Holanda,
frontera con Bélgica, se estroped el
regulador de la bomba inyectora,
Normalmente no se puede romper.
Debio ser algin tornillo mal anclado.

— ¢De los camiones extranjeros cudles
te gustan més?

— Creo que el Scania es el mejor. Las
cabinas del Bussing me gustan mu-
cho.

&Y los Volvo, Man y Mercedes?

— Tengo entendido que son buenos ca-
miones pero no los he llevado.

— Me has dicho que has llevado un Ma-
girus, équé tal es?

Me resulté duro y resistente. (Era ca-
mi6n rigido de tres ejes). También
me gusto.

UNA CIUDAD ACOGEDORA

Mientras descargaban el camion por
la tarde, di una vuelta por el centro de la
ciudad, que tiene puerto comercial y ba-
se naval, ademas del pequefio puerto
pesquero.

Tiene buenos comercios y su centro

ial con calles exclusit pa-
ra peatones junto a un gran edificio cir-
cular que no es otra cosa que un parking
para 1.700 vehiculos, creo son elocuen-
tes datos del favorable urbanismo con
que estd realizada. Hay que tener en
cuenta que sblo tiene 209.000 habitan-
tes.

Antes de salir otra vez al puerto, por
telex pedimos instrucciones a Madrid,
pero nos dijeron que en nuestro desem-
barco de Roscoff, tendriamos otro telex
con instrucciones.

“TELE” EN COLOR (VIAJE DE RE-
GRESO)

De regreso, otra vez en el Ferry, deci-
di no cenar apenas, con el fin de no
tener problemas digestivos, ya que antes
habia comido fuerte pensando en no te-
ner que cenar para no tener problemas
de “equilibrio”. La travesia fue igual de
movida, pero esta vez aguanté viendo la
television en color que, por cierto, trans-
mitia un programa musical de Nana
Moskouri muy agradable. Después dor-
mimos placidamente, esta vez con las
cuatro literas ocupadas, las otras dos por
un espafiol y un francés.

Al sacar el camion (al igual que al
embarcar), del Ferry, tuvimos que tener
mucho cuidado, ya que al ir descargado
y como el container es alto, podia dar
en la parte superior de la bodega.

Le pregunté a Alfonso: écuanto mide
de alto este container?

— El otro dia uno cargado y con semi-
remolque enganchado al camion me-
dia 4,10 metros.

TELEX: RUMBO A NANTES. URGEN-
CIA. PESCADO FRESCO

A las nueve y veinte pasamos por San
Pol de Leon cuando amanecia.

Morlaix, que esta vez pasamos de dia,
nos pareci6 muy bonito y en nuestras
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notas de viaje también queda pendiente
de visita para cuando ésta sea posible.

A todo esto ya teniamos orden de
dirigirnos a Nantes a cargar pescado fres-
co, lo cual significa que no habia tiempo
que perder y que se nos venia encima
una buena carrera.

A la entrada de Rennes nos pararon
los gendarmes, para control; nos pregun-
taron que de donde veniamos, qué trafa-
mos y a donde ibamos. Sin problemas,
continuamos adelante. Eran las doce y
veinte y ya tenfamos hambre, particular-
mente yo que no habia cenado.

En una subida nos encontramos un
“‘cepo” (cami6n con semi-remolque Ber-
liet) que nos detuvo de una muy buena
marcha que desde que salimos de Ros-
coff no habiamos perdido.

TORTILLA EN UN ROUTIER

A la una y cinco paramos a comer en
otro Routier, en el que como recuerdo
daban unos pequefios calendarios la mar
de pornogréficos. Ya quedaban pocos.

De entremeses habia caracoles, y co-
mo no me hacia mucha gracia la carne
que habia de segundo plato, aunque no
es normal, las pomposas chicas me ofre-

La cabina, ademés de lugar de trabajo y de
descanso -litera-, es también cocina. He aquf
una evidente prueba de ello.
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Antes de cargar pescado fresco en Nantes hicimos esta foto ante un servicio oficial Chrysler,
Esto es importante, ya que en caso de necesidad pueden echarle al camionero una mano, §
bien no disponen de piezas para los camiones espafioles en todas las ocasiones. De tods

formas, como enlace, vale.

cieron una tortilla para compensar mi
apetito. Un detalle de agradecer.

~ Antes de Nantes, comentamos si se
notaba en la conduccién el hecho de Ile-
var el semi-remolque descargado. Alfon-
so dijo que no y eso que pesaria el con-
junto descargado unas 18 toneladas.

En este tramo, dos coches salieron de
mala manera de las carreteras laterales,
sin duda con gran peligro para ellos y
para nosotros. No cabe duda de que la
gente normalmente no se da cuenta de
que aunque los camioneros son profesio-
nales muy experimentados y que los ca-
miones de hoy tienen buenos elementos
mecanicos, hay circunstancias que pue-
den llegar a ser muy criticas, como en
este caso con una combinacion de semi-
remolque con un container de 40 pies
vacio. Menos mal que San Cristébal no
se pierde detalle.

Otro hecho de las carreteras francesas
en este caso es que nos vimos “ralenti-
zando” por infinidad de vehiculos més
lentos.

CARGA EN NANTES

Nuestra llegada a Nantes fue a las tres
y diez de la tarde. Tras una dificil locali-
zacion del punto donde debfamos cargar
la mercancia para Madrid, fuimos a re-
postar para luego, una vez cargados, no
tener que parar. Nos acompafié un em-
pleado del almacén y el hombre o estaba
poco enterado del trayecto o pensaba
que un camion como el nuestro cabia
por cualquier sitio, pero lo cierto es que
nos meti6 en un atolladero del que tuvi-
mos que dar marcha atrds en una plaza

de Nantes, porque no habfa posibilids a"
de maniobrar si entrabamos con nuestd
camion.

Por fin repostamos en las afuers
cuando Ilevdbamos recorridos 1.757 ki
I6metros desde nuestra salida en Madrid
Echamos 300 litros.

Nuestra mercancia, que llegd directs
mente en otros vehiculos, por lo que h
bo que trasvasarla a nuestro camién, fut
la siguiente:

3.886 kg. de sepia; 200 kg. de lubirelEl
5.287 kg. de besugo; 167 kg. de camanl
rén; 150 kg. de cogrio; 196 kg. de me?
luza; 1.050 kg. de gallos.

Total, que con unas 9 toneladas d
pescado fresco emprendimos la marcm"
a las once menos cuarto de la noche.

En Nantes efectuamos la carga de pescads
fresco para Espafia, lo cual supone que no s
podfa parar ni un solo momento. Asf lo hic:
mos (con las excepciones de la cena y los €IV
postajes) y nos dimos un tirén sin parar hastig];
la frontera espafiola. Por eso, esta es la tltima
foto del viaje que con sus més de 2.300 kilt-
metros, fue una interesante aventura que nos
qusté vivir, por el sabor de la prueba efectus

da en directo, muy importante para nosotros
como profesionales de la informaci6n.





